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P A T E N T E  
D E

I N V E N C I O N

por  "SISTEMA DE TUERCA DEFORMABLE PARA AUTOBLOCAJE", a favor de 

l a  firm a fran cesa  SOCIETE EN NOM COLLECTIF BELTOISE - MARGUET 

& C IE ., dom iciliada en 20, rue de l a  Cour des Noues, PARIS 

(F ra n c ia ).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención concierne a tu ercas deformables 

para au tob locaje , donde la  cara de apoyo se coloca autom ática­

mente p a ra le la  a l  plano de p resió n .

Son conocidas ya tuercas comportando una parte  in te- 

5 . r io r  o cañón y una parte  e x te r io r  o fa ldón , co ax ia l pegada a l

cañón. E l faldón e s tá  enlazado a l  cañón por un tabique se n s i­

blemente perpendicular a l  e je  de la  tuerca, y situado del cos­

tado opuesto del plano de p resió n . E l espacio  comprendido entre 

e l  faldón y e l  cañón es generalmente vacio ; sin  embargo se u t i-  

10. l i z a  a veces una arandela de forma e sp e c ia l so lidarizando e l
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cañón y e l  faldón en la s  cercanías del plano de p re sió n . E sta  

arandela tien e , en e fe c to , por objeto aumentar l a  contracción 

del cañón alrededor del perno, dicho de o tra  forma, hace p ar­

t ic ip a r  e l  faldón en lo s  esfuerzos de contracción del cañón 

sobre e l  perno.

No obstante, la s  tuercas de e ste  tipo  presentan d iver­

sos inconvenientes, entre e l lo s  la  presencia de la  arandela 

p rec itad a , en caso de ausencia de e s ta  arandela r ie sg o s de 

resquebrajadura y de traspasam iento del lím ite  de e la s t ic id a d  

del m ateria l, preferentemente en e l  tabique que enlaza e l  f a l ­

dón y cañón.

La presente invención, tiene por objeto una tuerca de- 

formable para autoblocaje remediando lo s  inconvenientes seña­

lados más a rr ib a  y presentando por o tra  parte  d iv ersas ven tajas 

y p a rt ic u la r id a d e s .

La tuerca comporta una parte in te r io r  roscada o cañón 

y una parte  e x te r io r , o faldón coax ia l a l  cañón, y enlazado a 

é ste  por un tabique sensiblemente perpendicular a l  e je  de l a  

tuerca situado del lado opuesto a l  plano de a p r ie te . Según la  

invención, e l  cañón posee, del lado del plano de contacto, un 

ensanchamiento t a l  que se pone en contacto, sobre una c ie r ta  

a ltu r a , con la  pared in te r io r  del fa ldón .

La invención será mejor comprendida y d iversas p a r t i ­

cu laridades aparecerán en e l  curso de la  descripción  de una 

forma de rea lizac ió n  en re feren cia  a lo s  dibujos anexos, en 

lo s  que:

La fig u ra  1 es una v is t a  en p lan ta  de la  tu erca .

La f ig u ra  2 es una v is t a  en persp ectiva  con una sección 

siguiendo la  lín e a  11-11 de la  f ig u ra .

La f ig u ra  3 es una sección a x ia l de l a  tu erca y perno, 

en l a  que l a  tuerca no e s tá  apretada.
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La fig u ra  4 es una v is t a  análoga a l a  f ig u ra  3* des­

pués que la  tuerca ha sido apretada.

Tal como se p resen ta , sobre la s  f ig u ra s  1 y 2, la  

tuerca comporta una parte  in te r io r  1 roscada llamada cañón y 

una parte e x te r io r  2 o faldón , en e l  que la  cara  e x te r io r  pre­

senta lo s  planos 2a n ecesario s para e l  a to rn illa d o . E l ca­

ñón 1 y e l  faldón 2 están  enlazados por un tabique 3 situado 

del lado opuesto a l  plano de apoyo de la  tuerca sobre l a  p ie ­

za a p resio n ar.

La parte  del cañón situ ad a  del lado opuesto a l  ta b i­

que 3 presenta una preminencia la  que e s tá  en contacto con 

l a  cara 2b del faldón  2 .

Como se ve en la s  f ig u ra s  1 y 2 e l  contacto entre e l  

cañón y e l  faldón e x is te  sobre una c ie r ta  a ltu ra  h y sobre 

una longitud 1. E ste  contacto depende del proceso de fa b r ic a ­

ción de la  tu erca , e igualmente del p e r f i l  de la  cara in te r io r  

2b del fa ldón . Dentro del caso donde, contrariamente a l  de aquí 

presentado, la  cara 2b̂  posee un p e r f i l  c irc u la r  e l  contacto 

entre e l  cañón y e l  faldón puede tener lu gar sobre un c ilin d ro  

de a ltu ra  h. Entre e l  cañón y e l  faldón e x iste  pues un v ac ia­

do 4 que es más o menos importante según lo s  d ife ren tes tip o s 

de tu ercas.

Por otra parte dentro de una rea liz a c ió n  p re fe r id a  de 

la  invención y como se representa sobre l a  fig u ra  3, mientras 

la  tuerca no e s tá  apretada sobre su perno, una c ie r ta  d istan ­

c ia  t e x is te  entre la  su p erfic ie  de apoyo 2c, del faldón jr la  

su p erfic ie  de apoyo 1_b del cañón, e s ta  su p e rfic ie  1b se encuen­

tr a  en e l in te r io r  del faldón .

En f in , según otra c a r a c te r ís t ic a  de la  invención y 

como se representa sobre la  fig u ra  3, l a s  su p e r f ic ie s  de apo­

yo 2j3 y 1 j? son de p re feren cia  ligeramente cón icas, l a s  a r i s t a s
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in te r io re s  2d_y 1c del faldón y del cañón están  situ ad os del 

lado opuesto a l tabique 3 en re lac ión  a l a s  a l i s t a s  e x te r io ­

re s  correspondientes.

Las ven ta ja s de l a  tu erca , objeto de la  invención, apa­

recerán en e l  curso de la  descripción  del a ju ste  de e s ta  tu er­

ca . Sobre la  fig u ra  3; l a  tuerca e s tá  representada a to r n i l la ­

da, pero no a ju stad a  sobre e l perno 3; la. su p erfic ie  1b del 

cañón no toca e l  plano de apoyo 6 sobre e l  cual reposa e l  

a r i s t a  2d_ del fa ld ón .

Cuando se presion a la  tuerca ( f ig u r a  4 ) ,  e l  faldón 2 

no se puede d esp lazar, y es e l  cañón 1 e l que se desplaza en e l  

sentido de la  flech a  F, entretanto g ra c ia s  a l a  conicidad de 

2c, lo s  f i l e t e s  7 del cañón 1 penetran profundamente en lo s  

f i l e t e s  5a del perno 5; la s  dos caras de lo s  f i l e t e s  7 coope­

ran con la s  dos caras de lo s  f i l e t e s  5a.

La f le x ib i l id a d  del tabique que depende de lo s  ángulos 

a y a.j, a s í ,  como del radio  b permite e l  desplazamiento del 

cañón 1 en re lac ió n  a l  faldón , s in  r ie sgo  de resquebrajadura. 

Por otra p a rte , m ientras la  su p erfic ie  1b l le g a  a l  contacto 

del plano 6, su conicidad aumenta aún e l  atascam iento de lo s  

f i l e t e s  del cañón 1 en lo s  del perno 5 .

Además, m ientras hay estiram iento del perno 5, e l  ca­

ñón 1 se desplaza e l  largo del faldón 2 en e l  sentido de la  

flech a  F.¡ . Este desplazamiento compensa a s í  todo e l e st ira d o , 

manteniendo correctamente lo s  f i l e t e s  en apresamiento y e l con­

tacto  entre la  tuerca y e l  plano 6 . A sí, l a  tuerca no se pue­

de d e sa ju sta r  en e l  caso de v ib racion es, de choques o de t r e ­

p idacion es; además, dentro de e s ta s  mismas condiciones, e l ,  

perno no se puede romper, l a  tuerca soporta e l l a  misma la s  de­

formaciones que en lo s  d isp o s it iv o s  conocidos son impuestas



La tu erca, según la  invención, presenta aún d iversas 

v en ta ja s entre l a s  cuales cabe d estacar una disminución impor­

tante del peso en re lac ió n  a la s  tuercas conocidas, y sobre 

todo la  p o sib ilid a d  de r e a l iz a r  fácilm ente e s ta  tuerca por en- 

bu tid o .

Bien entendido, la  descripción  d e ta llad a  más arib a  

no es ninguna forma lim ita t iv a , e l l a  cubre por e l  contrario  

todas la s  v arian te s de la  invención. En p a r t ic u la r  puede ser 

ú t i l  para o ie r ta s  ap licac ió n , cuando l a  tuerca no e s tá  

apretada y e l  cañón sa le  a l  e x te r io r  del fa ld ón . En e ste  caso, 

no obstante, e l  plano de apoyo del faldón no es e l  mismo que 

e l  del cañón, e l  p r in ic ip io  del deslizam iento del-cañón por e l  

in te r io r  del faldón queda en todo conservado.

La invención, dentro de su e sen c ia lid ad , puede se r  de­

sa rro lla d a  en o tra s  formas de re a liz a c ió n  que d ifie ran  en deta­

l l e  de la  indicada a t í tu lo  de ejemplo, a la s  cuales alcanzará 

igualmente la  protección  que se recaba. Podrá, pues, r e a liz a rse  

comlos medios y aparatos más adecuados, por quedar todo e l lo  

comprendido en e l  e sp ír itu  de la s  re iv in d icac io n es.

N O T A

D escrito e l  invento, se declaran nuevas y de propia 

invención la s  s ig u ien te s re iv in d icac io n es, con priorida.d de 

l a  patente fran cesa  ns 819.109 de 20 de Febrero de 1 .960.

1. Sistem a de tuerca deformable para au tob locaje , 

que se c a ra c te r iz a  esencialmente por comprender en la. tuerca un



cañón o parte in te r io r  y un faldón o parte  e x te r io r  enlazados 

por un tabique del lado opuesto a l  plano de apoyo de la  tu er­

ca, comprendiendo e l  faldón en su zona in fe r io r  y en su cara en­

fren tada a l faldón una prominencia o ensanchamiento en contacto 

5 . con la  cara in te r io r  del faldón , de una forma, continua o discon­

tin u a, y comprendiendo e l  faldón y/o e l  cañón su cara de apoyo 

cónica con a r i s t a  in te r io r  de t a l  forma que solo e l  borde in ­

te r io r  del faldón y/o e l  cañón reposen sobre e l,p lan o  de apoyo 

antes de In ic ia r se  e l  a p r ie te .

10 . 2 . Sistem a, según l a  re iv in d icación  1 , en que e l f a l ­

dón presenta su cara de apoyo, antes de in ic ia r se  e l  b lo ca je , 

en su parte term inal más b a ja  que la  cara de apoyo del cañón, 

y operativamente d isp u e sta s , para que a l  producirse e l  a p r ie te , 

avance e l  cañón, con respecto a l  faldón por f le x ib i l id a d  del

1 5 . tabique de en lace , dependiente ésta, de lo s  ángulos p a ra le lo s

y normales del tabique con respecto a l  e je  de avance y a 3.a 

curvatura del mismo hasta producirse e l  atascam iento del ca­

ñón, en la  penetración de lo s  f i l e t e s  del mismo en e l pern&.

3 . Sistem a, según la  re iv in d icación  1, en que se ha

20 . p rev isto  que e l  cañón sobresalga con respecto  a l  faldón en su

cara de a p r ie te , colaborando en su desplazamiento con e l  faldón 

detenido en o tra  su p erfic ie  de apoyo d is t in ta  a l a  de a p r ie te .

4 . Sistem a, según la s  reivindica.ciones 1 a 3) en la  

que e l  au toblocaje  es producido a l  term inar e l  estiram iento del

25. perno en e l  sentido de que m ientras e ste  no e s producido e l

cañón avanza e l  largo  del faldón como compensación del e s t i r a ­

do .

5 . Sistem a de tuerca deformable para autohbcaje.

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente memoria

30. que consta de s ie te  h o ja s , fo lia d a s  y e s c r i t a s  a máquina por
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une. áola de sus c a ra s , acompañadas de una lamina de d ib u jo s.

Madrid, a 17 de Mayo de 1.960

SOCIETE EN NOM COLLECTIF BELTOISE - HARGUET & CIE.

G/mp.
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