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"Perfeccionamientos en sistemas de control de agujas

"y gebiales fexrroviaerias".

e I S————
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GHVERAL FAITWAY SIGNAL COMPANY , entidud norteamericana,
residente en Hochester 2, Nueva York, Lstados Unidos de

Anmerica.,

liste invento se'refiere a sis‘cemas de coutrol de
agujas y seflales para vias de Fferrocarriles s del tipo de
entrada y sallde, y se relaciona mds especialmente con
mejores en sistemas de esta maturaleza, que perniten una
mayor flexivilidad en las caracteristicas de aplicacidn.

En un sisteme del tipo de entreda y salida, el
operador tiene ante si un tablero de control en el que
figura un esquema en ministura de la via y que representa el
tramo real de ésta sobre el cue ejerce control. En el tendido

de la viz real, existe una sefial colocada en cada uno de
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los varios puntos posibles de entrads y sulide de las

rutas susceptibles de establecerse. Zstas sefiales,vor sus
indicaciones controlan el movimiento de wn tren d esde una
entrada elegids o determinada, hasta un punto de salide
deseado. In el tablero de control del operedor, hay un
pulsador de combrol correspondiente a cade sefial de la
orilla de la via, colocado en el esquema en miniatura de
1a‘via; en wn punto que corresponde al de la sefial de la
orille de la via aque representa. Corrientemente,se disponen
tambien indicadores mdviles de 1fnea de luz en el esquenma

en miniature de la via, que representan las distintas agujas
selectoras de 1lfues y su condicién de posicidn provorciona
8l operador una indicecidn referente a la verdudera posicidn
de cada aguja.

En el funcionamiento de un sistemz del tipo de
entrads y salida, de este modelo gerieral, puede establecerse
we ruta desde el punto en que se encuentra cualquier sefial
dada, hasts otro, solemente deprimiendo primero el pulsador
de coutrol en el punto deseado de entradas de la ruta, y de-
primiendo luego el pulsador de control correspondiente al
punto de salida deseado de dicha ruta. Si se dispone de
uwna ruta entre estos dos puntos, todas las distintas agujas
intefmedias se colocardn sutomdticamente en la posicidn
debida, para nacer posible esta ruta, y al llever cada aguja
a la posicidn deseads, lé seflal correspondiente asociada
con ella lo indica, Al mismo tiempo, funcionan tambien
los indicadores mdviles de agujas del esquema en miniztura,
¥ se proporcionan indicaciones visuales en cuanto a la
liberacidn o soltura de las sefizles, de modo que el operador

Puede averiguar fdcilmente si la ruta elegide se ha estable-
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dido adecuadamente.,

En los distintos sistemas de control de agujas
y sefieles de este tipo general, de la téenica anterior,
un2 limitacidn en cuento al funcionamiento ha sido que
cualquier ruta estavlecida a través del sistema no vodfa
implicer movimientos de 1anzadera o en zig-zag. BN otros
téminos, cualquier ruta préviamente establecids hacis
breciso el accilonamiento de cualesquiere. agujas de la
misma a uwug condicion inversa o normel determinada, y no
habia medio para atravesar ninguna aguja dada, primero en
ura posicidn y luego en la inversa, para que el tren
pudiera realizar en realided el "retroceso". kn los sistew
pes de la téenica anterior, se suponfa que cadn tren que
recorria el sistema, continuaria su avence en lg misma
direccidn, sin detenerse ni retroceder vara atrevesar,en
wna posicidn, ninguna aguja préviamente cruzada en posicidn
contraria., Estas limitaciones en el Aumcionamiento,tenian
Por efecto el reducir considerablemente el nimero de

puntos de salida disponibles, despuds de establecer un

.bwiito de entrada deteminado. En muchos tipos de aplica-

cién, esta limitecidn no tlene consecuencias especigles,
Pero se ha comprobado que existen casos en los que se
desea que wn sistenma disponge de uweyor Flexibilidad pare
Pemitir estos movimientos de retroceso o lanzadera.

Un campo especial de utilidad de este invento, es el
control de los trenes en minas @ cielo avierto. Para
desplazar wi Lren desde un nivel superior a otro
inferior, por ejemplo, la operacidn puede realizarse

de modo mfs expedito, naciendo que el tren realice en

realidud una serle de movimlentos en zig-zage
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asi, un tren puede pasur de un nivel a otro inferior, en
wa direccidn deteminada, atravesaindo aquel una aguja
dada,‘en une de sus posiciones, 2l llegar &l nivel inferior.
Cuando el tren ha rebasado esta ajuga, puede desplazarse
la misma a la posicidn ovuesta, proporcionando asi el acceso
a un ramal de empalme que conduce a un nivel méds bajo
todavia, Cuando la sefinl asociada con esta aguja se ha desen
clavado o liverado, el tren puede invertir su direccidn,
peser le eguje dad: en su mueva posicién de treimjo y
continuar hagta el nivel inferlor. s evidente que por una
serle de movimientos en zigzag de esta naturaleza, un tren
puede desplazerse desde un nivel @ otro, sin recorrer ninguna
distancia considerable en une direccidn norizontal. El sis-
tema de este invento se e ideado especialpente para permitir
este tipo de Puncionsmiento en zig-zag, que hasta ahora ha
sido imposivle con los tipos conocidos de sistemns de
control del tipo de entrada-salida para agujas y sefialeg.
Debe tenerse presente,desde luego, que el sistenma
de este invento, no estd limitado en modo alzuno a este tipo
de empleo, en el que facilita el funcionamiento de trenes
entre niveles dlstintos. Ia facilidad superlor que este
invento proporciona, es tambilen ventajosa cuando todos
los tramos de via se encuentren al mismo nivel, dado que
permite el establecimiento de rutas desde cualouier punto
de entrada especial, a un nimero de puntos de sulida superio:
al que hasta ahora habia sido posilble,
1ds especificamente, la sctuacidn de un pulsador
determinado de control para designar cuelauier posicidn dada
de sefial como punto de entrada, establece un circuito de

iniciacidn que tiene por efecto el designar todos los disw
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tintos puntos de salida posibles a los cue el tren puede
dirigirse desde el punte deteminado de entrada ya designado
Cuando esto vd seguido por la actuacidn de uno de los pulsa=-
dores de control asociado con un punto de szlida disponible,
queda resgrvada todu la ruta desde el punto de entrade al

de salida. Si esta ruta deseada es una que no implica opera.
cién‘alguna de las agujas, toda la ruta puede establecerse
y cermerse. Desde luego ésto no puede hdcerse si la ruia
previste comprende vna aguja que haya de etravesar primero
en-una de sus posiciones, y luego en la otra. BEn esias
condiciones, una primera narte o seguento de la rute se
establece primero y comprende la aguja que interviene en

la operacidn de movimierto en zigzeg, eh la primera de sus
posiciones necesirias. La gefial asociada, se desenclava o
suelta tambien para indicar que el primer segmento de ruta
puede atravesarse convenientemente. -Al misio tiempo,sin
embargo, queda reservado el regto de 1la rubta que comprende
dichae aguja en la posicidn opuesta. Cuando el tren ha atra-
vesado esbta primera porcidn de la ruta; gse establece la
segunda parte innediata y autoudticamnente. Una vez suelta

o libre la seilal asociada , el tren puede invertir su direc-
¢ién y avanzar a través de dicha aguja especial, en su
situacién opuestu, hasta el runto de salida indicado.

Lgi pues, un objeto de este inveiuto es proporcionar
un sigbtema de control de agujas y sefiales del tipo de
entrada y salida, para ferrocarriles, en el que puedan
hacerse movimientos en zigzag , o sea, movinlentos entre
puatos de entrada y de salida designados y due requieran
atrmvesar dos veces la wisne aguja en poslcliones respecti-

venente distintas.
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Otro objeto de este 'i(nvento és Proporcionar un
sistema de control de agujas ¥y sefiales en el gue un
movimiento entre puntos de entrada y de salida designados,
que implique un runeionamiénto en zigzag, puede reservarse
en su totalidad eun cuando una segunda parte del mismo,que
implicue el movimiento de la aguja, no puede establecerse
y tralarge hasta cue el tren ha atravesado la aguja en su
primera pogicién de funcionamiento, después de lo cual
puede establécerse la segunda parte de la ruta que implica
que dicha aguja se halle en la posicidn opuesta.

Otro objeto de este invento es proporcionar un
slstema de control de agujas y sefiales de este tipo gemeral,
en el que pueden realizarge movimientos de extremo @ extremo
que impliquen movimlentos en zigzag y, alternativemente,
movimientos de un puuto a otro entre posiciones de setiales
suceaivas,

Constituye una caracteristica adicional de este
invento, el proporcionar un sistema de coutrol de agujes
y sefiales que contenga una red de seleccidn perfeccionada

para el contiol de los relevadores de regulzcidn de las

agujas, nor cuyo medio se precisan menos arrollemientos

en los mencionsdos relevadores de control de lag agujas.
Constituye todavia un nuevo objeto de este

invento, el proporcionar un sistema de control de agujas
y sefiales, en el que una red de iniciacién para ung ruta
completa puede completarse aun cuando la ruta prevista
implicada, requiera el atravesar una aguja especial dos
veces en posiciones respectivamente distintas, pexo en
el que existen redes de terminacidn separades,que se

egtablecen sucesivamente, la primera para @linear un
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segmerto de ruta al designarse los puntos de entinda y
salide deseados y la gesunda termindndose autondticamente
cuando el primer segmento de la ruta ha sido ztravesado
por el tren, con la aguja citade en su primera posicidn;

5 la red de terminecidn se hace eficaz luego para completar
la ruta con 12 eguja en la posicidn opuesta.

Otros objetos, fines y caracteristicas especiales

de este invento, resultardn evidentes de los dilmjos y
de la descripcidn siguiente.

10. | Al describir este invento en detalle, se hard
referencia a log dibujoé adjuntos,en los que:

Ia fig. 1 representa un esqueng cldsico de via al
que pueden acoplarse el sisfema de control de agujas y
seflales a que este invento se refiere.

15, , Jas figures 24 y 25 colocadas une junto a otra
representan los circultos de una Torma de este invento
eplicada al esquema de vie de la fig. 1.

Ia fig. 3 repregsenta esquendticamente los medios
de circuito dispuestos para el control de los relevadores
20. de control de seilales ,y
Ja fig. 4 representa los circuitos para el control
de los mecanismos de agujas.
Tos distintos elementos y circuitos de los
diujos se han representado esquemdticumente y se han
25, usado algunas representéciones convencionales pare gimpli-
ficar la representacidn y facilitar la descripcidn.
Tos dibujos se destinan mds a facilitar la descripeidn
en cvanto & los principies implicados en el modo de
funclomamiento, que a represeutar la construccidn

30, especifica y la disposicidn especial de los elementos
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relevadores y gus contactos y pulsadores de control ge

representan de un modo convencional. Tos sfmiolos (4) y
(=) se utilizan para indicar los terminales positivo ¥
negativo, respectivamente, de un generador adecuado de
baja tensidn, utilizado para excitar los distintos relevado-
res y btros dispesitivoes.

Ia fig. 1 representa un tendido cldsico de via
en el que una linea sencilla proporciona acceso vor dos
agujas 10 y 144 a cualquiera de dos vias secundarias. Ll
movimiento de trenes por la red de vias representada se
rige por seflales 9, 11, 13 y 15 situadas junto & las vias.
Jas seflales 9, 11 y 13 rigen los movimientos de los Lrenes
dirigidos hacla el oeste, mientras que la seflul 15 rige
andlogamente el movimiento de los tremes dirigidos hacia
el este. En el tablero en miniétuxa del operador,aparece
una representacién esquendtica correspondiente a la de
la fig. 1, pero ordinariemente ,les selinles no figuran.

&n lugar de ellas, aparece un pulsador en cada‘pu.n'bo de
entrada o de salida, y cada uno de estos pulsadores tiene
una parte central que ruede iluminarse visiblerente para
indicar que la sefial correspondiente se ha desenclavado
para permitir el movimiento del tren.

Para representar nds claramente el modo de fun-
cionar que este invento hace posible, puede -decirse que
los sistemas de control del tipo entrada-galida de 1a
técnica anterior, proporcionan corrientemente movimientos
directos desde un pwrto de entrada a otro de salida tal
como se obtendrifan para un tren dirigido hacia el oeste,

por ejemplo en la fig. 1, al pasar desde la situacidn
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de la sefial 9 & un punto que se encontrara al oeste de

la posicidn de la seflial 15, El sistema de este invento,
permite desde luego realizar estos desplazamientos, por
ejemplo, desde la situacidn de la sefizl 9 a la situacidn
de la seiial 13 pasando por 12 sefial 15, @In otros téyminos,
un tren que se aproxime a la situacidn de la sefial 9

puede moverse el una direccidn oeste por encime de

las agujas 10§ y 14¥ hasta un punto en que se encuentre

al occidente de la posicidn de la sefial 15, Utilizada asi

- 1a primera parte o segmento de la ruta establecida, la

segunda parte de dicha ruta se establecerd luego autond-
ticamente para pemitir que el tren invierta su direc-~
cién de movimiento y pase sobre la aguja 14 en su posicidn
inversa hacia un punto situado al este de la seflal 13,
Beta operecidn completa que implica el movimiento de
lanzadera con respecto a la aguja 14, puede realizarse
sencillamente, deprimiendo primero el pulsador 9PB

(ver figuras 2A y 2B ) para indicar cue este es el punto

de entrada deseado para la ruta, y a continuwacidn,

deprimiendo el pulsadoxr 13PB para indicar que éshe

es el puuto de salida deseudo. 5i esta rute estd
disponible, su primera parte se esbablece inmediatamente
accionando la aguja 1O0W a la posicidn inversa, y la aguja
14 @ la posicidn normal. Cuando estas dos agujas se han
accionado ¥ trabado de este modo, la seflal 9 se desencla=
vard para indicar que el tren puede proseguir en direccidn
oeste, Cuando el tren ha avanzado hacia el oeste hagta
un punto en que deja libre la seccidén de via 14T, y estd
Por tamio mds alld de la sefial 15, la gegunda poreidn de

le. yute se prepare automdticamente, Lsto implica el funcio-
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neniento de la sguja 144 desde la posicidn normsl que
tenia para la primera parte de la ruta » & une posicidn
inversa, Yy dispone tambien adecuadamente luig otras distin-
tas agujas, para pernitir que el tren, Gespuds Ge desenclo=-
var la sefial 15, avance hasta un punto situsdo al este deo
la situvacidn de la sebizl 13,

Ie fig. 1 represents tanbien los distintos cix-
cuitos de vie que pueden emplearse pare jndicar la posi-
clén o sitveeidn del tren. asi, se dispone un circuito
de via i4‘.].‘ que comprende toda la seccidn de via entre

12 posicidn de la seflal 15 v las distintes sefizles de

regulécidén hacia occidente, 9, 11 vy 13, Zxiste adends
un oircuii_:o de via 15T que se prolonge algwm® distencia
necia el oeste desde la posicidn de la sefisl 15, 1l
circuito de via 14T tiene desde luego lu Tuncidr de indicar
que existe un tren presente dentro del drea de sguja y
de impedir de eate modo el Tuncionaniento de alguna de las
agujes de ests zZone, en estos momentos. I ocupacidn del
circuito de via 15T con el circuito Ge via 14T desocurado
despuds de hacer estado ocuvado, indica , cuando se fealiza
un nmoviwiento de retroceso, gue la primera parte de la
ruta establecida parsa dicho movimiento se ha ovtenido, ¥y
que la segunds parte puede establecerse & continuacidn.
las figureas 24 y 2L representan los relevadores conven-
cionales de via 14TR y 15TR cue estédn @soci&dos con
estos circuitos de via. Lstos dos relevadores, estédn
norpalmente excitados cuendo sus resvectives circuitos
de vie se hallen desocupados, como es prdctica corriente.
Cada uno de les distintos pulsadores tal comwo

los 9PB de la fig. 2B, puede accionarse en cualquiera de
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varios modos, de acuerdo con el c;ont::-oi \c‘:ﬂes'éédo. Cono se
represents esquendticamente, cada pulsador puede deprimi):‘ée
desde su posicidn normal. Cada uno de los pulsadores,cstd
impulsado por vn muelle para su reposicidn,sin embarge,a la
posicidén normal representada. #si, con respecio al pulsedor
OPB, éste, en su posicidén nommal hace que un contacto anterio
20 se halle normelmente cerrado. Al depxjimir- el pulsudoxr,

ge cierra el contacto posterior 20. Ia representacidn esque=~
ndtica de este contacto 20, indica que es un contacto de
"formacidn antes de rupture" dado que el control mosterior
ge cerrard antes de que el contacto anterior se abra, y al
contrario. Cada pulsador puede hacerse girar tambien en la
direccidn revpresentada por la flecha que le acompafin. Asi,
el pulsador 9PB puede girar en gentido contrario a 1 del
reloj, y, al hacerlo, el segnento 21 de iunterruptor se
acciona @ una posicidn en le que no conecta ya los puntos

de contacto 22 y 23. Al mismo tiempo,sin emlargoe, el
segmento de interruptor 24 funcionard pasendo & la vosicidn
en la cdue conecta los puutos fijos de contacto 25 y 26,

Cada pulsador puede tambien arrastrarse y, al
hacerlo, se abre el contacto anterior 20 normeliente ceriado.
Eeta funcidn provorcions medios pars cancelar cualouier cone-
trol vréviamente designedo, como mds adelente se describird.

Antes de describir detalladamente el Funclong-
niento de los circuitos de las figuras 24 y 28 ,se cree con=
veniente indicar les funciones de algunos de low relevado-
res representados. Asi, existen dos relevadores especialw
mente agociados con cada pulsador, tal como los relevadnres
ODGIP y 9QHGQIP asociudos con el pulsadox 9PB, Cuando se

desea csteblecer una ruta de extremo & extremo con la
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situacidn de la sefial 9 como é;nﬁo de entrada, el relevaw
dor 9DGILP gse engancha, como resultado de deprimir el
pulsador 9PB. Po1 el contrario, si se desea esteblecer
ung mta de un punto 2 otro, con la situacidn de la
sefial 9 como punto de entrada; el pulsador 9PB puede hacerse
girar en sentido opuesto al del reloj, v en estag coundi-
ciones se enganchard el relevador 9HGIP, In relucidn con
esto, una ruta de extremo a extremo, significa una que se
establece a lo largo de toda la zona enclaveda,tal como
desde la geflal 9 a las situsciones de la sgefial 13, a
diferencia de ure rute de un punto a otro, que estaulblece
0 ﬁrepara las agujas y sellales solemente para movimiento
desde la situacidn de uns sefial a la posicidn de la
seflal sucesiva, nor ejemplo desde 12 posicidn de la
gsefial 9 a la posicidn de la sefial 15.

Existen, ademds, dos relevadores selectores de
la posicidén de las egujas, asociadas con cada aguza de via,
tal como los relevadores 10K ¥ 1OKY ,por ejemplo,asociados
con la &guja 10K, Cuando se establece una red de iniciscidn
especial, que reguiere un movimiento Ge retroceso sobre
cualouier aguja deteminads, uno u otro de los releﬁadores
gelectores de posicidn & la aguja, asociados con dicha
aguja, se engancha de acuerdo con que la aguja haye de
invertirse en le vposicidn inversa o norrel. Como ejemplo,
si el pulsador 9PB se deprime pare indicar un punto de
entrada par@ una rute, es evidente que cualquier ruts que
tenga este punto de entrada requiere que una gguja 10W se
lleve & la posicién inversa. Andlogamente , la eguje 14
puede ariastrarse a la posicidn inversa 2l realiver este

movimieito. Congiguientemente, al actuar el pulsador 9PE,
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ge excitan a la vez los relevadores 1ORY (aguja 10d inverw

tide) y 14NY (aguja 14% nommel). Ia red de terminacidén que
ge egtalblece & contiruscidn, seleccions, de acuerdo con
las condiciones de éxcitacién de estos relevadores 10 y
140, cual de las agujas 10 y 14W funcionard a las posi-
ciones inversa y normal, respectivamente.

Para cada punto de entrada o de sslida, existe
- relevador FX, representado por el relevador 13PX,esocisdo
con la posicidn de la sefisd 13,por ejemplo., Cuandy se
ha designado cualquier posicidn de seial como Punto de
entrads deseado para una ruta, empujande el pulsador
correspondieite, todos los puntos de salide permisibles,
disponibles Gesde este punto de entrade desigiado, tienen
excitados sus relevadores FX. Deln modo conocido en la
técnica, el enganche de estos relevadores puede hacerse
eficaz para hacer gque wie ldmpara del_interior del pulsador
asoclado con dichwe puntos de salide, lance destellos
intermitentes para cue el operador reciiba una indicacidn
visval de todos los puntos de salide disponibles en cuanto
designa un puitto de entreda para una recta. Otre misidn
de cada uno de los relevadores PX es hacer la posicidn
de la seflal asocizda inmitil para designerse como punto de
entrada para el establecimiento de otra recta. Ademds, cada
relevador FX cuando estéd excitado, condicions un relevador
asociado de selida XR, de t2l modo aue la actuacidn del
pulsador correspondiente serd eficasz nara excitar el rele-
vedor de selida asociado con dicho pulsador, y por lo tanto
rara designar esta posicidn de sefizl como vunto de salida
para la mta.

In la posicidn de la sefial 15 que es comin o
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terminal de unidr de una serie de sezgmentos de ruta que

se prolongan desde lag sefiales 9, 11 y 15, existen tembién
un relevador 15FX y un relevador 15XR , y sus funciones

son andlogas a la antes descrita. En adicidn, sin emiargo,
estes dos relevadores se excitan dureunte un tiempo,cuando
se desigra una ruta de extremo & extremo, tal como desde la
seflal 9 a la seilal 13. El enganche o arpadura de estos
relevadores para una rute de egta naturaleza, tiene por
efecto el establecer temporalmente la si:tuacién de la sefial
15 como un punto de salida, con lo cual el primer segmerto
de la rute se establece desde la sefinl 9 a la sefial 13,
Cuando el tren ha atravesado este primer segmento de ruta,
estos dos relevedores se gueltan o desengauchan y el rele-
vedor de entrada 15DGIP se engancha pare de este modo
designar la situecidn de la seflal 15 como el punte de

el;‘rb:cada rara el segundo segmento de rutea que tiene la

‘posicién de la seflal 13, préviamente designade,como punto

de salide correspondiente., Sin emlargo, cuando se designa
wna ruta de un pwito a otro, mds que de ur extremo & otro,
con la situacidn de la sefial 15 como punto de salide desea~
da, se excita tembien un relevador 1559{3 y egto impide el
establecimiento subsiguiente del segundo segmerto de
ruta, Hace eghto impidiendo que el relevador de entrada
15DGIP se enganche cuando el tren ha stravesado el seguerto
de ruta que se prolonga desde el punto de entrada & la
posicidn de la sefial 15,

Ademds de los distintos relevadores cuya funcidn
se ha descrito en genermsl, existe un relevador de bastdén de
mta 14RS cuyo objeto resultard claro de la descripeidn

siguiente, y existen tambien los relevadores corrientes
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de control, de basidn, tal como los relevadores 10R , 1QW,
14R y 14N,
Se cree que lo® circuitos detellados de ks Tigse
24 y 2D pueden comprenderse mejor describiendo & l1a vez el
modo en due se establece una ruba de extremo & extremo
asl como otra de un punto a otre. Considerando primero une
rube de extremo & extremo, Se supondrd cue existe un tren
que se aproxime a la situacidn de la sefial 9, y que se
desea establecer una ruta para este tren, desde este punto
de entrade a un punto de salide elegido como 12 situscidn
de la seflal 13, DPare designar la situecidén de la sefial
13 como punto de entrada, el operador deprime el pulsador
9FB. Como resultado de esta operacidn,el contacto anterior
20, normalmente cerrado,se abre y el coutacto posterior
correspondiente se cierra., & causa de esto, se proporciona
excitecidn para el arrollamiento del relevador 9DGLP, Lsta
excitacidn se proporciona a través del circuito que se
Prolonga desde (4) al terminal negativo,por el contacto
fijo 22, al contacto rotativo 21, contacto fijo 23,
contactos Posteriores 20 y 27 é&ste del relevador 9PX,
contacto anterior 28 del relevador de via 14TR normalmente
excitado, contacto bosterior 29 del relevador 9HGIP,y
arrollemiento del relevador 9DGIP. in cuanto este relevadoyr
se engancha, su contacto anterior 30 se cierra, de tal modo
que &l soltarse el pulsador 9PB y cerrarse el contacto ante~
rior 20 se proporcionard un circuito de hastén a travds del
contacto anterior 30, para mantener el relevador 9DGLP en
condiciones de excitacidn. Ia caracterfstica de "Fommacidn
antes dGe ruptura" del contacto 20, asegurs que el circuito

de bastdn pse cerrard antes de abrirse el circuito de enganche,
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Para cualouier ruta que haya de establecerse desde
la vosicidn de lz sefial 9 a la posicidn de la seiial 15 ,
se precisa que la aguja 10W se accione @ la posicidn inversa
y la aguja 14V a la posicidn normal. Cousiguientemente,
el enganche del relevador 9DGIP es eficaz a través de su
contacto anterior 31, pare proporcionsr energia desde
el terminal (4) al teiminal (-) por el conductor 240 a
través del contacto posterior 32 del relevador 10iY ,contac-
to posterior 33 del relevador 14KY y a través del arro=-
llamiento del relevador 10RY, pare engancnar este releva-
dor. El enganche del relevador 10KY, a su vez, a4 lugar
a que la energla disponible en el terminel izquierdo
del arrollamiento de este relevador, se aplique a través
del contacto anterior 34 del relevador 1OR(, y & través del
arrollamiento del relevador.lm'f, al terminel negativo, de
tal modo que este relevador 14iY, se enganchard tambien.
Immediatamente 'd_espués ae engéncharse el relevador 14,
la energia disponible en el terminal derecho de este
arrollamierto del relevador, se aplica a través del coitace
to anterior 35 de este relevador, a través del coutacto
posterior 36 del relevador 15DGIP, contacto mnosterior 37
del relevador 1SHGIP y a tyavés del arrollamieuto del
relevador 15PX, al terminal negstivo, mars daxr lugar al
engauche del relevador 15PX.

Como anteriommente se dijo, el enganche del yslew
vador 15FX es indicador de la seleccidn de 1@ posicidu de
la setfial 15 como puito de s&lids, bien como terminacidn
de uina ruta de un punto @ obtro o blen como punto de sulida
interino para wna ruta de retroceso o en zigzag, que

termine en la posicidn de la sefial 15, por ejemplo.
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Cuando el relevador 15PX se engmucha, se aplica
energla desde (4) @ (=), a través del contacto anterior 38
del relevador 15FX, contaécto vosterior 39 del relevador
15F%S, contacto anterior 40 del relevador de via 15TR
normalmente excitado, contacto posterior 260 del relevador
14K, conductor 19, contacto posterior 41 del relevador
9HGLF, contacto posterior 42 del relevador 11HGIF, contacto
posterior 43 del relevador 13DGIP, contacto rtosterior 44
del relevador 13HGIP, contacto posterior'45 del felevador
9XR ,contacto posterior 46 del relevador 11LR, y a través
del arrollamiento del relevador 13P%., il engancrarse el
relevador 137, su contacto anterior 47 se cierra para
proporcionzr un circuito de bastén o palanca para este
relevador. &1 rvelevador 13¥Y no puede engsucharse si se ha
enganchado algunn de los felevadores 13DGLP o 13HGEIP, a
causé de los contactos posteriores abiertos 43 6 44,
gsto significa que la posicidn de la
seflal 13 no vuede designarse como punio de salida ai
se ha designado ya como punto de entrads para ung rutd.
Ademds, el enganche de uno Ge los relevadores de sulida
94R v 11 XR, hace imposible el enganche del relevador
13X, a causa de los contactos posteriores abiertos 45
o 46, LBsto significa que, una vez desigrada une de las
situaciones de las seflales 9, 11 § 13 como‘punﬁo de
salida pard une ruba, ninguno de los dends relevadores
YX asociados con las posiciones de las sefidles restanies
podrd excitarse para indicarlos como pwrbos permisibles
de saliaga,

Luitque solo se ha descrito el circuito de enganche

pare el relevador 13PX, detalladamente, es evidente, del
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examen de log circunitos asociados con el relevador 11PX,
oue este relevador se excitard tambien en este momento,
por un circuito andlogo. Por otra parte, dade que el rele~
vador 10KY se ha enganchado del modo unites descrito como
resultado de la excitacidn del relevador 9DGIF, el contacto
posterior 48 de este relevader 1ORY estard abierfo en este
caso de 2l modo cue el circuito correspondiente para el
relevador 9PX estd abierto en este coutacto posterioxr 48,
dgto impide tambien el enganche del relevador 9PK, desige
nundose con ello észte como punto positle de salidu cuando
la sefilal 9 se haya designado ya como vuitbo de entrada
deseado, deprimiends el pulstdor OPD para excitar el
relevador 9DGIP,

aungue el clrculto para el relevador especial

de salida 134R neo se representa en detalle en la Tig. 2B,

corresponde exactamente &l representado nara el relevador
9XR. Asi,si el relewador 9PX estuviera engmnchado, la
actuacidn del pulsador 9PB suministreifa euergla a travéds
del contacto posterior 2y, a travéds del contacto aterior
27 del relevador 9PX, y & través del arrollznieiito del
relevador 94&R, al terminal negativo. il enguinche del
relevador 9XR harfa que se estableciera inmediatamente

wn circulto de basidn o palanca a través del contacho

anterior 165 del relevador 9PX, y del contacto anterior

49 del relevador 9%R. 4si, resulta evidente que 12 actuacidn

del pulszdor 13PB después de engancharse el relevador 13PX
é}el modo descrito, dard por resultado la excitacidn del
relevador 13XP y que este relevador permanecerd excitado a
través del cireuito de bastdén nara &1 proporciomedo, al

soltarse el pulsador.
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Con el relevador 13XR anganchado;ﬂié eﬁergia de
(+) se eplica a través del cbntaoto anterior 50 de este
relevador, por el conductor 51, a través del contacto ante-
rior 52 del relevador 15PK que en estas condiclones estd
enganqhadn coilo antes se describe, y & través del arrollie
niento del relevador 15XR, el terminal negativo. asf,
el relevador 15XR se encuentra en este caso enganchado
pare indicar que la situvacidn de 1la sefial 15 se ha desig-
nado como punto de salida intermedio, para pemitir el
establecimiento del primer segmento de ruta,

s ya posible establecer una red de terminacidn
que controlard selectivamente los digbintos relevadores
de control de las sgujas de tal modo que puedan pasarse
a las posiciones necesarlas pare pemitir un moviniento
de trenes desde la sefial 9 al puntO intcrmedio de stlida
nuevamente designado, que es la situacidn de la sefial 15,
Como se observard,estos relevadores de control de agujas
ge excitan selectivamente de acuerdo con las condiciones
de los distintos relevadores Y, 10H{, 1WY, 14Ky y 14KY,
Se recordard cue estos relevadores ¥ se excitan selectiva-
mente de acuerdo coii el punto especial de entrada que se
haya designado, y que los relevedores LORY y 14(Y se
engancharon immediatamente al seleccionarse la situacidn
de l2 gefial 9 como punto de entradz deseado para la ruta.
Consiguientemente, el engenciie del relevador 154R suninistre
ahora energfa desde el terminal positivo al terminal negativo
a través del contacto anterior 53 del relevadoxr 15XR,
contacto anterior 54 del relevador 14HY ,contacto posterior
55 del relevador 14K, contacto posterior 56 del relevador

1Y ,contacto anterior 57 del relevador 10RY ,conductor 58,
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contacto anterior 59 del relevador 9DGLP, contacto posterior
60 del relevador 9XR, contacto posterior 61 del relevador 10N

v arrollaniento inferior del relevador 10R. in cuanio se

- engancha el relevador 10R, se completa un circuito a través
Se de su contacto anterior62, que en estas condiciones propor-

ciona energfa a través del contacto posterior 63 del releva=-
dor 14R y a través del arrollamiento inferior del relevador
1417, 8l terminal negativo. E1 circuito de teminacidn es
por tanto eficez nara enganchar los dos relevadores 10R y

10, 14N , con el resultado de que la aguja 10l se trasladrad
a la posicidn inversa y le aguje 14 pasard a la posicidn
normel, de un modo que se explica mds adelante, permitiendo
as! el movimiento del tren desde la posicidn de la sefial
9 & 1a vosicidn de la sefinl 15,

5. la fig. 4 represeuta el modo en que los relevado-
res de control de seflal Son eficaces para acclonar las
agujas a las posiciones precisas., 4isf, con el relevador
10R excitado, nientras el relevador 1N perménece desen-
ganchado, es evidente que el terminal positivo del genera=

20, dor de energia estd conectado a través del contacto pos-
terior 64 del relevador 1N y del contacto anterior 65
del relevador 1OR, al conductor 66. ALl mismo tiemno, el
terminal positivo del mismo generador de energla, estd
conectado @ travéds del contacto posterior 67 del relevador

25, 10 y del contacto anterior 68 del relevador 10K, al
otro conductor 69. Igta polaridad de la excitacidn
aplicada a los ccnductores 66 y 69 a4 por resultado
el cambio de la sguja LW e la posicidén inversa, Si en
cambio el relevador 108 estuviers enganchado y el releva=

30, dor 10R estlUviera suelto, la polaridad de la
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la excitacién aplicada a los condiictores 66 y 69 seria
opuesta a la deserita, y la aguja 1OW se cambiaria a la
posicidn norual. In este descripeidn resulta tambien
evidente que con el relevador 14 engauchado como se La
descrito, el conductor 70 estard conectado al temminal
positivo mientraes que el conductor 71 estard conectado al
teminal negativo, de tal modo que la aguja asociada

148 se cambiaerd a la posicién nommel.

Ta fig. 3 representa los circuitos proporcloneados
para el conbtrol de las distintas seflales representadas en
la fig. 1. Entre los distintos relevadores esquemdticamente
representudos, figuran los distintos relevadores de corres-
pondencia de egujas, tales como el relevador 1LOHCR. Cada
uno de dichios relevadores estd normalmente desemganchado;pexr
se engancha cuando se han pasado a la posicidn precisa
lag puntag de la sguja asociada. Asil, cuando el relevador
100 estd enganchado, es preciso que la aguje 10W se pase
a la posicidn normal de acuerdo con la descripcidn
anterior. Cuando las puntbtas de las agujas se han desplo=
sedo realmente 2 la posicidn normal, el relevador LONCE
de correspondencia de agujas, a@soclado con la posicidn
nomel Ge la aguja 10#, se encontrerd enganchado. Cuando
la posicidn recuerida de la aguja es distinta de la posie
cién realmente ocupads vor las puntas de la misma, el
relevador 1OKCR se desengancha. Pare la gerie de condicio-
nes supuesta, el relevador 1ORCR ha de engancharse,lo
mismo que el relevador 145CR, pars indicar que 188
agujas se han accionado @ las poSiciones precisas,
en vigta del hecho de que 1a posicidn de la sefial 9 se ha

elegido como puwitto Ge entrada pare la ruta., La fige 3
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represenva tambien wu IelevadorAde clerre, dé vastdn, o
palanca 1415, de caidu lenta, y este relevador se con‘tmlé
de modo bien conocido en la téenicu, en el que se d esengan-
cha cuando les agujaes de uvna ruta se han hecho funcionar
en correspondencia, y se manliene desexcitado mientras el
cierrs de la rute y del detector es efectivo. Hsencial-
nente, este relevador estd normalmente excitado, pero se
desengancha siempire que todus lag agujas de la seceidn
relacionada, tal como las agujas 10W y 14V de la fig. 1,
ge han heclio funcionar en correspondencia con sus posicio-
nes deseadas,

Suponiendo cue las agujes estdn dispuestas del
modo preciso para preparar la primera narte de ruta desde
la sefial 9 a la geflal 15, y que las puntas de las agujas
estdn en correspondencia con sus posiciones requeridss,
se completard un circuito desde el terminal positivo al
terminal negativo, prolongado a través del contacio
posterior 75 del relevador 15HGIP, contacto posterior 76
del relevador 15DGIP, contacto anterior 77 del relevador
14TR, contacto posterior del relevador 14I3, contacto
an’;:er:i.or 79 del relevador 14NCR, conbacto vosterior 80 del
relevador 14RCR, contucto posterior 81 del relevador
10NCR, contacto enterior 82 del relevador 1ORCR,contacto
anterior 83 del relevador 9DGIP, y a8 través del
arrollamiento del relevador 9G de contiol de sefial,

Lgta excitacién del relevador 9G biene por efecto el
conectar el terminal positivo & través del contacto
anterior 84 del relevador 9¢ al conductor 85 , y al
mismo tiempo, conectar el terminal negativo & través del

contacto anterior 86, al conductoyB?. ILsta excitacidén
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de los conductores 85 y 87 excita el mecanismo de la sefial
9 de tal modo que se d4 la indicacidn de avanzar. Siempre
que el relevador 9G estd desenganchado, los conductores 85

y 87 estdn descounectados dsl generador de energfa y ge

hallan shuntados entre sf a través del contacto posteriar

84 del relevador 9G, De acuerdo con estas circunstancias,
el mecaniswo de le sefial 9 estd condicicnado para ofrecer
una seflal de paro. .

Cuando el tren por delante de la seflal 9 recibe
agl la indicacidn de lanzer, desde la sefial 9,puede prose-
guir nds 8lld de este punto. in cuento lo hace, shunts el
circuito de via 14%,con el resultado de que el relevador
de via asociado 14TR se desengancha. Coxn referencia a la
fig. 4 se represeita que este desenganche del relevador
147R, hace que el contacto posterior 88 de este relevador
se cierre, para provorcionar excitacidn de circuito de
lagtén para el enbonces excitado relevador de coutrol de
aguja 10K o 1OR, segin el caso. Un circuito de tastdn
anfdlogo, se proporciona tambien a través del contacto
posterior 89 de este relevador, vara dar lugar a excita=
cibén de circuito de tastdn para une w otro de los releva=
dores de courtrol de aguja 14l o 1l4R. Pure las condiciones
supuestas‘que lmplican un povimiento de tren desde la
gitvacidn de la sefial 9, la aguja 1OW se pasa a la posi-
c¢idn inversa, mientms cue la aguja 144 estd en la
posicidn normal. VYo la descripeidn antes dada,
resulte evidente QI;.e para que la sefial 9 se haya desen-
clavado con objeto de hacer posible este movimiento,los
relevadores de corl'esrondencia de sgujas 1ORCR y 14ICR,

se hatrdu enganchado, para indicar que las agujas
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agociadas se han accionado realmente a las posiciones

precigsas. isi, se completard un circuite entre los
teminales positivo ¥ negativo,a través del contacto
posterior 88 del relevador de via 14TR,contacto anterior
90 del relevador 1O0RCR y & través del arrollamiento supe-
rior del relevador 10R. $Se proporcionz un circuito andlogo
entre los terminsles positivo y negativo & través ael
contacto posterior 89 del relevador de via 147R,contaécto
anterior 91 del relevador 14NCR y a través del arrollamiento
superloyr del relevador 14, Como resultadd, durante
todo el tiempo que un tren ocupa la seccién de via 14T,
los arroliamientos superiores de los relevadores 1OR y
14N estardn excitados y por tanto estos relevedores
permanecerdn enggnchados independientemente de las condi-
ciones ¢del circulto con respecto & sus srvollamientos
inferiores, como anteriommente se describid. Como resul-
tadp, se consizue que las agujas implicedas permanezcan en
el estado a que se pasaron en el momento en que el tren
aceptd la indicacidn de libie de la sefial 9,

Otwo resulitido del desengsncue del relevador
de via 14TR eg la aperture del circulto de btastén del rele-
vador 9DGIP en el contacto anterior 28 en estas condicio-
nes abierto. In cuanto el relevador 9DGIP se desengancha,
su contacto anterior 31 se abre pars desexcitar el relevie
dor 10RY. andlogamente, ¢l desenggnche del relevador LORY
abre su contacto anterior 34 para soltar el relevador JANY.
Aunque el desengandie del relevador 14NY abrixd en egtas
condicicnes, en sSu contacto antexrior 35, el cirvculto de
enganche préviamente establecido 1@re el relevador 15FX,

este relevador nermanccerd excitado a causa del circuito
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de bastdn o palarca que se establece para &1, ¥y que se

prolongg desde. el teminal positivo @l terminal negativ
X & (¢}

g comprendiendo los coniectos Lijos 92 y 93 en comunicacidn

por el segmento rvotalivo 94 del pulsador 1535, contacto
5. normalmente cerrado 956 del pulsador 16IB, coutacio amuterior
96 del relevador 15PK, coutecto vosterior 97 del relevador

15398, contacto posterdor 98 del relevador de via 14TR,

A contécto posterior 36 del relevador 16DGIP, contacto

posterior 37 del relevador 1SnGIP y & trevée del arrvollamient

10. del relevedor 15FX. Asf, este circulto de tastdén o palanca
menticne excitado el relevador 15FX durente todo el tieupo
que el tren ocupe el tremo de via 14T,

Otro remltado del O desengenche del relevador de

via 14TR, es el enganche del rclevador de ruta 14FS de

15, bagtdn. uste relevador se excita a través de un circuito
-que se prolong2 entre los terminales positive y negativo
¥ comprende el countacto airteriox 99 del relevador 15¥IE,
contécto anterior 100 del ixlevador de via 15TR,contacto
posterior 101 del relevador de via 140R y a través del

20, arrollemiento del relevador 141S. Ia funcidn de este rele=

'ff? ' vador de tastdn de via, se descrilbird luewo detalladsmente.

| Cuando el tren avanza mds aln por el tramo de via
147, penetra finslmente en la seccidn de via 15T aproxie-
mandose & la sefial 15, de tal modo que el relevedor de vie

25, ‘15TR se desengancha, Cuando ocurre esto, se proporciora un
civevito evidente de mastdn para el relevador de tastdn de
mota 1478 = travée del countacto posterior 100 del relevador
15TR y del contacto anterior 102, (shora cerredo), del
reievador 1458, Esto asezura que el relevador 14ES permane-

30, cerd enganchado cusndo el tren se haya desplazedo por
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cdmpleto al interior de la secclén de via 157R,atendonando

la seccidn de via 147,avnque en este momeuto, se abrird el

contacto 101 del relevador de via 14TR y de este modo interrum:

pird el circuilo de enganche antes descrito para el relevador
54 1473, Como resultado de este estado de engmnche del relevae

dor 14BR3,se proporclons un clrecuito altemative de hagtdn

para el relevador 15PX a través del contacto snterior 103,

ahora cerrado, del relevador 14H3,que shu_n;ca el contacto 98

del relevador 14TR proporcicnando asi la continuiced para este

10, circuito de lmston del relevador 15PX antes de que la seccidn
de via 14T cuede desocupadda,y se enganche nuevamei:e el
relevador 14TH.

Uuando el tren ha avanzado todavie mas hasta el
putto en que la seccidn de via 14T quede livre, se completa

15, un cireuito de enganche o recuperacidu para el relevedor

15DGIP. 1l enganche de este relevador tiene la misidn,

como & continuacidn se describe, de designar la situecidn

de 1z gefial 15', como en realidad, el punto de ewbrada para

el movimicn'bo de retroceso o zlgrzag que llevard el tren
20, Sobre 1a aguia 14V en le posicidn invertidae & la situacidn
de la seflal 15. REate circuito de engauche o rep rcusidn
para el relevador 15DGIP, comprende el terminal nositivo
2 el countecto anterior 105 del relevador 15F, cortacto
pPosterior 106 de"i relevador 15FXS, contvécto anterior 107
del relevaedor 15XR, contecto anterior 108 del relevador
14RS, contacto aanterior 109 del relevador 14TR, contacto
posterior 110 del relevador 1SLGIP, v & trevés del arrvo=-
llapiento del relevador 15DGIY, al terminal negativo.

i1 enganche de este relevador 15DGIY abre su

0 . . . .
50, conteécto vosterior 36 parym abrir el circuito de basidn pars
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el relevador 15PY antes descrito, Kl desprendimiento del
relavdor 157X, abre el contucto anterior 105 de este relevé~
dor, vare abrir el circuito de recuperacidn pait el releva=
dor 15DGIP. Sin emvargo, antes de esto, el enganche de

este relevador hia nroducido un circuito de tastdn o palanca
que se utiliza para este relevedor, a través de su contacto
anterior 111; la energia pare este circuito de basidn o
palanca se provorciona. 2 través de los contactos 92 a 94
antes descritos del pulsador 15PB y nor el conductor 112,
contaclo anterior 111, contacto 109 dél relevador de via
14TR y contacto posterior 110 del relevador 1SHGLP. Otro
efecto de la soltura del felevador 15P%, es que su ccutacho
anterior 99 se abre, pemmitiendo asi soltarse el relevador
14R3 de baston de ruta. Este relevador 14RS he realizado
ya su misidn de proporciohar un circulto de recuperzcidn
para el relevador 15DGLF, por cuyo medio la seflal 15 se

Lha designade como vunto de entrads pars el movimiento de
retroceso o zigzag. UVebe observarse que el relevador 15DGIP,
solo tuede engpucnarse & condicldn de que estén enganchados
los relevadores 14TR y 14RS. Bl relevador 14RS,por otra
parte, puede engaucharse solsmente cusndo el relevadow

de via 14TR estd desprendido., asf, para su movimiento de
retroceso o en zigzag ,el tren ha de haber pasado &

través de la seccidn de via 147, al interior del tramo

de via 157, anies de que el relevedor 15DGIP pueda
engancharge, Leto evita la posivilided de que el segundo
tren g e eproxinme a la seflal 15 e inadvertidemente

penetre en el tramo de via 15T, y ad lugar al enganche

del relevador 15DGIP,

Otro efecto del desprendimiento del relevudor
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15PX es que el contacto anterior 38 de este relevador se
alwre, intermumpiendo asi el circuito antes descrito para el
relevador 13PX. Sin emsargo, el anterior eugeuche del rele-
vador 15DGIP ha producido el cierre del contacto anterior
115 de este relevador, provorcionando esi un generador alter-
nativo de excitacidn para el relevador 13FPX.

Adends, la soltura del relevador 15PX abre su
contacto anterior 52, para desexcitar el relevador 15XR.
Consiguientemente, el contacto anterior 55 del relevador se
abre interrwapiendo con ello lared de terminscién, previa-
nente descrita, que fué eficaz paru selecciongr las posi-
ciones de las agujes para la primerd parte de la rula.

n- este momento, el contacto posterior 116 del relevador
15XR se clerra y pemmite que se establezca la segunda red
de terminecidn que elige las condiciones de las agujas para
el movimiento de retroceso como,por ejemplo, desde la

sefial. 15 a la gefial 13, In las condiciones supuestas, la
red de terminacidn suministrard energia desde el terminal
positivo al negativo a través del contacto anteripr 117 del
relevador 15DGIT, cohtacto posterior 116 del relevador 151R,
contacto postefior 118 del relevador 14NY, coniacto pos-
terior 119 del relevador 14RY, contacto® posterior 120 del
relevador 1KY, contacto posterior 121 del relevador 10ORY,
conductor 114, contacto anterior 122 del relevador 13XN,
contacto vosterior 123 del relevador 14, y a través

del arrollamiento inferior del relevador 14R. xl releva=
dor 1r4R del control de la aguja se engeuchs nara que

como se indica en la fig. 4, la aguja 14 pase a la
posicidén inverse y pemita asi el movimicnto del tren

desde la seilal 15 a la sefial 13,
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Cuando la aguja 14W ha pasado & la posicidn
inversa como requiere el estado enganchado del relevador
14K, queda completado el circuito para excitar el relevador
15G de coutrol de seflal, de tal modo que 12 sefial propor=
cionard una indicacidu de continuar al tren préxime a
la misma, y de este modo permitird que el tren realice
un movimiento de retroceso o gigzag hacia la gefial 13,

Como se representa en la fig. 3, este circuilo se prolongs
desde (1) a (-) y comprende el contacto vosteiior 124

del relevador 13HGIP, contacto posterior 125 del relevador
13 DGILY, contacto anterior 126 del relevador 14RCR,
contacto posterior 79 del relevador 14NCR, contacto poste=
rior 78 del relevedor 1l4IS, confcacto anterior 77 del
relevador 14TE, contecto anterior 76 del relevador 15DG1@.
y a través del arrollamiento del relevador 15G. XK1 enganche
resultante del relevador 15G,produce la excitacién de
los conductores 127 y 128 de tal modo que el mecanismo de
la sefial 15 presenta ung indicacidn de contimar,

Cuando el tren acepta la indicacidn de continuar
de la sefial 15 y penetra en el tremo de via 14T, el
relevador de via 14TR se desengancha y esto dd lugar a
la Gesexcitacion del relevador 15DGIP en el contacto’
anterior 109, ahora abierto, de la via 141k, 11 contacto
anterior 115 del relevador 15DGLF, se aure en estas condie
ciones de tal modo cue la excitacidn del relevador 139X,
ge elimine. ul circuito de bestén para estefelevador, que
ha sido eficaz a través de su contacto anterior 120 y &
4través del contacto anterior 130 del relevader 15XR, se
ha abierto préviamente vor el deseinganche c,el relevador

15%R, &8sl , el relevador 13PX se desengancha y esto permite
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la soltura Gel relevador 15XR, dudo que, como 8¢ ha
descerito, el relevador 13XR se mantlene excitédo dependiendo
solamente del estadn de enganche del relevador 13FX.

Cuando el tren he avanzado todevia mds hacia el
punto en que abandona la seccidn de via 14T, el relevador
de via 14TR retorna 2 su posicién normal de enganche. El
circuito de bastdn vepresentamdo en la 7iz. 4 como helbiendo
sido eficaz a través del contacto Posterior 89 del releva=-
dor de via 14TR, para mantener excitado el relevador 14R
de control de la aguja, quedard en estas condiciones interrum-
Pido con lo cual este relevador se desenganchard tembien.
ast, todos los distintos relevadores han retornado ya a
sug condiciones normales, con lo cual puede establecerse
vre ruta subsiguiente pare otro movimisuto del tren.

Pare sclarar atdn mds el funcionamiento de los cir=
cuitos de lamg figures 2L y 25, vd a considerarse el modo
en que solo puede establecerse une ruta de un puinto &
otro, tal como por ejemnlo desde la seflal 9 a la gefinl
15, BSe recordard , de la descripecibn antexior, que
solamente puede establecerse una ruta de un rwito @ otro,
81 la entrada se designa por votacidn del vulsador
de entrads, mejor que deprimiéndolo. is?, si se hace
glrar el pulszdor de entrada 19PB en sentide contiario
8l del reloj, el segmextto rotativo 24 poncrd en comuni-
caciin los contactos Ffijos 25 ¥ 26 de tal modo cue se

completard un circuito que suministrard energle al contac-

~ to posterior 166 del relevador 9FX y, a travéds del

arrollemiento del relevador 9BGIP, al termminal neszetivo.
Cuendo este relevador se enganecly, se completa un circuito

a través de su contacto anterior 131, que serd efectivp del
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mismo modo que lo fué el cierre del contacto anterior
31, al engmncherse el relevador 9DGLP, pare engancher
sucegivamente los relevadores 10FY , 14Y y 14PX,
Con el relevador 15FX enganchado, se completz un circuito
desde el terminal positivo, & través de loa contactos
92-94 del rulsedor de entrada 18PB, y & través del
contacto posterior 95, cuando el pulsador se dGeprime,
pare indicer que éste es el punto de salida deseado,
¥ luego a travéds del coutacto anterior 132 del relevador
15FX y del contacto posterior 133 del relevador
16X%t, para excitar el arrollemiento del relevador 1S5S,
Cuendo este relevador se engeuchia, se cierra su contacto
anterlor 134 vare excitar el relevador 15¥R. Con este
relevador enganchado, se complets la misme red de
terninacidn que se descrivid anteriormeute, a través
del contacto anterior 53 del relevador 15JR para
excitar selectivanente los relevadores 10R y 14N de
control de agujas., Bslo hace que las agujas 1oW y 14 W
se degplacen respectivenente & las posicloncs inversa
¥y normal. Cuando amias agujas han pasado a las posiciones
requeridas, la sefinl 9 se desenclavard del modo antew
riomente descrito en relacidn con la fig. 3.

Cuando el tren acepta la sefial desenclavada
9 y penetra en la seccidn de via 14T, el relevadox
14RS se engancha del mismo modo descrito enteriormente
para un movimiento d extremo 2 extremo. il estas
circunstencias, sin emrargo, el enganche del relevador
14R3 no wuede sexr eficaz pera cerrar un circuito de
enganciie para el relevador 15DGIP, Asl, aun cuande se

engancng un relevador de via 14TR y cierra su contacto
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enterior 109 cuando el tren ha rebasado la seccidn de
via 14T y ocupe el trtmo de via 15T, el circuito de
engancire rara ¢l relevador 15DGIP permenccerd abierto
en el contacto posterior abierto 106 del relevador
15F%S. Asi, puede verse que el relevador 15TS es eficaz
pare distinguir entre ung ruta de extremo & extremo y
otra de un pumbo a otro. isf, manteniendo abierto el
circuito de enganche pars el relevador 15DGIP, el rele-
vador 15I%S impide que la sefial 15 se designe luego
como punto de entrada vare un desplazemiento de retroceso
o zigrag a uma de las otras sefiales, tal como la sefial
11 o la sefial 13.

Dele observarse que una ruta de un punto a
otro estableclda del modo antes descrito, se mantiene
hasta que el pulsador de entrada, vor medio del cual
ge establecid inicialmente la ruta, se Lace girar nueva-
mente a su posiciéh originel, Asil, para las coudicioues
supuestas, los relevadores 9HGLP, 1O0RY, 14NY, 15FX,
15F%S y 15XT permenecerdn todos excitados y np se resia-
blecerdn a su posicidn normel desenganchada hasta
que el pulsador 9PB se haga girar en sentido del reloj,
a la posicidn normel representada en la Tig. 2B.

A continvacidn se considera el funcionemiento
de los circuitos de las figuras 24 y 2B para el establecimien.
to de una ruta de un puiuto & otro, con 12 gefial 15
como punto de entrada y la sefial 13 como punto de salids.,
Ia designacidn de la seflal 15 como punto de entrada pare
una rute de un punto a otro, puede realizarse haciendo
girer ¢l rulsador 15PB en el sentido del reloj, de tal

modo que se aplique energia a través de los contactos
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fijos 135 y 136 del pulsador 15PB, en estas condiciones

en comunicacicn por el comtacto rotativo 137, y a través
del arrollamiento del relevador 15HGIP, al terminal
negativeo. H1l enganche de este relevador hace cue se
aplique energfa & través de su contacto anterior 138,

a cada uno de los distintos relevadores 9FPX, 11FX y
13PX. Cada uno de egtos relevadores se excita por
circuitos andlogos &l descrito anteriormente con respecto
al relevador 13FX, si el pulsador 13PB se deprime &
continuacidn pera designer este sefial como punto de
salids deseado, el relevador asociado de salida 13KR

se excitard de un modo ya descrito y pemmenecerd exci-
tado desmués de soltarse el pulsador, a cause del
circuitn de bastén o palanca que se completa para

ese relevador, & través de su contacto anterior propio
(no revreseutado, pero véase relevador 9XR). En estas
circunstenciss, no se provorciomerd circuito alguno

para engancisr el relevador 15XR, a cauga del ccntacto
anterior ablerto 52 del relevador 15FXK; este relevador
se mantiene desexcitado & causé del contacto posterior
37 abierto dal relevador 15HGIP. ’

Dee observarse tambkien que el enganche del
relevador‘laKR &4 vor resultado la apertura de los
contactos poéteriorES 140 y 141 de este relevador,
de nmodo oque los relevadoreé oPX y 11PX se desenganchan
irmledia‘tamer_rbe. Bsto impide que se enganche inadvertida=-
mente alguno de los relevadores de salida 9KR u 11XR,
para designar tamblen las seflales asociadas como purtos
rogibles de salida cuando la sefial 13 se ha designado

como punto de salida deseado.
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Con el relevador 15XR desenganchado v el
relevador 15HGILP en estas condidones enganchado, se
proporciona una red de terminecién idéntica a la ante=
riormente descrita, que dd por resultado la excitacidn
del relevador 14R de control de agujas. De lé descrip-
cidn anterior resulta evidente que el enganche de este
relevador se traduce en el fUncionﬂmieﬂto de la aguja
14% a la posicidn inversa, para permitir el movimiento
del tren desde la sefial 15 a la gefial 13,

Comon se ha indicedo, cada uno de los pulsadores
puede arrastrarse y cuando asi se hace, el contacto
normalmente cerrade del nulsader asociado con cada
circuito de¢ control, quede ablerto. isf, en las circuns-
tancias anteg descritas, en lag gque la sefial 9 ge ha
designado como Tunto de entrada deseado, deprimiendo
el pulsador OPB, esto ha dedo lugar el enganche del
relevador 9DGIF, 81 el operadordecide entonces que
le conviene cancelar este movimiento y designar cualgquier
otra geflal como puuto de entreda, solo ha de proceder a
tirar del Tulsador 9PB. isto tiene el efecto de abrir
el contacto anterior 20 normelmente cerrado, Ge tal modo
que el circuito de mstédn del relevador 9DGILP se abre
permitiendo asf el desenganche de este relevador.

Del modo que se representa en la fig. 4, se
dispone tamblen el funcionamiento de la llave de prueba
para lag distintas agujas. Para realizerlo, se repre-
senta una zguja manualmente acclioneble, de tres posicio=
nes, para cads una de las de la via, isf, como se repre-
genta en la fig. 4, se dispone una llave de prueba 155

asociada con la sguja 10 cue nolmelmente estd impulsada
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mente a cualauiera de las posiciones inversa o normal,

para accionar asf la aguja de via 10W a la posicidn
inversa o normal. Ista operacidn es ventsijosa cuando

8¢ desea probar wia aguja nara ver si funciona adecuadae-
mente, o librarla de obstrucciones.

81 ninguno de los relevadores de counbtrol de
aguja 100 o 1OR estd excitado, la overacidn del contacto
de sguja 155 hacis la posicidn de la derecha o inverssa,
34 luger a que se complete un circuito a travéds del
contacto 158 del relevador 1OW y a travéds del arrolla=
niento superior del relevador 10E., Bl enganche resultante
del relevador 1CR hurd cue la aguja 10V ge traslade
& la posicidn inversa. De modo andlogo, si ninguno
de los relevadores estu#iela enganci&do, el funcio-
nemiento de este contacto de aguja 155 hacis 1a vosicidn
de la izquierda, completaria un circuito a trevés del
contacto posterior 157 del relevador 10R el arrollemien=
to superior del relevador 10K de contiol de aguja.

Esta excitacién del relévador 10N harfa que la eguja

10W pasere a la posicién normel. Si  alguno de los rele-
vadores 10N o 10R estd excitado para el establecimiento

de une ruta degseada, el accionamiento de la llave de
prueba no tendrd efecto alguiw. Por ejemnplo, sl estuviera
excitado el relevador 108 pare el funciomimiento de la
aguje 10V a la posicidn inversa, la actuacidn del

contacto 155 & su posicidn izquierds o "normall solo

herfe que se aplicurd enerzla a través del contacto

anterior 157, al arrollemiento superior del relevador

"1JOR. iil efecto serfa por tento el mismo que si el
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contacto 155 se desplazara o la poS“Cloh de(ia derecha,

dgta disposicidn de circuito evita el Tuncionsmieito
iradvertido de las agujas de la via en el caso de halerse
Preparado wne ruta para un movimlento de tren,

Descrita ya una forme de este invento aplicada
g un tendido de via relativemeite sencilleo, debe telerse
presente que este invento es aplicable a obtros tendidos
de via més comilejos, como pueden precisarse en la prdciica
¥ que pueden iutroducirse alteraciones y modificaciones
en las construcciones descrites, sin salir del &lcance
de este invento,.

N o 7 A

Descrita guficientemeintte la naturaleza del
invento,zsf como la manera de realizarlo en lu préciica,
debe hacerse constar que les disposiciones enterlormente
indioadaé son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no a8lteren su prinecipio fundsmertal. Tembien
se hace constar que el invento corresponde & wna solicitud
de natente presentada en los listados Unldos de americe,
con fecha 18 de mayo de 1959, szefialade con el nfimero de

Serie 813.80% y acogiéndose, por lo tanto, 2 los bene-
ficios que conceden los Counvenios Internscionales en vigor

.

glendo lo gue congtituye la esencia del referido invento

<

y por lo que se solicita Patente de Invencidn, wor R0
aflos en usopafia ”Per?ecclondmlEABOa en gsigters de control
de agujasg y seilales ferroviarias"; cuarmacterizdndoge por
lo gsigudenttes ~

12,- Perfeccionauiei:tos en sistemas de conbirol de
agujas y seiicles ferroviarias, caracterizados poxr

comprender uls serie de agujas mecdnicenente accionadas;
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primeros ¥y segundos nunbos temminules de rula intere
conectados por via ruta a través del tendido de viag
Dor lo memns una aguja en la rubte que requiere un fun-
clomamiento en zigzag de une o varias agujas; medios
de circulto eficaces en respuesta & la desiznacidn de
los runtos primern y segundo teminsles respectivanente,.
para alinear inicialmente una primera parte de la ruta
desde el primer punto terminal de rute sobre la aguja
citada en una de sus posiciones; medios eficaces cuando
un tren i@ rebusado la aguja citada para alinear una
segundu ‘parte de dicha ruta sobre l: agujie indicada en
su posicidu opuests, pare el segundo munto terminal
deslgnado de 1l ruta.

28- Perfecclonamientos en sistemss de control
de agujas y seflales ferroviuries, caracterizacdos por
comprender wa serie de ugujas de via v seflaleg que
gobiernan la entrada de trenes en cada segnento de
ruta que comprende 1z revie de via comprendids entre
dos de dichag sefales y comprende tambien por lo .
menos una sguja de via; medios de contacto adecuadamente
acclonables asociedos con cada seflal; primere y segunda
seflales que regulan ia ewtrada de trenes en segmentos de
ruta que convergen en una de las agujas en sus posiciones
respectivas nornal e inversa en wna seblal comdn de
unidn; medios de establecimiento de rutas dependientes
de las @ctuuciones sucesivas y ordenadas de los medios
de cortacto en las seficles primers y segunda, respecti-
venente, parn establecer wna rute de extremo a extremo,
suceslvamente, desde lghrimera setinl a lu sesunda; los

medios de establecimiento de ruta son efTicacez para
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establecer una primera y una sesunda ruta en el primer
segnento de ruta citado; medios pars acusaér cuando
un tren he atravesado 12 aguja citada en la posicidn
Precisa para permitir el moviniento del tren sobre el
primer segﬁeuﬁo de ruta; dichos medios de estublecimien-
to de rutus, son tamblen eficaces, en regpuesta & un
control de los medios detectores, para estublecer
subsigulentenente una rut@@or encima del segundo
segnento de ruta citada,con la aguja indicada despla~
zade a su posicidn opuestt, y medios de combrol de
sefiales que desenclaven sucesivemente las sefidles que
gobiernen la entrada 2 los mencionudos seguentos primero
vy segundo de ruta, respectivamente, al nallarse en
condiclones lag rutas & través de dichos seguentos.

32,~ Perfeccionamienios en sistemas de control
de agujas y seflales ferroviarias, caracterizados por
comprender wa serie de segmentos de ruta céda unoe
de los cuales tiene por lo menos una aguja de via y
puntos terminales respectivos; medios de circuitos
bara estabvlecer sucesivamente una rute entre punios

de entradsy de salida respectivos correspondientes

-& los extremos no convergentes de dichos seguentos

de rute que convergen en los puntos posteriores normal

e invertido de una de dichas agujes de via respecti-
venmente, & un punto terminal comin; los medios de
circuito establecen primero u.nai parte de ruta elimeando
dos @gujas en un vrimer segmento prolonzado desde el
Punto de entrada =l vunto teminal comun y siendo efsctivo
para accionar la aguje 2 una de sus posiciones; medios
detvectores nara acuser cuando dicha aguja ha

sido atruvesads nor el bren; los medios de circuito
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estdn regulados zor Jos medios detectores para eliminar
lzg sgujas e el segundo seguento que compwrends la
aguja citeda en su condicidn opuest: pare de éste modo
permitir el movindwaito del tren en la direccidn opuesta
desde el Teiminal comwn al punto de selida,

4%~ Pevfeccimumaiembos,segun lo especificado
en lu reivindicecldn 3, carscterizados porque los medlos
det ectores comprenden un cireuito dé via .

5%« Peorfeccionaientos, segdn lo especificado
en la yeivindicueidn 3, caracterizados jorque los medios
detectores compréndmmx primer clrwito de vis coexten-
8ivo con dicha serie de seguentos de ruta; wn segundo
cireuito de via/;uitya cente &1 primeryo y por delurte del
termingl comlin, y eircuites de relevadores J.ledOa con
el shuntado sucesivo y ordenado de los circuitos primero
Y segundo de via por un twven, part gobernsy los nedios
de circuito con objeto de alinear las sgujus en el
gsegundo segnente de ruta.

6%- Perfeccionauientos en sistemmn de control
de agujes y sefiules ferroviaries, carecterizidos ror
comprender wa serie de agujes de via pars estalblecer
dlgbintas rutes a travéds del trazads dé via y, ademds,
sefiales para regular el t:&fico en dicias rutes; medios
de conthicto selectivaneste acclombles para cads wm
de dichms gellales; el tendldo de vin comprende primera
¥ segunda sefiules procedemtes de los punbos noimsl e
invertido respectivemeite de une de dichas agujas de
via; o una sefial de wnidu cue gobiemm el movinmienio de
trenes por I8 gguje nenciorada en sus posiciones rege

/

pectivag normal ¢ invertidw, u las seiiales primera y
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segunda; medios de esptablecimiento de rutas ligados
con las actuaciones sucesivas y ordenadas de los medios
de contacto asociados con las sefiales primera y seguunda,
respectivemente, para establecer primero wno parte de
ruta desde la primera seflal; medios dependientes del
Pago de un tren por la asguvja cltada en um de sus
Pogicloues, desde la primera sefial a la gefllul de unidn
¥y para desenclavar la aguja de via menciohada; nedios
de circuitelisados, juntamente con los dos medios
ultimamente citados, para hacer que & couatiuuacidn los
medios establecedores de ruta establezca una vosicidn
de ruta desde la sefial de unidén a la segunda sefial,

por encima de la aguja de via mencionada en su posicidn
opuesta, y medios de control de sefidles para desenclavar
la geiial en el primer punto cuando la primers paite

de ruta ge estublece, y desenclavar luego la seiial en
el segundo punto cuendo se establece la sezunda @ rée

de ruta,

72,- Perfecclonanientos, segun lo especificado
en la reivindicucidn 6%, carscterizados por comprender
medios ligedos coun las actuaciones sucesivas y ordenadas
de los medios de contacto &@ccionados respectivamente con
lag geflales primera y de wnidn para hacer no dependientes
los mencionados medios de circulto, por cuyo procedimiento
la parte de yuta desde la seflal de unidn a la segunda
gefinl ge impide que se estaplezca.

82,- Perfeccionamientos en sistemas de coirtrol

pertenecer al tipo de entrada-~salida para un tendido

de via miltiple y por compreader ung serie de agujas
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y de terminales de ruta; primero y seguldo terminales
de ruta que indican los extremos de segmentos de ruta
respectivos que convergen en una de les sgujas de via
citadas ein sus posiciones respectivas inversa y normal,
en un tramo sencillo de via y que tienen asociados un
teminal de unidn; primeros medios asociados cou dicho
primer terminal de ruta; primeros nediecs seleciores
de ruta para acclonar distinbtemente los primeios medios
con objeto de designar asi dicio primer terminsl de
ruta como runto de ewtradse para wa ruta entfe los
teminales de ruta vrimero y segundo citados; segundos
medios asociados con el sezundo terminal de yuta
mencionado;  segundos medios selectores de ruta gara
accionar distintame:te los gegundos medios con objeto
de designar diciio segundo terminal de rubta como puitto
de salida para dicha ruva; mnedlos ligados con los medios
primero y segundo citéidos para alinear un primer |
segmento de dicha ruta entre el terminal de entrada
v el terninal de unidn, sobre la aguja mencionads en
una de sus posiclones; medios dependientes , conjunta-
mente de los medios prixﬁero v segundo citados y de los
medios detectores citados pé,ra alineer el sezundo segmerto
de diche ruta desde el terminal de unidn, nuevamente
gobre la aguja en su posicidn opuesta, al teminal de
salida,
92.. Perfeccinnanientos en sistemas de control
de agujas y seflales ferroviarias, caracterizadds DoT
poderse establecer rutas por un tendido Ge via,entre

puntos de entrmda y de s:lida deseados, por funciona=

miento selectivo de agujas de via y seilales reguladoras
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conprendidas en el trazado de la v:f.a, médios péia esta=
blecer una ruta que comberga, por lo wenos , Una aguja
de via entre sefiales separadas, ambas ligadas con una
gefizl de unidn sobre una de las agujas de via en sus
Posiciones normal e intermedia, respectiveumert e; dichos
medios comprenden primeros medios de circuito en una
primera sefial de las cltadas, para designarla como puwiito
de entrada pare wma ruta;  sesundos medios Ge circuito
en la otra seflal separada, para designarla como vunbo
de salids para dicha ruta; los medios primero y Segundo
de circulto cooperan para accionar las agujias primero
a lpg posiciones precisas para permitir el movimiewnto
de un tren desde el menclonado punto de entrada designado
hacia la seflal de unidn, por encima de dicha aguja en
una de sug posiciones respectivas; mnedios de circuito
detector pars indicar que el tren ha reltasudo 1o
aguja de via y lia llegodo & la seflal de unidn, ¥ gue
actdan conjuntamente con los medios vrimero y segudo
de circuito citados para alinear las agujas de via con
objeto de pemitir el movilﬁiento de dicho tren desde la
geflal de unidn & la segunda sefial vor encima de la menciow
nada aguje en su posicidn opuesta,

10.- Perfeccionanientos en sigtemas de control
de agujas y sefiales ferroviarias, caracterizados por
comp render ung serie de segnentos de via interconectados
vor agujas de via y dotados de puntos teminsles de ruta
asociados con los extremos de los segmentos de ruta; medios
de designacidn de entradas y salidas de ruta, asociados
con cada wno de dichos puntos terminales; medlos de

establecimiento de rutas para accionar distintamente
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los medios de desigmacidi de la ewbrada de ruta en un
primer punto terminalf los medios de desigmecidn de szlida
de ruta en un segundo punto temiuval, para vacer que dichos
medios de egbablecimiento de rutas alineen wiw ruba desde
el primer punto al segundo; los medios de establecimieuto de
rutas son eflcaces cuando los puntos primero y sesundo
citados son los puntos teminules remotos de segmentos
de rutas que convergein en un punto terminal qomﬁmr en
una de dichas asgujes en sus posiciones normel e invertide
respectivas, para primero accionar distintamente los
medios de designacidn de 1a salida de ruta en dicho
teminal cojin como pusio terminal de salida yara un
primer segmento de ruta que se prolenga desde el punto
de entvreda designado lasta el punto terminal comun;
medios para indicar cuando wn tren hia sbrevesado el
primer seguento de ruta y la primers aguja en una
direccidn y en una de sus posiclones; los medios estaple-
cedores de¢ rutas estdn goovernados por los nmedios debec-
tores, pare accioigr distintamente los medios de designam
cidn de entredas de ruba, en el teminel comun DuYE ,
a continvacidn, alinear ure yuta desde diclio termingl
comun 21 punto de salide designado, pare pemitir que
el tren atraviese la aguje en la direccidn contraria
¥y en la posicidn opuesta de éeta.

112.~ Yerfeccloranieutos en sistemas de conbrol
de vgujas y sefleles fervoviarias, caracterizades por
aplicarge & un tendido de vias mdltiples y Do compren-
der une sexie de agujes y une sefial de regulacidn del
irdfico en cada terminzl de ruta; medios paiu establecer

ua ruta entre sefizles primera y segunds clemides, cada
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una de ellas pertenecieule @ un tramo de via sencilia

por los puntos respecltivos normal e invertido de una

=

’f ; - ~de las zgujas de via citades; mnedios de establecimienio
- - de entradag y sulidas de ruta, asociados con lag sefisiles

53 primere y segunda; medios en la primeré sefial, que

actuan sovre los medlos Jde establecimientio de eubrudas
de ruta y nedios en la segunda seflal cue actdan gobre
los medios de establecimlento de salidas, de ruta, yara
estavlecer de ewie modo las sefiules primery y segunda
0. citedas como pumbos de ewtrada y de salida deseudos,
| respectivamente, de ung rute por dicho tendido de via,
¥y medios de circuito distintemente dependientes de los
medios de estanlecimiento de enirada y salida de rutas
&l designarge éstas, para establecer una primera puite
15, de dicha ruta desds la primere sefial, por enciwg de la
aguja de via -en una de sus posiciones, al tramo de via
sencille, y nedlos dependientes del paso del trenl desde
el punto de entyada &l tremo de via sencilla, para
establecer la gegunds parte de dicha ruta desde el
20, tramo de via sencilla &l punto de salids por encime

de la aguja de via en su vosicidn opuesta.

122, ~ Perfecciontmientos en sistemas de control
de agujas y seiiales fervoviarias, caracterizadog Dor perte-
tenecer &l tipo de entrade-salida pary contiok T
25, las agujes de via de un tendido ferroviario y Por
comprendexr une serie de se;mentos de ruta, cada une
de 108 cuales contiene por.lo‘menos una aguja de via
y cada ulo ticne puntos temminales respeciivos; dos
wﬁg de estos megmeittos de ruta convergen en los puiitos

a0, respectivos normal e inverso de une de dichuag agujas a
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un terminal comun vara dichos dos segmentos; un relevador
de entrada y otro de salida para cada terminal, que se
accionan distintamente de acuerdo con que el terminal
epociado se haya designado como eutyadu o como sulidu de
ruta respectivamente; medios de establecimiento de rutas
eficaces, cuendo el relevador de entrada para el primer
punto teminaly el relevador de selida rare el segundo
punto terminal se han accionado dis*tin*tan}eme vaxa actuar
simulténesmente el relevador de salida para dicio punto
teminal comfn; los medios de esbablecimlento ue rutes
son tamblen eilcaces cuendo el tren ha atiuvesado dicho
segmento de rate degde el nrimer puito terminul al
segundo, para soltar el relevedor Ge sulide para el
terminal comvn, y luego cctuar distintamenie el relevador
de eintrada para el temminal comuit citado; circuitos de
control de lag agujas coni: un control de ewvrada para cada
'te:é'minal de segnento de ruta procedente del berminal
copun citado; cada control de entrada, cuando se halla
excitado, es eficaz para allnear las @gujas con objeto
de permitiz el movimicirto del tren por el. segnento de
rute asociado; wvna primera red de combrol de agujas cue
se execlta de ucuerdo con las condiciones de sctuacidn
del mencionzdo relevador de euntrada par dlcio primer
punto terminal, y dicho relevador de salida wara el
menclonedo termirel comin, para exciter el combrol de
entrade corvespoudiente al punto de entrmda elegldo, para
alinesr esi las sgujas varse el movimiento del tren Gesde
dicho munte de entrads al mencionndoe termingl comin,y
una gegunda red de control de las agujés que se excita

de acuerdo con las condiciones de excitscidn del releva-
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dor de entrada para dicho terminal comén y el mencionado

relevador de salida para el punto de sslida indicado ,con

objeto de excitar el mencionndo conbrol de eutiaga

correspmdiente &l Dinto de sulide indicudo, con objeto
de alineur de este modo las agujas pars el movimiento del
tren desde el terminal comin al mencionade punto de
galida designado.

138.~ Perfeccionamientos en sistemas de control
de agujas y seflales fe‘m:‘oviarias;. tal y c;ymo queda
substenclalmente descrito en la presente memoria,
e ilustrado en los adjwrbos dibujos.

lighe memoria conste de cuarenta y seis lLojas,

escritas a méqhine por una
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