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PATENTE DE 1IN V}E NCION
POR VEINTE AROS
EN EsPaAfA
solicltada a favor de D. Tomds Rejadel Izquierdo, de ne-
cionalidad egpafiola, domiciliado en Alcald de le Selva,
(Teruel),
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¢ Ia invencidn que vemos & describir en la pre-
isente'memoria, euxiligdos de los dibujos complementarios
{anexos, trats de un nuevo tipo de motor rotativo, accio-
!nado por fluidos en movimiento.

% A este tipo de motor puede denominarsele tan-
|bien turbina, puesto que funciona medisnte unes paletes
ﬁpropulsoras sobre las que actian los fluidos en movimien-
H 0, debido & una diferencia de presidn, pudiendo traterse
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de geses procedentes de la combustidén de cualquier hidro-
carburo (petrdleo), en un chorro de aire; vapor de agua
procedente de una calders; aire en movimiento (viento), §
ague en movimiento por diferencia de presidn (alturs).
Con el fin de facilitar le comprensidn de las

caracteristicas generalcs que dejemos expuestas, se acom—

1pefian unos dibujos representando unos esquemas sobre di-

iversas vistas del motor turbina, segin sigue:

Pig. 1 - seccidn transversal del motor, simpli-
ficado en forma esquemética.
Fig. 2 - esquems, en seccidn transversal, de -

una variante de forme del estator.

Fig. 3 - seccidn transversal del rotor.
Fig. 4 - seccidn longitudinal de una variante

de rotor reforzado.

| FPig. 5 - vista de un diefragma utilizedo.

Fig. 6 - seccidn lopgitudinal de un esquema de

|
i o un motor con ung gola turbina.
|
|

Fig. 7 = seccidén longitudinal de un esquema de

f un motor de dos turbines.

Fig. 8 - esquema en seccidn transversal de la

aplicacién a motor-turbina de una co-

! rredera.

Fig. 9 - disposicidn esquemdtica del motor tur—
bina pars aprovechamiento de la fuerza

del viento. .

ﬁ Fig.1l0 - detalle de transmisidn paras el ceso de

, Ja figura 9.
l Fig.ll - esgueme de aplicacidén a turbina hidréu

e lics. —_—
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Fig. 12 ~ esquema de variante de turbina hidrad
lica.
Como reiteradamente se expresa, los mencionados
dibujos son simples esquemae que expresan solemente la si|
tuacidn de los diversos elementos que se combinan para ob
tener los resultados previstos. Por consiguiente, dentro
del principio general en gue se basa el invento puede ~
adoptarse la dieposicidn constructiva més apropiada e sus
diversas aplicaciones y clase de fluido empleado, adap-
{tandole para ello y segin cada caso, 0tros elementos auxil
:liares conocidos, con posibilidaed de wvariar todo aguello

de érden secundario, tal como tamsifioa, potencisa, ntmero

ﬁde paletas, materiales, clase de radiador, filtros, mediop
fde ignicidén en su caso, y todo equello gque no altere lo

jesencial que en su momento oportuno se definird.

it
¢

Describiendo pues este nuevo motor, vemos en la
;figura 1, que &e compone esencialmente de un cilindro ex-—
ﬁterior ~1-, que por ser Ifijo llamaremog estator, con cen-
ﬁtro geométrico en =2-, el cual tiene dos toberas: uns de

ﬁantrada seflalads con -3~ y otra de selida gefialada con —

§~4-. En el ejemplo de la figure 1 & que nog referimos, di
échas toberas comprenden ceda une un cuarte de circulo del
gcilindro -6=, llegando sue peredes haste el punto del mé-
Iximo didmetro del rotor e ambos lados (puede verse en ls
gfigura que cada tobera abarca 1/4 del rotor). Pero en de-
ﬁterminados casos, la tobera de salida —4- puede abarcar

Jella sola un semicirculo, & sea desde le pared -5- comin
ia los dos, hasta el punto diemetralmente opuesto, 4 sen

180¢. En este caso la turbine & rotor debera estar provis

lto de cuatro pelas propulsoras de las que luego trataremoi
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‘ira 1, existen practicadas dos profundes hendiduras -12-,

El referido estator -1~ puede adoptar ls forms
de cilindro de bases compuestas por circulos perfectos,
seglin la figura 1, 6 con un lado constitufdo por dos cur-
vas de diferente grado de curvatura que el-resto del ci-
ilindro, ¥ que siendo iguales estas dos curvas, se corten
en un punto secante dispuesto en el mismo plano del eje
|del estator y del rotor de que luego se hablard, segin ve
jmos en la figure 2 en la que hemos seflelado con ~l1'- el

|
iestator; con =6'= el rotor; con -7- las curvas correctas

jindicadas por 1ineas de trazos, con -10- las deformadas y

b
B

icon =8- el punto en que ambas curvas se corten, siendo -

j-2'- el eje del estetor y -9'- el eje del rotor.

; En el interior del estator -1-, va elojado un -
fcilindro macizo, sefialado con‘—6— al que denominaremos ro
‘tor, pues gira por el punto -9- de tal modo que resulta
gexcéntrico con respecto al cilindro envolvente & estator
g—l— ¥y en contacto con este por un punto de tangencia in-
Eterna sefialado con -ll-~ que en el ejemplo de la figurs 1,
gqueda sitvwado entre las dos toberas -3~ y ~4-, y en el -
;mismo plano que los ejes =9- y =-2-.

[

En el rotor -6~ siempre refiriéndonos a la figu
idiametralmente opuestas, en les que van alojadas dos pa-~
?letas -13-, con varios muelles -l4- inbterpuestos entre su
iborde interno y el fondo de las hendidures de modo que im
ipulsan a—dichas paletas hacia afuera del rotor, para que
?se mantengan sus bordes externos, opuestos al de apoyo en
Elos muelles, rozando siempre con la pered interns del eg-

ftator -1-. Este rotor -6- pusde construirse con mds de -

£

‘dos paletas impulsoras -13-, por ejemplo cuatro. —
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A partir del punto de tangencia -ll-, entre el
frotor y el estator, ge formae entre embos una cdmars que -
Iadopta seccidén de ldnula, cuys cdmers se sefiala con =~15-,
siendo la que en este motor~turbins hace de cilindro.

Las menclonsdes paletas -13~ pueden denominarse

%3. En esta, el rotor, que se sefinla con -6''~, tiene en

ipalas propulsoras del rotor, por ser las que impulsadas
‘por los fluidos en movimiento, le hacen girar. Tienen un
imovimiento radial alternativo, con relascién al rotor, -
gpuesto que se introducen totelmente al pasar por el punto
;-ll- de tengencia y van saliendo gradualmente a medida -
fque se apartan de dicho punto hacia la direccidén de avan—

i
1 /

ice de las saetas del reloj, llegando a su punto de méxi-

}ma extraceidén en el lugar diametralmente opuesto al de
“tangencia -11-, para ir ocultdndose de nuevo & medide que
Ese acercan al punto -~ll-, siendo impulsadas a estar siem-
épre en contacto con ls pared interna del estator, no sd-
flo por los mencionados muelles -1l4-, sino por la fuerza -
ﬁcentrifuga.

E Cuando haye de aplicerse este motor a turbins
ide gases, el rotor puede estar dotado de un sisteme de re

ifrigeracién por agua, tal como podemos ver en la figure

%su centro un tubo -16~ dispuesto alrededor del eje ~9''-
?que estard debidamente protegido, a cuyo tubo llega el -
%agua procedente del radiador, estando dicho tubo en comu~
inicacién con los conductos ~17- dispuestos junto a las -

{hendiduras -12-, los cuales se unen & su vez con los con-

{

‘ductos durvos ~18~ que comunican también con el otro tubo

1=-19-, pasendo por los conductos -20~, estableciendo un -

Leircuito cerrado de circulacidn de sgua (segln indicen —
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‘%mente, cuando se desee. Por medio de estos elementos pode:
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las flechas), impulsada por la apropiade bomba. Con esto

se refrigera le pared externa del rotor y las hendidures
en las que 8e mueven las palas propulsoras.

Le figura 4,nos muestra un tipo de rotor -21-,
reforzado por unos mufiones & prolongaciones -22- a las -

que no les afectan las hendiduras -12-. Pare los escapes
i
'de presidn pueden disponerse medios de hermeticidad que i

igellan 6 cierren toda clase de posibles escapes, los cua~

Lles pueden ser léminas slojadas en la superficie de roce
|
ide las palas -13~- y segmentos entre el estator y el rotor;
l"

é También forme parte de la instalacidn, un dia-
%fragma sefinlado con -23~, en la figura 5, el cusl se dis-
%pondré en el conducto de entrada de fluidos, (segin se =~
‘aprecia en las figures 6 y 7), con la misién de regular
zla entrada 6bligar el chorro de fluidos a que con menos
Ecantidad llegue 8 la misma velocidad. Asimismo en los caQ
ésos que se cree conveniente, ird dotado de una llave de
ﬁoierre ~24~ a la salida (figuras 6 y 7), con objeto de -
ique, accionandola a voluntad, podamos regular el escepe ¥y

:por tanto la velocidad de giro, al crear en el escape una

‘presidén edecusda, & pera pararlo, cerrando la llave total]

‘mos utilizar la turbina como motor de retencidn & freno,
. (4
‘8egun deseemos.

Fl engrese se efectuard a presidn sobre los =

iejes de giro y la linea de roce.
En la figura 6 apreciamos la eplicecidén del mo-

Etor como turbina de gas. En este caso la turbina apliceda

%a motores de poca velocidad de giro, tal como motores es-

I ,
itdticos a los de automéviles 6 locomoviles, férreos,ofre=
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ce grandes ventajas. Ademds de las propiedades de las -
turbinas actuales, este motor turbina del invento, tiene
la propiedsd de no exigir la intervencidén de costosos ma-
teriales especiales de alta resistencia al calor, ya que
estd dotado de un eficaz sistema de refrigeracidén. Por -

otra parte, se obtiene un mayor rendimiento que en las

Iturbines conocidas al requerir solamente que el compresor

1ntroduzca el aire primario ¢ de combustién (unas 14 ve-

»

ices en peso del combustible), y no el de dilucién (més 60

'vecea en peso del combustible), aunque tambien este puede
Iintroduclrse con la misidn de reducir la temperatura de
glos gases que salen del mechero. Otra venteja consiste -
éen no presentar el problema de las holgures 6 tolerencias
f Otro problema de las turbinas actualmente cono-
;cidas, reside en que 1los alabes estan formados por planos
iaerodinémicos, con pérdidas tanto mayores, cuanto més pe-
}queﬁo es el tamafio del slabe, problema éste que se elimi-
&na con el aparato de la invencién, con rendimiento andlo~
?go por unidad de combustible consumido, ventaja que se ~
;obtiene tanto en las pequefias como en las grandes turbi-
‘nas.

1 En la figura 6 que representa en forma esquemé-

itica la aplicacidén a turbina de gas, sefialamos la disposi:

ieidn de sus diversos elementos como sigue: -25- es el ra-
;diador para refrigeracién del agua, siendo -26~ el filtro
'de aire, sefialdndose con -27- la bomba de impulsidn del
Eagua por el circuito formado por los tubos -28- y -29- de
Fconducclén hasta el rotor y el regreso =30~ hasta el ra=

ldiador. Con -31-~ se geflala un compresor con capacidad de

ﬂgpmprimir 14 veces en peso mas aire que combustible. Con .
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~32- gse sefiala el compresor de combustible que, por el tu
bo -33- introduce dicho combustible en la cémara ~34-, -
terminando en la tobera de pulverizacidn -35- que atravig
sa el diafragme -23- que regula el paso del sire, vertien
do el combustible a presidén frente sl dispositivo de igni
c¢ién ~36~. Con =A= designamos el motor turbina ya descri~
'to y representado, desde el cual salen los gases por el
conducto -37~, hasta la llave de paso ~24~, siendo -9~ el
eje motriz y -38- los engranajes para el eje de transmi-
sion ~39~.

t

Este motor de los graficos puede montarse con
turbina sencilla 6 coun doble: una para el compresor y otra

para el eje motriz.

Como puede deducirse por los diljos y por lo

édicho hasta aqui, al ponerse en marcha el compresor ~31l-
;impele el aire por el conducto -40- hacia el diafragma -
§~23- en donde es regulado su paso, mientras que el compre|
ﬁaor de combustible -32~ lleva el combustible hasta la to-
‘bera de pulverizacidn ~35-. Los gases mezclados en la cé-
mara -34~ penetran entonces, (conducidos por -40-), en la
tobera de entrada -3- de la turbina, y actian sobre las -
paletas obligando a girar al rotor y con ello al eje mo~

;trlz -9-. Segin claramente se aprecia, de la disposicidn

Edescrita se deduce que al penetrar los gases en la cdmars

]
ilunular -15- siempre hallarén en ella una paleta -13- &
i
%quien empujar para impulser el giro del rotx.
E Se dispondrd de un acelerador (no representado)

para actuar sobre el compresor de combugtible ¥ solre el

jdiafragma -23-, con el fin de que el aire actie sobre el 1

‘@ulverizador con le misma velocidad de acelsracién, de =—
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'Qigual a las empleadas en las locomotoras de los ferrocs-

4

jtal modo que la veloeidad no dependerd de la mayor & me-

fnor abertura del diafragma, sino que serd uniforme.

i Le llave de cierre -24-, apropiada pera vehicu~
{
1105 locoméviles, es utilizable en los casos de descensos
|

por cuestas pronunciadas, para cerrar el paso del escape

de gases, con lo cual se crea una presidn em la tobera de

hsalida, mucho mayor que en la de entrada, actuando enton~
Ices como dispositivo de retencién. Esto es de posible util
ﬂlizaclon empleando turbina dnica y turbina doble, pues -
;al no existir holguras y estar unidas las ruedas a la pri
gmera turbina, en el caso primeramente citado, & a la se~ |
!gunda en el mencionedo en segundo lugar, las ruedas no po
%drén girer si la turbina no gira, & lo herén a la misma
%velooidad. Empleando turbina ﬁniea,’el vehiculo seri ca- |
épaz de ponerse en marcha, arrastrdndolo cuesta abajo.
J En le figura % vemos el caso de wilizar dos tur
Ebinas, sefinlédndose en el sus partes con las mismas acota-
:ciones numéricas, la segunda turbina con B, y con -4l- -
ﬁel tubo & conducto que enlaza una turbina y otra.

i En la flgura 8, vemos esquemdticamente dibujado

Iel caso de empleo de este motor turbina como miquina de

{vapor, para lo cusl debe proveerse de una corredera -42-

rrlles, con la diferencia de que en este caso su desple-
ezamlento se efectla a voluntad.

Puede disponer de llave de regulacién en los -
ﬁconductos de entrada y salida de vapor, pero antes de la
nllegada del vapor a la corredera y después de la salida

lpor ella. El funcionamiento es sencillisimo. Mientras lo

“deseemos el rotor -6~ girard siempre en el mismo sentido.
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* ‘quier direccidn que sople, pudiendo montarse esto en una

Pare invertir el sentido de rotacién es suficiente despla
zar la correders -42-. Nos serviréd de motor de retencidn |
graduando la entrada y salida de gas mediante diafragma
-23= y llave de cierre ~-24- respectivamente, 6 tembién -
linvirtiendo la entrada de vapor mediante el desplazamien—
to de la corredera -42- de una tobera a la otra.

| La figura 9 nos musestra una de las disposicio- |
énes que.podrian adoptarse paragprovechar la fuerza del -
Eviento en este nuevo tipo de motor. En este caso debe te-
inerse en cuenta que el aire cambia frecuentemente de di-
freccién por lo que la turbina & motor girverd en un senti-
%do U otro segin su direccién. Debido & esto y para que lal

Iturbina gire siempre en el mismo sentido, dispondremos en

el eje -9~ del rotor, (figura 10), dos discos de friccidn
;~43—44- de retroceso loco, orientando el retroceso de ca-
‘da uno de ellos en distinto sentido de giro, segin indi-
Ecan lag flechas, de tal modo gue, cualquiera que ses la
ﬁdirecciéu en que gire el citado eje motriz -9-, el plato
ﬁde friceidén =45- girard siempre en el mismo sentido. Como
.Vvemos en dicha figure 9, se han dispuesto los motores ¢

fturbinas, de modo que puedan recibir el viento en cusl-

ibase giratoria orienteble por la propia direccidén del -
‘viento.

i | Por Gltimo, en le aplicacidén de este motor como
{turbina hidréulica, podemos adoptar la disposicidn de dos
Epaletas -13-, que aparece en la figura -1l-, § la de cua-
Etro paletas ~13-13'- que vemos en la figura 12, estimando|

?que esta dltima disposicidén es mds ventajosa que la pri-

mera, & causa de que no permite la formacibén de depdsitos
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) fpasar agua 8 través de la turbina para que esteé desnivel

ien su interior. En estos cesos pueden emplearse tanto pe-
quefios como grandes saltos de agua, debiendo tener sdlo

en cuenta el caudal y la altura. El motor turbina puede

acoplarse entonces directemente a un generador eléctrico
é e bombas rotativas para la elevacidén de eguas.

También seria aplicable este motor turbina para

el aprovechamiento de la fuerza de las mareas. En este -
icaso podrian construirse dos depdsitos & estanques inte= |
riores: una para el flujo y otro para el reflujo, tenien~
‘4o en cuenta que, para obtener el méximo rendimiento, es

fneoesario que las turbinas de euntrada 4 salida han de fun)
Ecionar la mitad del tiempo que durs el flujo 6 el reflujoi

I
i

Por ejemﬁlo, 81l el desnivel entre flujo y reflujo es de 10

‘m. el méximo rendimiento se obtiene si funciona la turbi-
Ena cuando hey la nitad de desnivel 5m., dejando entrar = |
éentonces una cantided de agua igual a la necesaria paras

?que este desnivel se mantenga congtante hasta la pleamar.

FEntonces se para la turbina y el vaciado del estanque se

ﬁefectﬁa por gravedad mediante compuertas que se abren en
éel reflujo. El estangue del reflujo se deja llener por -
i

;compuertas, y cuando el reflujo esta a la mitad, se deja
It

Isea constante hasta la bajamer.

i N O T A

12,~ Nuevo motor rotativo accionado por flufdos

I
f
!f
“en movimiento, compuesto por un cilindro exterior hueco -
|
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Len cuyo 1nterior se aloja un cilindro excéntrico, maczzog
?que congtituye el rotor, al ecual se acopla el drgano de }
transmlsion ¥y cuyos cilindros se encuentran en contacto

‘radlal y tangente internamente caracterizado por la disPO

»

sicion en el rotor y en sentido diemetralmente opuesto da

|

idos 6 més hendiduras radiales, que alojan a dos & més es—
fcoblllas é paletas que hacen las veces de pistén. :
| 22.- Nuevo motor rotativo accionado por fluidos
gen movimiento, caracterizado por el que el cilindro estan
;tor comprende une tobera & cada lado de la linea imagina—
r1a trazada en el plano de los ejes, precisamente en el
,punto de tangencia § contacto de los cilindros y con la

,abertura suficiente para que abarque el sector, comprenr

dido entre el punto de contacto de los cilindros y la per=-
pendicular trazeda sobre los puntos de contacto de las -
:léminas 8 paletas sobre el estator en la posicidn en la |
cual estas léminas estén situadas en un plano perpendicur§
1 lar a2l plano de los ejes. |
32,- Nuevo motor rotativo accionado por fluidos
en movimiento, caracterizado por disponer de elementos -
‘reguladores del paso del fluido, tanto en la tobera de
entrada como en la de sslida é escape, con io cual queda
‘esteblecido el mendo de veriscién de velocidades y el de |
-frenaje. _
! 42.~ Nuevo motor rotativo accionado por fluidos
‘en movimiento, caracterizado porque, para determinados

ﬁcasos, se utilizerd una corredera que, ebarcando a las -

toberas, permite con sus desplazamientos, regulados a vo

'luntad, establecer el sentido de giro del motor, segun -

bnpnvenga. —
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i 52.~ Nuevo motor rotativo accionado por fluidos
'en movimiento, ceracterizedo porgue, para determinados -

'casog, de aplicacién, se dispondré, en la prolongacidn

‘del eje del rotor, de dos pifiones de retroceso loco, en~

|grenados en un pifidn comin y dispuestos de tal forme que

§el sentido loco de giro sea opuesto entre si, paras impul-

'ser a la corons el mismo sentido de giro. Y ;
' 62.- "NUEVO MOTOR ROTATIVO AGCIONADO POR FLUI- |

@DOS EN MOVIMIENTO", de conformided en un todo en lo esen-

5cial ¥y fines industriales a lo descrito en la precedente
jMemoria Descriptive y graficamente representado en los -
Eadjuntos plenos pare su mejor comprensién. ‘

% Este Memoria conste de TRECE hojas escritas 6
jmecanografiadas por une sola cara & doble espacio en 355

1ineas.

Valencia, 3 de Septiembre 1960
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