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PATENTE DE INTRODUGCION
. por 10 afiog
por "MEJORAS EN LOS MECANISMOS DE LAS PUERTAS ACCIONADAS
A DISTANCIAY, a favor de D. Francisco Farrds Cerrey, de
nacionalidad espafiola, domiciliado en Barcelona, Zumala=-

cérregui, 42.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Por esta Patente de introduccidn se divulgan y
reivindican en Espafie unag mejoras en loa mecanismos de
lag puertas accionadas a distancia, desde uno o mids
puestos de control, cuya principal, aunque no execlusgiva,
aplicacidn se dard en lag puertas de acceso y salide de
los autobuses, trolebuses, tranvias y vagones de tren.

Las caracteristices técnicas egpecificas de las

mejoras que nos ocupan podrdn ser descritas con més
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ejempio ge adjunten a esta memoria.

En estos dibujos, en la figura 1 puede verse
que el aire comprimido procedente de un compregor idéd-
neo llega por la tuberia -l- y a través de la vdlvula
de retencidn -2~ penetra en el depdsito de reserva de
gire comprimidg -3-. Easte depdsito provisto de los ac-
cesorios reglamentarios estard dotado ademds del grifo
de drenaje -4~ y del tubo de salida -5= que puede ser
en forma de té para poder enviar a la vez pPOr =6~ aire
comprimido a los equipos de accionamiento de las puer-
tag, y por -7- a losg equipos de freno 8l se trata de
algin vehiculo.

la tuberis -6~ estard equipada de un grifo -8-
pere aisler, si interesa, todo el servicio de puertas,
de un filtro de aire -9- y de una védlvula -10- automi-
tica y graduable para reducir la presién del aire en el
grado deseado, en el servicio de puertas.

En el caso representado se supons que con la tu
beria -6- se efectla el servicio en dos puertas distin-
tas y, en cada entrada al correspondiente equipo, se si~
tda otro grifo ~1l- de entrada y clerre para alglarlo
en caso de emergencia. 7

la egencizlidad de las mejoras que nos ocupan ra-~
dica en el hecho que el mecanismo eficaz de apertura y
cierre de cada puerta se logra con un doble émbolo com-—
binado con un resorte eldstico y encerrado en un doble
cilindro ~l12- que se dqtalla'en la figura 2.

Examinando esta figura 2 se observa que el aire
comprimido penetra constantemente, gracias al ramal -~13-,

por el enlace del cilindro mayor -18- con el menor -19-
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actuando por tanto contra le corona anular -22- de la
bagse pogterior del pistdén mayor -23~ y tiende a empu-
Jjarlo contra la base libre -26- del mismo, en la cual
se localiza la conexidén -20- con la tuberia de aire
comprimido procedente de le vdlvula de control ~l6=.
El véstago —2%— del pistén ~23- es tubular algo es-
trangulado en su zona de arranque -27- y forma el ci-
lindro del pistén menor =30~ que, a su vez, es cilin-
drico; este pistén =30~ queda sometido a la reaccidn
dei resorte espiral -25- apoyado contrs la tapa =28~
que cierre posteriormente el vdstago del pistén mayor
guiedo por =19- y que ge enlaza por -29- con el‘meca-
nismo de accionamiento eficaz de la puerta que se de-
gea abrir o cerrar.

De todo lo expuesto resulta'que de acuerdo con
lo mencionado mds arriba al referirnos a la figura 1,
cuando desde la vélvula de control ge cierra, todo el
conjunto mévil o doble pistén avanze por la presiédn
constante que ejerce el aire que penetra por =13- j -l4~-
sobre la corona =22~ y entonces la base anterior =-24-
del pistén menor -30~ cierra el pagso =20-.

Cuando se abre la vdlvula de control, el aire
a presién hece retroceder al pistén menor -30- que no
ofrece otra resistencia que la del résorte -25- y se
abre, pues, el paso de aire a travds de -20- para 8c=
tuar sobre toda la cara libre y anterior -~21- de -23-
cuya superficie es mayor que la de =-24-, hace retroce-
der a todo el conjunto y con ello a =28-29- para asc-
tuar gobre las puertas.,

En estas figuras se supone que el accionamien-
to de las vélvulas de control se realiza por la accién

de electroimanes, condicionados por pulsadores, sobre
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los elementos de cierre y apertura de las vilvulas ~16-,
a través de los conductos -15- y =17-.

A log efectos de la actual Patente, serdn varia-
bles todos cuantos detalles no afecten, alteren, cambien
0 modifiquen la egencia de las mejoras deacritas.

NOTA. »

Je reivindica como objeto de esta Patente de in-
troduccibn: _

1. - Mejoras en los mecanismos de las puertas accionadas
a distancia, que se caracterizan porque aire comprimido
procedente de un compresor, después de almacénado en un
recipiente apropiado, se dirige por un ramal en forma
constante y directa al mecanismo accionador de ceda puer
ta para actuar gobre una zona posterior anular de un do-
ble pistén combinado y actuar en el sentido de cerrar la
puerta y por otro ramael se dirige el propio aire a la
vélvula, de la cual, facultativamente se dirige aire pa-
ra actuar sobre la zona central anterior del propio pisg-
tén combinado y actuar en el sentido de abrir la propia
puerta.

2. - Lag propias mejoras de la reivindicacidn anterior,
caracterizadas porqus en el mecanismo accionador de ca-
da puerta el doble pistén combinado conste de uno de
mayor didmetro cuyo véstago sea tubular y sirve de guie
a otro pistén de menor didmetro y de condicién cilindri-
ca; guidndose el véstago tubular del primer pistén por
un cilindro adecuado, estableciéndose un enlace entre
este vdstago y el mecanismo propio de la puerta; por gi-
tuar un resorte espiral amortiguador entre.el interior
de le base posterior del védstago del pistén mayor y el

dorso del pistén menor; actuando la cara Util gel pig~
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tén menor a modo de vdlvula de cierre interior para la
boca de entrada facultetiva de aire en el dlindro mayor
que proviene del control de mando; sirviendb egte pis-
t6n menor para poder dar paso al aire comprimido envia-
do desde el mando al interior de dicho cilindro mayor
¥ poder actuar el propio aire gobre toda la cara dtil
del pistén mayor, haciendo retroceder a este pistdén con
su véastago propio y el subsidiario mecanismo de accibdn
directa =obre la puerta.
3+ = Las proplas mejoras de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizedas porque el pistén menor reciba
la accidn amortiguadora de un resorte durante su retro-
ceso provocado por accidn del aire comprimido condicio-
nada por el control de mando sobre el pistén mayor.

4. - Lag propias mejoras de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizadas porque el accionamiento de les
valvulas de paso de aire sobre el plstdn menor se resuel .
va electromagnéticamente actuando el operador sobre 1los
adecuados pulsadores de mando.

Sean cuales fueren las circunstancias que concu~

=

rren en la egencialidad de la Patente de introducoidn de-
finide en las anteriores reivindicacilones, cual objeto es:
5. = “HEJORAS BEN LOS MECANISHOS DE LAS PUERTAS ACCIONADAS
A DISTANCIA". ‘

Consta la presente memoria de cinco hojas folisdas,
mecanografiadas por una sola cara y del dibujo adjunto.

Barcelona, siete de mayo de mil novgcientos se-
senta,

P.A. de D.

aﬁfisco Parrés Carrey,
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