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Ia presente invencidn se refiere, como su enuncia-

do indica, a un motor rotativo de combustion que presenta
radicaleg innovaciones de estructura y fugcionamiento res-—
pecto a los modelos hasta la fecha en uso, por cuyo ob;e-
to se solicita le correspondiente Patente de Invencién,
conforme y'al amparo del vigente Egtatuto-ley de Propiedad
Industrial, a fin de garantizar a favor del recurrente;
el derecho a la explotacidn exelusiva de la misma en toda
Egpafia y sus Posesiones;

Son muchos los dispositivos mecdnicos construidos
hasta la fecha con mag o menos resultado para trangformar
la energia de expansidn de los gases en energis mecdnica.
Todos ellos pueden clasificarse en uno de los dos grupos
sigulentes: de expansidén sobre elementos dotados de movi-
miento altermativo, o de impulsién sobre elementos dota-
dos de giro uniforme.

Al primer grupo, pertenecen los motores de explosién
y combust{my, al segundo, las turbinase Pero en estas
dltimas, un chorro de gases producidosen otra zona de la
méquina, impulsa el giro de los 4labes del rotor.

El motor rotativo, cuya patente ge solicita; ge di-
ferencia fundamentalmente de las turbinas en que, la com=-
bustidn de los gases se produce en el mismo cuerpo del
motor, entre los brazos del elemento girator%o o rotor,. 4

Ia supresidn de inyectores complicados, quemadores,
etc., nos lleva nuevamente a la golucidn de las cémaras
de expansidn. Peromesta es una carascteristica estructural
de los motores alternativos en loas que, el desplazamiento
del pistdn, permite la expansidn de los gases quemadOS;'

Ahora bien, el motor que se preconiza, estd concebido
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‘de tal manera gue, por efecto de su rotacibn, varia el vold-?f% 
men de unas cémaras y en ellas se produce la expansidn
notriz de los gases.

Esto lo sitlia entre las turbinas y los motores alter-—

35« nativos, diferencidndose de otros modelos, también inter-
medios, en su funcionamiento y, en la construccidn.

El motor rotativo objeto de la‘presente MEmoria,‘
consta de dos partes fundamentaleg; una fija o estator, ,
en la que se digponen las lumbreras de sdmisidn y escape,

40, las gémaras de agua pars la refrigeracidn, los inyectores,
etc., ¥ otra giratoria o rotor, constitufda por cuatro
brazos extensibles gque formen entre si dngulos de 908¢
El espacio comprendido entre cada dos brazos, forma una
edmara cuyo volimen varia durante el giro del rotor.

45 Tenemos ssi un conjunto de custro cdmaras contiglias
giratorias;’produciendose en cada una de ellas cioiicaﬁente
los ddsicos cuatro tiempos de los motores de combustidny
uno diferente en cada cdmara, con lo gque en todo momente
se estdn produciendo simultdneamente los cuatro tiempos

50;‘ en el cuerpo del motor. Con ello, siempre existe una zona
que se encuentra en el periodo motor. _ |

A continuacidn, se hard una descripcién completa de '
la invencidn, con referencia a los planos que se acompaﬁan, ;'gl
en los cuales se representa esquemdtica y sencillamente, y '

55; solo a titulo de ejemplo, en forma preferente de reasliza-
cidn, susceptible de todas aguellas modificaciones de deta-
lle que no alteren fundamentalmente sus caracteristicas esen-‘n
clales.

En dichos dibujos:

60. Ia Fig?, 1%., es una seccidn vertical del conjunto
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del motor con algunas indicaciones esquemdticas gobre su
funcionamiento. ‘

Ia Fig. 2§.; es una vista exterior, en alzado del
conjunto. '

Ia Pig. 32., ilustra una seccidn transversal en el
gentido del eje, del elemento fijo o estator,

La Pig?.,, 4%., es una vista idéntiva a la anterior,
pero en la q ue puede apreciarse su congtitucidn en dos mi-
tades separables;'

Ia Figs 5%., representa a8l eilindro giratdrio del
rotor, con detalle de sus segmentos de ajuste, ‘

Ia Fig?, 62., ez el mismo cilindro de la Fig}*Sg.y
visto de perfil y con indicacidn del montaje de los segmen—
tos de ajuste} |

La Fig;'7ﬁa, ilustre el montaje de los brazos exten-
gibles sobre el o@lindro;

La Fig. 8%,, es el mismo montaje de la Fig. 7%.,

visto de perfil.

Ia Fig®. 98., ilustra un detalle del montaje de las 14—
minag de ajuste de los brazos del rotor.

Segln el ejemplo de ejecucidn representado, el rotor
se adapta, gracias a sus bragos extensibles, sl perfil
interior del estator, formando en todo momento cuatro cémaras |
herméticamente separadas. Por el giro del rotor; estas od- |
maras cambian de forma y volimen.

Vamos a estudiar la influencia de egsta variacidn en
el funcionamiento del motor.

Supongamos que el brazo vertical de la Fig?. 12.,
retrocede hacia la izquierda unos 402, hasta el borde de

la lumbrera (3), (4) gy que, a partir de este punto, se




inicia la marcha normal del motor. Ia cémara formada
por el brazo a que nog hemos referido ¥ el que queda a
su derecha, queda enfrentada con la lumbrera de e scape
(3), (4); al comenzar el giro normal hacia la derecha;
95. esta cdmera va dejando atrds a la lumbrera; hasta que
el brazo vertical traspone el borde derecho de 1la citada
lumbrera. A partir de este momento, la cémara que nos
ocupa, queda aislada del exterior. El aire que contiene

_ va siendo comprimido por disminuir, al girar el rotor,

100, el volimen de la cdmara. Este volimen, es minimo cuando
ambos brazos forman 459;, uno a la derecha y otro a la
izquierda del eje vertical, en la parte mas baja del mo-
tor.

S1 en egte momento se inyecta combustible en la oémara;ﬁx‘g

105, se produce la inflamacidn, pero con peligro de retroceso. o
Por ello, la inyeccidn de combustible, se ha de producir
52, después de este punto, 2l que llamaremos punto muerto;

A partir de este momento, siguiendo el giro, la'cémara
aumenta de volimen, produciendose la expansidn, hasta que

110.. nuevamente queda enfrentada con la lumbrera (3), (4), pro-
duciéndose el escape; '

Cusndo ha cesado la combustidn en una c'amara, comien-
za en la siguiente, con lo gue la impulsidn de los gases es
continua. Una bomba (6) y unas lumbreras (7), facllitan
el barrido; me jorando el rendimiento del motor;

115. Bl eilindro giratorio (1), va unido directamente al

' drbol motor (2) sin intermedio de engranajes, lo que supo-
ne una gran ventaja, pero obliga a adoptar la siguiente
disposicidn respecto a la inyeccidn: Cada vuelta del rotor,
hen de realizarse cuatro inyecciones de combustible, veri-

120, ficéndosge ésto a través del inyector (5), pero al girar el
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eje a la misma velocidad que el rotor deberdn ser dosg
las bombas de inyeccidn é ir cada una aceionada por una
leva de doble efeoﬁo;
El arrangue puede realizerse mediante motor eléctri-
125, co, pero también por sire comprimido. Pafa ello, se dis~-
pone de dos inyectores (8) que formen entre si 1002 para
evitar su obstruccién simultdnea por los brazos del rotor.
EL rotor, se compone de un cilindro (1) con cuatro
ventanas radiales (13), perpendiculares entre si, que sir-
130, ven de alojamiento a gendos brezos extengibles. Estos
‘bragos, constan cada uno de dos piezas (11) (12) con
unién telescdpica, que tienden a extenderse por la acc?én
de dos muelles. La seccidn rectangular de estos brazos,
hace necesaria la utilizacidén de dos muelles, uno junto
135 a otro, separados por una pared para evitar su mituo atas-
co, por interferencia de éspirasr
Con esta disposioién; los brazos ajustan en todo
momento al perfil interior del estator, contribuyendo a
ello la fuerza centrifuga. El ajuste lateral, se consigue
140. mediante unas pequefias laminas (15) que aprietan por la
accidn de una ldmina ondulada (16). El cilindro ajusts .
también lateralmente mediante unos anillos (14) que aprietan;,_jf
por-la accidn de unos pequefios muellesQ‘
El estator se compone de dos mitades iguales, unidas
1454 entre si, mediante pernos y tuercas.
Ia peculiar forma variable de las cdmeras se consigue A
al adaptarse los brazos del rotor al perfil interior del es-};fﬁw
tator, forma-do por las gufas (17) (19)( .
La refrigeracién; se consigue con una envolvente de

150, agua, que tiene su entrada (9) cerca de la cdmsra de com-




busti&n, lugar de méximo calentamiento, saliendo por (10),
despuds de haber rodsado completamente el estator. Tem-
bien el aire de barrido cogtribuye s la eliminacidn de
calorsy pero apesar de ello, se le calienta previamente

155, para aumentar el rendimiento térmico del motor.

También el lubrificante que se hace llegar por los
conductos (20) a las superficies de mixima friccién, con-
tribuye a eliminar calor. Sendas tapas (18), pueden reti-
rarge pars mejorar la ventilavidn del eilindro rotor.

160, El sentido de giro de este motor; golamente depende
de 1la cologacién relativa de lag lumbreras de admisidn
é inyector? por tanto colocando e stos elementos por par-
tida doble, podremos conseguir una sencilla marcha atrids,
gegin funcione uno u otro grupo. .

1654 Gracias 2 su especial constitucidn, este motor, pre-
sentg numerogas ventajas, tales como menos,peéo; menoxr +g9-
mafio, menos piezas (carencia de cigliefiales, bielas, cruce-
tas, etc),‘mejor refrigeracidn (por su forma)? mas Fféeil
de reparar, mejor rendimiento del combustible, por cada

170, vuelta completa de wn brazo se verifican cuatro explosiones
o- combustlones, expansiones, admisiones y compresiones,
mas féo;l de lubrificar su interior por la divieidn de sus
tiempos, poco coste de las piesas que haya que cambiar o
reparar, poco coste total del motor; su fécil manejo, m

175. poderse acoplar otro motor sobre el mismo eje aumentando :\k

| la potencia; carencia de vdlvulas de admisidn y expansidn,
mejor combustidn del combustible, funcionsmiento continuo
del motor, transmisidn directa careciendo por tanto de la
excéntrica del "Wankel?, construdcidén de motores mas peque-

180. fios que los corrientes, ficil acoplamiento en cualquier 1ugaf'}f}
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¥ en cualquier forma, fécil fabricacidn, fécil transporte,
ete,

Los materiales y dimensiones podrdn ser vgriables
y;en general,tcuanto gea accesorio 0 secundario, siempre
gte no altere, cambile o modifique la esencialidad del ob-
Jeto que s e degcribe. | |

Ios términos en que queds redactzda esta memoria
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiendose
tomar con carscter smplio y nunca en forme limitativa,

N o T A

Degscritas suficientemente la naturaleza y alcance

de la invencidn y la manera como la misma puede ser lleva-

da a la prictica, se reivindican a titulo privativo las si- ,;\f

guientes particularidades, sobre las cusles ha de recaer
la concesidn del privilegio de PATENTE DE INVENCION que
se solicita. ,

lo.~ Un motor rotativo, caracterizado porgue estd
constituido de dos partes, intimamente relacionadas entre
si; de las cualeg una es fija.y la otra mdévil, girando
esta 'ultima dentro de la anterior, con la particularidad
de que; la pieza mévilf estd constituida por ouatro brazos,
los cualegbstdn dispuestos en un dngulo de 909ﬁ;.sin te~
ner una dimensidn fija, sinp que son extensibles, bajo la
accidn eombinada de'muelles; aprovechando la fuerza centri-
fuga de giro, con lo gue se logra la adaptacidn de esta
pieza giratoria, al perfil,de la pieza gue hemos denominado
de fija;

2.~ Un motor rotativo, caracterizado porgue con la

disposicidn descrita en la reivindicacidén primera, en cuan-

t0 a la formaeidn por los cuatro brazos, de cuatro espacios,
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éstos constituyen otras tentas cdmaras herméticas, las
cuales al girar el rotor, cembian de voldmen, producien-
dose en cada una de las cdmeras enumeradas los cuatro tiem—
pos que comunmente se producen en otros motores.

3¢~ Un motor rotativo, caracterizado porque al no
utilizargse vélvulas, y quedarse en comunicacién cada céd-
mara, y teniendo disposicidn para la admisidén y escape
en el momento oporituno, se dispone de una bomba para el
denominado barrido, la cual & puesta en movimiento por
el simple eje del rotor;

4.~ Motor rotativo, seglin reivindicaciones anterio- )
res, caracterizado porgue el rotor va montado y unido direc-f';
tamente al eje de movimiento.

§.- Motor rotativo, segin reivindicaclones anter io-
res; caracterizado porque en su movimiento alternativo,
lleva dispuegto doble juego de lgmbreras ¢ inyectores, los
cuales funcionardn en el sentido, o como consecuencia del
sentido que imprimamos al motor.

Go~ "MOTOR ROTATIVO".

Todo ello seglin se describe y reivindica en la pre-
éente liemoria gue consta de nueve hojas e soritas a mdguina
por una gola de sus caras y se ilustra en los dibujos que
a la misme se acompaﬁan." ;

Madrid, 14 de Mayo de 1960,
JUAN §OSE GUERRA ECHEVERRTA.
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