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MEMORIA DESCRIPTIVA
correspondiente a una 
PATENTE DE INVENCION
por VEINTE años
para todo el te rrito rio  español y sus Colonias
A favor de:
D. JUAN JOSE GUERRA ECHEVERRIA.-
de nacionalidad española 
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Por:
"UN MOTOR ROTATIVO"
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La presente invención se re fie re , como su. enuncia- 

áo ináica, a un motor rotativo de combustión que presenta 
radicales innovaciones de estructura y funcionamiento res­
pecto a los modelos hasta la fecha en uso, por cuyo obje­
to se so lic ita  la correspondiente Patente de Invención, 
conforme y a l amparo del vigente Estatuto-ley de Propiedad 
Industria l, a fin  de garantizar a favor del recurrente, 
el derecho a la  explotación exclusiva de la  misma en toda 
España y sus posesiones.

Son muohos los dispositivos mecánicos construidos 
hasta la  fecha con mas o menos resultado para transformar 
la energía de expansión de los gases en energía mecánica. 
Todos ellos pueden clasificarse en uno de los dos grupos 
siguientes: de expansión sobre elementos dotados de movi­
miento alternativo, o de impulsión sobre elementos dota­
dos de giro uniforme.

Al primer grupo, pertenecen los motores de explosión 
y combustión y, a l segundo, las turbinas. Pero en estas 
dltimas,' un chorro de gases producido&en otra zona de la 
máquina, impulsa el giro de los álabes del ro tor.

El motor ro tativo , cuya patente se so lic ita , se di­
ferencia fundamentalmente de las turbinas en que, la com­
bustión de los gases se produce en el mismo cuerpo del 
motor, entre los brazos del elemento giratorio o ro tor.

La supresión de inyectores complicados, quemadores, 
e tc ., nos lleva nuevamente a la solución de las cámaras 
de expansión. Peromesta es una característica estructural 
de los motores alternativos en los que, e l desplazamiento 
del pistón, permite la expansión de los gases quemados.

Ahora bien, e l motor que se preconiza, está concebido
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áe ta l  manera que, por efecto de su rotación, varía el volú- 
men de unas cámaras y en ellas se produce la expansión 
motriz de los gases.

Esto lo sitúa entre las turbinas y los motores a lta r-  1: 
35. nativos, diferenciándose de otros modelos, también ín te r- 

medios, en su funcionamiento y, en la construcción.
El motor rotativo objeto de la presente Memoria, 

consta de dos partes fundamentales; una f i ja  o estator, 
en la que se disponen las lumbreras de admisión y escape,

40. las cámaras de agua para la  refrigeración, los inyectores, 
e tc ., y otra g iratoria o rotor, constituida por cuatro 
brazos extensibles que forman entre s i ángulos de 90 s.
El espacio comprendido entre cada dos brazos,* forma una 
cámara cuyo volómen varía durante el giro del rotor.

45. Tenemos así un conjunto de cuatro cámaras contígíias
g ira to rias, produciéndose en cada una de ellas cíclicamente 
los áásicos cuatro tiempos de los motores de combustión^ 
uno diferente en cada cámara, con lo que en todo momento 
se están produciendo simultáneamente los cuatro tiempos 

50. en e l cuerpo del motor. Con e llo , siempre existe una zona
que se encuentra en el periodo motor.

A continuación, se hará una descripción completa de 
la invención, con referencia a los planos que se acompañan, 
en los cuales se representa esquemática y sencillamente, y 

55. solo a titu lo  de ejemplo, en forma preferente de rea liza­
ción, susceptible de todas aquellas modificaciones de deta­
l le  que no a lte ren  fundamentalmente sus características esen­
ciales.

En dichos dibujos:
60. La Fig3. 13., es una sección v ertica l del conjunto



3el motor con algunas indicaciones esquemáticas sobre su 
fune ionamiento.

La Fig. 23., es ana v ista exterior, en alzado del 
conjunto.

La Fig. 33. ,  ilu s tra  una sección transversal en e l 
sentido del eje, del elemento fijo  o estator.

La Fig3.', 4 -., es una vista idéntica a la anterior, 
pero en la q ue puede apreciarse su constitución en dos mi­
tades separables.

La Fig. 5a ., representa al cilindro giratòrio del 
ro tor, con detalle de sus segmentos de ajuste.

La Fig3, 6§., es el mismo cilindro de la Fig.' 5-., 
visto de p e rf il  y con indicación del montaje de los segmen­
tos de ajuste.

La Fig. 7-.'y ilu s tra  el montaje de los brazos exten- 
sibles sobre el cilindro.

La Fig. 83., es el mismo montaje de la  Fig. 7 -., 
visto de p e rf il .

La F ig 3 . 93.,  ilu s tra  un detalle del montaje de las lá ­
minas de ajuste de los brazos del ro tor.

Segdn e l ejemplo de ejecución representado, el rotor 
se adapta, gracias a sus brazos extensibles, al p e rfil 
in te rio r del esta to r, formando en todo momento cuatro cámaras 
herméticamente separadas . Por el giro del rotor, estas cá­
maras cambian de forma y volúmen.

Vamos a estudiar la influencia de esta variación en 
el funcionamiento del motor.'

Supongamos que e l brazo vertical de la  Fig3. 13., 
retrocede hacia la izquierda unos 40 s. hasta el borde de 
la lumbrera (3), (4) y que, a p a rtir  de este punto, se
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in icia la marcha normal del motor. La cámara formada 
por el brazo a que nos hemos referido y el que queda a 
su derecha, queda enfrentada con la lumbrera de escape 
(3), (4)? al comenzar el giro normal hacia la derecha, 
esta cámara va dejando atrás a la lumbrera, hasta que 
el brazo vertica l traspone el borde derecho de la citada 
lumbrera. A p a rtir  de este momento, la cámara que nos 
ocupa, queda aislada del exterior. El aire que contiene 
va siendo comprimido por disminuir, a l g irar el ro tor, 
el volumen de la cámara. Este voldmen, es mínimo cuando 
ambos brazos forman 45-.) uno a la derecha y otro a la  
izquierda del eje v e rtica l, en la  parte mas baja del mo­
tor.

Si en este momento se inyecta combustible en la cámara, 
se produce la inflamación, pero con' peligro de retroceso.
Por ello , la inyección de combustible, se ha de producir 
5S. después de este punto, a l que llamaremos punto muerto.
A p a rtir  de este momento, siguiendo el giro, la cámara 
aumenta de voldmen, produciéndose la expansión, hasta que 
nuevamente queda enfrentada con la lumbrera (3), (4), pro­
duciéndose el escape.

Cuando ha cesado la combustión en una c'amara, comien­
za en la siguiente, con lo que la impulsión de los gases es 
continua. Una bomba (6) y unas lumbreras (7), fac ilitan  
el barrido, mejorando el rendimiento del motor.

El cilindro giratorio ( l) , va unido directamente al 
árbol motor (2) sin intermedio de engranajes, lo que supo­
ne una gran ventaja, pero obliga a adoptar la siguiente 
disposición respecto a la inyección: Cada vuelta del rotor,
han de realizarse cuatro inyecciones de combustible, veri­
ficándose ésto a través del inyector (5), pero al g irar e l

5
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eje a la misma velocidad que el rotor deberán ser dos 
las bombas de inyección é i r  cada una accionada por una 
leva de doble efecto.

El arranque puede realizarse mediante motor e léc tri­
co, pero también por aire comprimido. Para e llo , se dis­
pone de dos inyectores (8) que forman entre s í  1003 para 
evitar su obstrucción simultánea por los brazos del ro tor.

El rotor, se compone de un cilindro (l) con cuatro 
ventanas radiales (13)y perpendiculares entre s i, que s i r ­
ven de alojamiento a sendos brazos extensibles. Estos 
brazos, constan cada uno de dos piezas (11) (12) con 
unión telescópica, que tienden a extenderse por la  acción 
de dos muelles. La sección rectangular de estos brazos, 
hace necesaria la  u tilización de dos muelles, uno junto 
a otro, separados por una pared para evitar su mdtuo atas­
co, por interferencia de espiras.

Con esta disposición, los brazos ajustan en todo 
momento a l p e rf il  in terio r del esta to r,' contribuyendo a 
ello la  fuerza centrífuga. El ajuste la te ra l, se consigue 
mediante unas pequeñas láminas (15) que aprietan por la 
acción de una lámina ondulada (16). El cilindro ajusta 
también lateralmente mediante unos anillos- (14) que aprietan 
por la acción de unos pequeños muelles.

El estator se compone de dos mitades iguales, unidas 
entre s í ,  mediante pernos y tuercas.

La peculiar forma variable de las cámaras se consigue 
al adaptarse los brazos del ro tor al p e rf il  in te rio r del es­
ta to r, forma-do por las guías (17) (19).

La refrigeración, se consigue con una envolvente de 
agua, que tiene su entrada (9) cerca de la cámara de com-
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bastión, lagar de máximo calentamiento, saliendo por (10), 
despaés de haber rodeado completamente el e s ta to r. Tam­
bién e l aire de barrido contribuye a la eliminación de 
calorj} pero apesar de ello , se le  calienta previamente 
para a amentar e l rendimiento tórmico del motor.

También el labrificante qae se hace llegar por los ; 
condactos (20) a las superficies de máxima fricción, con­
tribuye a eliminar calor. Sendas tapas (18), pueden r e t i ­
rarse para mejorar la ventilación del cilindro rotor.

El sentido de giro de este motor, solamente depende 
de la  colocación relativa de las lumbreras de admisión 
é inyector, por tonto colocando estos elementos por par­
tida doble, podremos conseguir una sencilla marcha atrás, 
segdn funcione uno u otro grupo.

Gracias a su especial constitución, este motor, pre­
senta numerosas ventajas, tales como menos peso, menor ta ­
maño, menos piezas (carencia de cigüeñales, b ielas, cruce­
ta s , e tc), mejor refrigeración (por su forma), mas fác il 
de reparar, mejor rendimiento del combustible, por cada 
vuelta completa de un brazo se verifican cuatro explosiones - 
o- combustiones, expansiones, admisiones y compresiones, 
mas fác il de lu b rifica r su in te rio r por la división de sus 
tiempos, poco coste de las piesas que haya que cambiar o 
reparar, poco coste to ta l del motor, su fá c il manejo, 
poderse acoplar otro motor sobre el mismo eje aumentando h 
la potencia, carencia de válvulas de admisión y expansión, 
mejor combustión del combustible, funcionamiento continuo 
del motor, transmisión directa careciendo por tanto de la  
excéntrica del "Wankel", construcción de motores mas peque- \  
ños que los corrientes, fá c il acoplamiento en cualquier lugar
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y en cualquier forma, fác il fabricación, fá c il transporte, 
e tc .

Los materiales y dimensiones podrán ser variables 
y,en general, cuanto sea accesorio o secundario, siempre 
que no altere , cambie o modifique, la esencialidad del ob­
jeto que s e d escribe.

Los términos en que queda redactada esta memoria 
son ciertos y f ie l  reflejo del objeto descrito, debiéndose 
tomar con carácter amplio y nunca en forma lim itativa.'

N O T A

Descritas suficientemente la  naturaleza y alcance 
de la invención y la manera como la misma puede ser lleva­
da a la práctica, se reivindican a títu lo  privativo las s i ­
guientes particularidades, sobre las cuales ha de recaer 
la concesión del privilegio de PATENTE DE INVENCION que 
se so lic ita .

1 . -  Un motor rotativo, caracterizado porque está  
constituido de dos partes, intimamente relacionadas entre 
s i ,  de las cuales una es f i ja  y la otra móvil,' girando 
esta 'ultima dentro de la anterior, con la  particularidad 
de que, la  pieza móvil,' está constituida por cuatro brazos, 
los cualegéstán dispuestos en un ángulo de 90s ., sin te ­
ner una dimensión fija ,- sino que son extensibles, bajo la 
acción combinada de muelles, aprovechando la fuerza centri­
fuga de giro, con lo que se logra la adaptación de esta 
pieza g ira to ria , a l perfil,de  la pieza que hemos denominado 
de f i j a .

2 . -  Un motor rotativo, caracterizado porque con la 
disposición descrita en la reivindicación primera, en cuan­
to a la  formación por los cuatro brazos, de cuatro espacios,
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éstos constituyen otras tantas cámaras herméticas, las 
cuales al g irar el rotor, cambian de volúmen, producién­
dose en cada una de las cámaras enumeradas los cuatro tiem­
pos que comunmente se producen en otros motores.

3 . -  Un motor rotativo, caracterizado porque a l no 
u tilizarse  válvulas, y quedarse en comunicación cada cá­
mara, y teniendo disposicián para la admisión y escape 
en el momento oportuno, se dispone de una bomba para e l  
denominado barrido, la cuales puesta en movimiento por 
el simple eje del rotor.

4 . -  Motor rotativo, según reivindicaciones anterio­
res, caracterizado porque el rotor va montado y unido direc­
tamente a l eje de movimiento.

Motor rotativo, según reivindicaciones anterio­
res, caracterizado porque en su movimiento alternativo, 
lleva dispuesto doble juego de lumbreras é inyectores,' los 
cuales funcionarán en el sentido, o como consecuencia del 
sentido que imprimamos al motor.

6 .- "MOTOR ROTATIVO".
Todo ello según se describe y reivindica en la pre­

sente Memoria que consta de nueve hojas e scritas a máquina 
por una sola de sus caras y se ilu s tra  en los dibujos que 
a la  misma se acompañan.
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Escaía varíabte.
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