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Se trata de una original plataforma para carga ¥y descarsa.
de vehiculos en almacenes provistos de muelle ¥y en instalacio=-
nes diversas que precisen un elemento intermedio desde el pun=-

to de carga—-descarga al camidn o vicdversa. et

®
L]

Como se sabe, las operaciones de carga y descarga:de bul=s

tos y mercancias en almacenes y establecimientos en Igg qgue &°

> 3 - » ° * '{;
existen muelle precisan para realizarlas un elemento 1pterma&ic .

colocado entre el propio muelle y la caja del vehiculg,a.cargar;:

o descargar. Este elemento suele ser una o mas planchas"gue. bal-

van y cubren el espacio existente emtre el citado muelle. ¥ dz

parte DPosterior o lateral de la caja receptora del camidn;'&sta— .

cionado en espera de recibir la mercancia o desocuparse Qp;.pro-f

ducto que transporta.

Por esta superficie puente pasan las carretillas con uno

o mds palets portadores del producto en cuestiéon y, en muchas -

ocasiones, debido a que no hay un perfecto acople entre el mueéjg
lle y la caja del vehfculo de carga, hace que la carretilla se
enganche o atore en los extremos del puente intermedio, a la

vez que éste, 2l no presentar una continuidad superficial correc;
ta, predispone a que la carretilla discurra con dificultad pro- «
vocando el vuelco de los palets que Ltransporta, con la consi-

guiente pérdida de tiempo y que los articulos o productos a car—i
gar/descargar, en muchas ocasiones, se deterioren y se estropee#@

La invencidn que nos ocupa elimina todos los problemas

apuntados y garantiza una correcta carga y descarga exenta de
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vuelcos, pérdidas de tiempo lamentables y deterioros que inci-‘_
den negativamente en el rendimiento global del almadén o ing-
talacidn que se trate.

En esencia consiste en un chasis laminar, perfectamente
arriostrado, en cuyo centro hay montado un juego de muelles de
traceidn recuperable, asociados a piezas que los fijan separaﬁ”li
damente por los extremos inferiores, mientras que por los ex-
tremos oponentes se fijan y relacionan a una pieza pubn#é,.prqr,
vista de una rueda que, a su vez, se encuentra calada-é.un ;ﬁg;-
el cual atraviesa transversalmente a un juego de plet%é?? ?éf%
ticales y paralelas entre si que, disponen de un segunydo é%e;I
transversal, vinculado a sendas piezas orejetas que QQ;gpmiéhn

un sistema de giro y articulacién de todo el conjunto. Guyo mo-

L]
.-. * *

vimidnto de articulacidn hace que la rueda central deﬁlipeqéﬁa-

vemente por una pieza en forma de sector circular en 1a§}ﬁé§§o-
bras de subida de la plataforma y abatimiento de 1a'ﬁ{éﬁég,3§-
tos movimientos dinfmicos y de situacidn funcional se realizan
a través de una palanca de accionamiento que facilita una cdmo-
da y répida maniobra del operario encargado de la misma. |
El mecanismo de accionamiento de la plataforma se completa
con una pieza de engatillamiento que actila como seguro, en co-
laboracidn con un eje que la soporta, un pasador fijgdor ¥y un
orificio receptor de dicho pasador que bloquea la posicidn ele-
gida, a la vez que, cuando la plataforma ests en situacidén ho-
rizontal, permite el enganche de otra pieza en una ranura pre-
vista para tal fin y que se encuentra arriostrada y vinculada
al juego de pletinas verticales y paralelas, en evitacidn de
descuidos e imprevistos que hagan que el conductor del veh{-

culo ponga en movimiento a éste y, pPor tanto, gquede la plata-

forma sin el soporte de la caja ¥ Por su propio peso caiga
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violentamente toda la parte volada al actuar el sistema de

articulacidn y giro. -
Finalmente para facilitar un mejor acercamiento y apar-

camiento del veh{culo al propio muelle, la plataforma esté

provista de soporte mecanismo que se fija al muelle en unidn -

de un pequefio mecanismo relacionado al juego de orejetas y que
permite a la plataformglibre deslizamiento posicional asi como
apertura y abatimiento con el concurso de una bisagrd-que coad

yuva a que todo el conjunto se incline y se pueda colstar a'135 §

altura del vehiculo a cargar o descargar, a la vez qiﬁ}éuai&b'

no se precisa su empleo, pueda quedar en posicidn verfical,<ado=-

sada al propio muelle. ot 5

La Dlataforma dispone en el extremo .libre, previsio,-pera

apoyo sobre la caja del camidn, de un tramo en fraanlgiéhé:;._
inclinado que facilita la entrada y salida de la carégééixé}en:
su normal trabajo de transporte de carga y el retorné.gﬁhmqglle
tanto si vuelve descargada o cargada con mercancia del vehiculo.

Para una mejor comprensidn de cuanto antecede se acompa-
fiapAibujos en los que se representa esquemiticamente la inven=-
cidn que a continusciln y con referencia a los mismos se des=-
cribe detalladamente.

En dichos dibujos:

La figura 1 muestra la plataforma frontalmente, vista por
su parte infefior que permite apreciar todos los componentes ¥y
mecanismos que la completan.

La figura 2 corresponden a una vista lateral que completa
el dibujo anterior.

Finalmente la figura 3 ilustra la plataforma montada so-

bre un vehfculo, en lineas de trazos discontinuos, a la vez -

que la doble flecha muestra a la misma en posicidn vertical y
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subsidiariamente ei movimiento de giro, articulacidn y sbati-
miento que permite una pluralidad de posiciones funcionales
¥ operativas de la misma.

De acuerdo con las figuras que se representan a titulo.
de ejemplo ilustrativo no limitativo, la plataforma comprende
un chasis soporte 1, convenientemente arriostrado, en cuya pars -
te central e inferiormente hay montado un juego de resorte de
traccidn recuperable 2, cuyos extremos inferiores ae°qqéuenr
tran vinculados a piezas 3 que los fijan separadamennqa.miéhﬁfasr
que por los extremos contrarios los fijan y relacionain.déé
pieza puente 4, provista de una rueda 5 que, & su ve;;.;s;...
calada a un eje 6 que transversalmente atraviesa a un ;uegb de
pletinas verticales y paralelas entre si 7, a la ve; ;ye-mak
inferiormente existe un segundo eje transversal 8, v;ncuiadq
a dos piezas orejetas 9, que fija y determina con todo'el o0~
Junto un sistema de giro ¥ articulacidn dindmico. "..:.”z

Lo anterior se ccmpleta con una pieza en forma de sector
circular 10, por la gque discurre suavemente la rueda 5, en los
movimient¢s de ascenso y descenso de la plataforma, la cual pa=-
ra comodidad del operario que la acciona, dispone de una palan-
ca 11 que facilita extraordinariaemnete la maniobra de acciona-
miento operativo. Por otra parte, dispone de un dispositivo de
seguro constituidp por una pieza 12 provista de un eje 15 que,
una vez situada en posicidn vertical y con el concurso dé un
pasador calado en el crificio 14 bloquea a la plataforma e im=-
pide que 8sta adopte posicidn horizontal.

Este dispositivo de seguridad también sirve para cuando
la plataforma estd posicidn horizontal inmovilizarla y blo-

quearla en dicha posicidn, para lo cual dispone de una ranura

15 y de una pieza 16 que engatilla y engancha en la citada ra-
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nura impidiendo que la misma se desplome hacia el shelo al

faltar el punto de apoyo extremo.

la plataforma se asocia y vincula al muelle a través de
un mecanismo compuesto por una gufa 17 y una pieza 18 fija al
chasis soporte 1, a la vez que existe una bisagra 19 todo lo
cual permite libre desplazamiento posicional a la plataforma

a lo largo del nmuelle que la soporta y apertura y abatimiento
de la misma. .

Por Gltimo, la platafobma, en su extremo de apoyo:sobré':

la caja del camidn, presenta un tramo en franco plang Tdclibi-

do 20 que facilita la entrada y sslida de la carretllxa eb.sﬁ

normal trabajo de carga y descarga de bultos y mercancias eﬁ

LA X N

general.

L

ros e
* o, *
‘. W

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance.,de '-.'Lé"

presente invencidn, as{ como una forma preferida de poderiai

.c-O.

llevar a la practica, se hace constar que en la misma po@ggg
ser variables los materiales, formas, dimensiones y, en gene-—
ral, todos agquellos detalles accesorios y secundarios que no
alteren, cambien ni modifiquen la esencialidad que se pPropone.
Los términos en que queda redactada esta memoria son cier-
tos ¥ fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose interpretar

en su sentido més amplio y nunca con criterio de cardcter res-—

trictivo.
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la.- Plataforma de carga y descarga de vehiculos, oarad—
terizada por estar constituida por un chasis soporte, perfec—
tamente arriostrado, en cuyo centro e inferiormente lleva mon-
tado un juego de resortes de tracciém recuperable, asociados
a piezas que los fijan separadamente por los extremos inferio-
res, mientras que por los extremos cponentes se fijan y rela-
cionan a una pieza puente provista de una rueda que,'ﬁnéu vez,

se encuentra calada a un eje que abtraviesa transversaimente «
un juego de pletinas verticales, paraleias entre si,fdﬁé dl%bo-
pen de un segundo eje transverssal, vinculado a sendas plezas
orejetas que determinan un sistema de giro y articulggidn rﬁﬂp

-

cional de todo el conjunto. o ge Eene

. @ ®
. 3
® .

2z. Plataforma de carga y descarga de vehiculos sqgan

reivindicacidn anterior caracterizada porque el mov1?1epto .de
giro y articulacidn hace que la rueda ceatral deslice suavemen~
te a lo largo de una pieza en forma de sector circular en las
maniobras de subida de la plataforma y abatimiento de la misma,
movimientos que se realizan con el concurso de una palanca de
accionamiento que facilita una cémoda ¥ rapida maniobra al ope~
rario encargado de la misma.

3a.- Plataforma de carga y descarga de vehiculos segin
reivindicacidn 12, caracterizada porque el mecanismo de accio-
namiento de la misma se completa y complementa con una pieza
de engatillamiento que actfia como elemento de seguro, en cola-
boracidn con un eje soporte, un pasador fijador y un orificio
receptor de dicho pasador, todo lo cual bloquea la posicidn
elegida, sobre todo en sentido verticsal de la plataforma, a la

vez que, cuando ésta se sitlla en posicidn horizontal, existe

una segunda pieza que engancha en una ranura prevista para este
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fin, con lo cual se bloquea también la plataforma en evita-
cién de descuidos e imprevistos que hagan que el conductor
del vehfculo, al cargar o descargar, lo Pouga en movimiento
y obligue a que la plataforma quede sin soporte extremo Yy
por su proPpio peso caiga vioclentamente sobre la parte verti-
cal del muelle.

4a.- Plataforma de carga y descarga de veh{culos segin
reivindicacidn la, caracterizada porque para facilitar\j con~
seguir un mejor acercamiento y aparcamiento del vehicpjg é"»f
cargar o descargar, se prevé Jde vn mecanismey gque se ?iéa alg"

muelle, en unidn de un cans: ~ gui:i y:ie permite a la‘gismh.éi

libre deslizamiento posiciunal a lo large del muelle, asi-co-

ata A

mo la apertura y asbatimiento de la plataforma con eltngcuaéo
de una bisagra que coadyuva a que todo el conjunto séliﬁdgggp
¥ progrese discrecionalmente de acuerdo con la altur;{§;¥::3
vehiculo, a la vez que, cuando no se precisa su empléﬁ,’pggﬂa
quedar en posicidn vertical adosado al propio muelle, mientras
que, para facilitar la entrada y salida de la carretilla en

su normal trabajo de carga y descarga de bultos y mercancias
en general, en el extremo libre de la plataforma &e habilita
un tramo en franco plano inclinado que obvia tropiezos, ato-
remientos y pérdidas de tiempo innecesa;ias en un correcto y
racional trabajo operativo en vehi{culos estacionados ante

muelles situados a alturas varizbles con respecto al suelo.

53.- "PLATAFORMA DE CARGA Y DESCARGA DE VEHICULOS".

Madrid, -?W\Y 1981
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