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Se trata de una original plataforma para carga y descarga 

de vehículos en almacenes provistos de muelle y en instalacio­

nes diversas que precisen un elemento intermedio desde e l pun-
e '"''y

to de carga-descarga al camión o vicdversa. *.* +* *+ g:
Como se sabe, las operaciones de carga y descarga*de bu3?̂  #

. . . .  *  * "

tos y mercancías en almacenes y establecimientos en íp ^^u e l*

existen muelle precisan para rea lizarlas un elemento inte33BpCjLo :

colocado entre e l propio muelle y la  caja del vehículo.g.c&3?gar

o descargar. Este elemento suele ser una o más planchas*'que- .&al-
**.*

van y cubren e l espacio existente entre e l citado mueile\y.J.a 

parte posterior o latera l de la  caja receptora del camión;'Esta­

cionado en espera de rec ib ir la  mercancía o desocuparse del .pro-
* * * * *

ducto que transporta-

Por esta superficie puente pasan las carre tilla s  con uno 

o más palets portadores del producto en cuestión y, en muchas 

ocasiones, debido a que no hay un perfecto acople entre e l mue­

l l e  y la  caja del vehículo de carga, hace que la  ca rre tilla  se 

enganche o atore en los extremos del puente intermedio, a la  

vez que éste, al no presentar una continuidad superficial correc­

ta, predispone a que la  ca rre tilla  discurra con d ificu ltad pro­

vocando e l vuelco de los palets que transporta, con la  consi­

guiente pérdida de tiempo y que los artículos o productos a car— 

gar/descargar, en muchas ocasiones, se deterioren y se estropeen# 

La invención que nos ocupa elimina todos los problemas 

apuntados y garantiza una correcta carga y descarga exenta de



vuelcos, perdidas de tiempo lamentables y deterioros que in c i­

den negativamente en e l rendimiento global del almacén o ins­

talación que se trate.

En esencia consiste en un chasis laminar, perfectamente 

arriostrado, en cuyo centro hay montado un juego de muelles de 

traccién recuperable, asociados a piezas que los f i ja n  separa­

damente Por los extremos in feriores, mientras que por los ex­

tremos oponentes se f i ja n  y relacionan a una pieza pubn^e, pro—
*.

.  *  *  -

v ista  de una rueda que, a su vez, se encuentra calada .a .un ej*á,

e l cual atraviesa transversalmente a un juego de pletinas vár-
* * * *  ^ * * *  +

tica les  y paralelas entre si que, disponen de un segundo ej<?.
# +

transversal, vinculado a sendas piezas orejetas que determinan

un sistema de giro y articulación de todo e l conjunto. 6Myo*'mo—
* * * . . *

vimiánto de articulación hace que la  rueda central deslipe.\sda-
. . . . . .

vemente por una pieza en forma de sector circular en las mapúLo— 

bras de subida de la  plataforma y abatimiento de la  mismat.T5&- 

tos movimientos dinámicos y de situación funcional se realizan 

a través de una palanca de accionamiento que fa c i l i t a  una cómo­

da y rápida maniobra del operario encargado de la  misma.

El mecanismo de accionamiento de la  plataforma se completa 

con una pieza de engatillamiento que actúa como seguro, en co­

laboración con un eje que la  soporta, un pasador fijad o r y un 

o r if ic io  receptor de dicho pasador que bloquea la  posición ele­

gida, a la  vez que, cuando la  plataforma está en situación ho­

rizon tal, permita el enganche de otra pieza en una ranura pre­

v ista  para ta l f in  y que se encuentra arriostrada y vinculada 

a l juego de pletinas vertica les y paralelas, en evitación de 

descuidos e imprevistos que hagan que e l conductor del vehí­

culo ponga en movimiento a éste y, por tanto, quede la  plata­

forma sin e l soporte de la  caja y por su propio peso caiga



4  -
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violentamente toda la  parte volada a l actuar e l sistema de 

articulación y giro*

Finalmente para fa c i l i t a r  un mejor acercamiento y apar­

camiento del vehículo al propio muelle, la  plataforma esta 

provista de soporte mecanismo que se f i j a  al muelle en unión 

de un pequeño mecanismo relacionado al juego de orejetas y que 

permite a la  plataformglibre deslizamiento posiciomal así corno

apertura y abatimiento con e l concurso de una bisagrá'que co&d—
*  *  -

15*-

+  *  *  *  -

yuva a que todo e l conjunto se incline y se pueda colocar a la  j

altura del vehículo a cargar o descargar, a la  vez q^elcuanác* * * *
no se precisa su empleo, pueda quedar en posición ver^pal*^**ádo-

e w
+ * *

sada al propio muelle* - * ^

La plataforma dispone en el extremo,libre, previstq'para
* -* -

apoyo sobre la  caja del camión, de un tramo en francp. .plago J
. *

* * * * .
inclinado que fa c i l i t a  la  entrada y salida de la  carretill^^en

su normal trabajo de transporte de carga y e l retorno al.jmpelle 

tanto si vuelve descargada o cargada con mercancía del vehículo-

Para una mejor comprensión de cuanto antecede se acompa- 

ñapdibujos en los que se representa esquemáticamente la  inven­

go.- ción que a continuación y con referencia a los mismos se des­

cribe detalladamente.

En dichos dibujos:

La figura 1 muestra la  plataforma frontalmente, v ista  por̂  

su parte in fe r io r que permite apreciar todos los componentes y 

25.- mecanismos que la  completan.

La figura 2 corresponden a una v is ta  la tera l que completa 

e l dibujo anterior.

Finalmente la  figura 3 ilustra la  plataforma montada so­

bre un vehículo, en líneas de trazos discontinuos, a la  vez 

30*- que la  doble flecha muestra a la  misma en posición vertica l y



subsidiariamente ei movimiento de g iro , articulación y abati­

miento que permite una pluralidad de posiciones funcionales 

y operativas de la  misma*

De acuerdo con las figuras que se representan a títu lo  

de ejemplo ilustra tivo  no lim itativo, la  plataforma comprende 

un chasis soporte 1, convenientemente arriostrado, en cuya par­

te central e inferiormente hay montado un juego de resorte de  ̂

tracción recuperable 2, cuyos extremos in feriores se'-oncuenr-
. Itran vinculados a piezas 3 que los f i ja n  separadamente mientras

# *

que por los extremos contrarios los f i ja n  y relacionad*^. tMsC
*** * *

pieza puente 4, provista de una rueda 5 que, a su vezg.esrtáTj
*  *

calada a un eje 6 que transversalmente atraviesa a un queg&* de 

Pletinas vertica les y paralelas entre s í 7, a la  vez. qpe-má&* * j
inferiormente existe un segundo eje transversal 8, vj^pcuia&q

* .**
a dos piezas orejetas 9, que f i j a  y determina con todo eíj-bbn- 

junto un sistema de giro y articulación dinámico* . *

Lo anterior se completa con una pieza en forma de sector 

circular lo , Por la  que discurre suavemente la  rueda 5, en los 

movimientos de ascenso y descenso de la  plataforma, la  cual pa­

ra comodidad del operario que la  acciona, dispone de una palan­

ca 11 que fa c i l i t a  extraordinariamnete la  maniobra de acciona­

miento operativo* Por otra parte, dispone de un dispositivo de 

seguro constituid? por una pieza 12 provista de un eje 13 que, 

una vez situada en posición vertica l y con el concurso de un 

pasador calado en e l o r if ic io  14 bloquea a la  plataforma e im­

pide que esta adopte posición horizontal.

Este dispositivo de seguridad también sirve para cuando 

la  plataforma está posición horizontal inmovilizarla y blo­

quearla en dicha posición, para lo  cual dispone de una ranura 

13 y de una pieza 16 que engatilla y engancha en la  citada ra­



— 6  —

nura impidiendo qu.e la  misma se desplome hacia e l s&elo al 

fa lta r  e l punto de apoyo extremo.

La plataforma se asocia y vincula al muelle a través de 

un mecanismo compuesto por una guia 17 y una pieza 18 f i j a  a l 

5 .- chasis soporte 1, a la  vez que existe una bisagra 19 todo lo 

cual permite lib re  desplazamiento posicional a la  plataforma 

a lo  largo del muelle que la  soporta y apertura y abatimiento
e

de la  misma. **. *
- ... *

Por último, la  plataforma, en su extremo de apoyo I pobre * J
*  e

lQ.-* la  caja del camión, presenta un tramo en franco plan^ H&cli&&—
. . . .  . . . . .

do 30 que fa c i l i t a  la  entrada y salida de la  carretiljja  e&.sú

normal trabajo de carga y descarga de bultos y mercancías *éd

general. . .. ^* . *
.  .  . .

Descrita suficientemente la  naturaleza y alcance}. .<̂$ ^a ;
. .

15.- presente invención, asi como una forma preferida de podetlá^ 

llevar a la  práctica, se hace constar que en la  misma pográn 

ser variables los materiales, formas, dimensiones y, en gene­

ra l, todos aquellos detalles accesorios y secundarios que no 

alteren, cambien ni modifiquen la  esencialidad que se propone. 

20*- Los términos en que queda redactada esta memoria son c ier­

tos y f i e l  re fle jo  del objeto descrito, debiéndose interpretar 

en su sentido más amplio y nunca con crite r io  de carácter res­

tr ic tiv o .
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R E I V I N D I C A C I O N E S

5 . -

10.-

15.-

20 * -

25.-

30- -

1&.- Plataforma de carga y descarga de vehículos, carac­

terizada por estar constituida por un chasis soporte, perfec­

tamente arriostrado, en cuyo centro e inferiormente lleva  mon­

tado un juego de resortes de tracción recuperable, asociados 

a piezas que los fija n  separadamente por los extremos in fe r io ­

res, mientras que por los extremos oponentes se f i ja n  y re la ­

cionan a una pieza puente provista de una rueda que, *ar ̂ u vez+ 

se encuentra calada a un eje que atraviesa transversaimente.af
i * * * ** * *

un juego de pletinas vertica les, paralelas entre sí,Ij^pe dihpo-
* .  *  *nen de un segundo eje transversal, vinculado a sendas*-piezhb'

*  *  -

orejetas que determinan un sistema de giro y articulación fun­

cional de todo e l conjunto.
*  .  . .

2^. - Plataforma de carga y descarga de vehículos\s$gáh,*
*

reivindicación anterior caracterizada porque e l movimieptGf.de 

giro y articulación hace que la  rueda central deslice suavemen­

te a lo largo de una pieza en forma de sector circular en las 

maniobras de subida de la  plataforma y abatimiento de la  misma, 

movimientos que se realizan con e l concurso de una palanca de 

accionamiento que fa c i l i t a  una cómoda y rápida maniobra al ope­

rario encargado de la  misma.

3a.- plataforma de carga y descarga de vehículos según 

reivindicación la , caracterizada porque el mecanismo de accio­

namiento de la  misma se completa y complementa con una pieza 

de engatillamiento que actúa como elemento de seguro, en cola­

boración con un eje soporte, un pasador fijador y un o r if ic io  

receptor de dicho pasador, todo lo  cual bloquea la  posición 

elegida, sobre todo en sentido vertica l de la  plataforma, a la  

vez que, cuando ésta se sitúa en posición horizontal, existe 

una segunda pieza que engancha en una ranura prevista para este



f in ,  con lo  cual se bloquea también la  plataforma en evita­

ción de descuidos e imprevistos que hagan que e l conductor 

del vehículo, al cargar o descargar, lo  ponga en movimiento 

y obligue a que la  plataforma quede sin soporte extremo y 

por su propio peso caiga violentamente sobre la  parte v e rt i­

cal del muelle.

4&.- plataforma de carga y descarga de vehículos según 

reivindicación la , caracterizada porque para fa c i l i t a r ,y  con-
J

seguir un mejor acercamiento y aparcamiento del vehículo a * J 

cargar o descargar, se previ le un mecanismo que se f i j a  aH"
***** t* * *

muelle, en unión de un can?i o guíí. qie permite a la  mismh.¿&
*  ^

lib re deslizamiento posiciunal a lo  largo del muelle, a^sícc-
* " * * ? * '

mo la apertura y abatimiento de la  plataforma con el.cpnaurtáo
* * **

de una bisagra que coadyuva a que todo e l conjunto se.incline

y progrese discrecionalmente de acuerdo con la  altura dei * * i
* '  + ** *

vehículo, a la  vez que, cuando no se precisa su empleo, pueda 

quedar en posición vertica l adosado al propio muelle, mientras 

que, para fa c i l i t a r  la entrada y salida de la  ca rre tilla  en 

su normal trabajo de carga y descarga de bultos y mercancías 

en general, en el extremo lib re  de la  plataforma de hab ilita  

un tramo en franco plano inclinado que obvia tropiezos, ato- 

ramientos y pérdidas de tiempo innecesarias en un correcto y 

racional trabajo operativo en vehículos estacionados ante 

muelles situados a alturas variables con respecto al suelo. 

53.- "PLATAFORMA DE CARGA Y DESCARGA DE VEHICULOS".

Madrid, - f  MAYá 1981
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