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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCGCION
en
ESPARA
por VEINTE afios

a nombre de N.V. ONDERZOEKINGSINSTITUUT RESEARCH, en-
tidad holandesa, establecida en, Velperweg 76, Arnhem,

Holegnda, por:

" UN DISPOSITIVO DE FRENO PARA HILOS
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La presente invencidn se refiere g un
método y aparato para el frenado de hilos, sparato que
comprende un rodillo de freno, un rodillo de presidn
aplicado contra dicho freno de hilos por acclén de re=-
sorte, asl cdmo una caja de alojamiento de freno y un
imén de corona dispuesto en su interior, estando el ro-

dillo de freno conectado a un disco de histéresls que
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ve montado en posioién coaxlel y enfrentado con un imén
de corona estacionaric.- Le invenclén se reflere asimis-
mo en particular a un método y un aparato para la fabri-
cacidén de un cordén a partir de dos hilos senclllos, y al
corddén asi obtenido.

Tel freno es ja conocido en general en
la industria textil.- Hn éste freno, el hilo se lleva
por entre el rodlllo de freno y el rodillo de presidn,
obligando la carga de resorte a dichog dos rodillos a que-
dar aplicados uno contra otro.-~ BREsts carga de resorte
se ajusta a un velor tal que el hilo no puede resbalar
por entre los rodillos, sino que obliga a dlchos rodlllos
a girar alrededor de sus ejes.

Cbmo consecuencia de la rotacibn del
disco de histéresis fljedo al rodillo de freno, pasando
por delante del imén de corona estaclonario, dicho disco
results regularmente imansdo en distinto sentido.- Las
pérdldas por histéresis que se producen al cambiar la po-
laridad en el disco de histéresis dan lugar a un par de

freno que asctla en sentido contrario al de rotacién del

"rodillo de freno.- Resulta de ello que &ste par depende

de varios fectores, tales clmo el didmetro del imin de
corona, la intensided de campo de dicho imén, la snchura
del entrehierro entre el imln y el disco de histéresis,
y el material de disco de histéresis.

Una ventaja del freno de hilos jue aca-
ba de degeribirge, sobre otros tipos de freno pars hilos,
conciste en qus la fuerza de frenado transmitida el hilo

resulba ser lndependliente, en gran proporcidn, de la velo-
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cided del hilo.- Zato proviene del hecho de que por ca-
da revolucibn del rodillo de freno la energis consumida
en el dlsco de histéresis es slempre constante ¢ inde-
pendiente de lg velocldad a la cual el disco ge mueve
pasando por delante del imédn de dorona.

Una condicidn para que el frenado del
hilo gsea constante es en éste caso la de que no pueda
producirge regbalamiento entre el hilo y el rodillo de
freno.- A éste fin, la carga de resorte del rodillo de
presldn, cbmo ya se ha exslicado antes, ha de ajustarse
g un valor suficlentemente elevado.

Existe también una solucibn conocida,
congistente en que el hilo rodee el rodillo de freno y,
sl es preclso, el hilo se lleve, solo despues, por entre
el rodillo de presién y el rodillo de freno.

Los frenos para hllo descritos se uti-
1izan en particular en un eparato para la fabricacibn de
cordén e partir de dos hilos sencillos, comprendlendo di-
cho spersto un huso de falsa torsidn con un disco de al-
macpnamiento y un slstema de mando, un ojete superlor en
el lado del huso de falsa torsidn mhs elejado del siste-
ma de maendo, medlos de sujecibén de un paquete de hilo en=

tre el disco de almacenamiento y el ojete superior, asi

¢dmo dos frenos de hilo a ambos lados del huso de falsa

torsibdn.

En el caso de tales aparatos ya conoci~
dos, un hilo componenté del corddn a fabricar se lleva g
través de un freno para hilo, pasando por el huso de fal-

sa torsidn y por el disco de almacenamiento, por un balbn
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¥ el otro hilo componente se lleva desde un paquete eg=
tacionario interior al baldn de hilo, por un segundo
freno para hilo y & través del ojete superior.

Bn o cercg del ojete superior, log hi-
los componentes se entrelazan formando el corddn.

Para obtener un corddn uniforme es ne-
ceserio que los dos hilos componentes tengan una tensién
igual y constente en el punto de reunibn.- A éste fin,
el freno de histéreses resulta particularmente adecuado,
especialmente en lo que conclerne al freno de hilo inte-
rior al baldn de hilo.

Ahora bien, se hs descublerto que ste
freno puede tamblén ofrecer desventajas.- Estas deaven-
tajas se ponen de maniflesto en particular cuando se utl-

liza el freno cbmo freno para hilo en el interior del ba-

16n de hilo, en la fsbricaclén de cordones conforme al

método ya conocido ya mencionado.

El freno deberia de poder satisfacer
dos requisitos, e saber: el de ser cepaz de transmitir
un par suficlentemente grande, y el de tener unas dimen-
slones suficientemente pequeflas.- Egte Gltlmo hecho
tlene lmportancla sl se tlende = obtener un balén peque-
flo de hilo, y por consiguiente un peQueﬁo paso de maqui-
na v una tensién reducida en el balbdn.- GQue el baldn de
hilo y la tengibn del baldn sean pequeilos significa tame
bién que el consumo de energla en 6l balén es pequeilo.

Resulta shora que &stos requisitos a

fijar para el freno chocan entre sl en la forma usual
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de realizacldn dsl freno.

fn bgta realizacidn el rodillo de pre-
gibén del ledo del imin de corona estd montado de un solo
lado en la caja dé alojamiento del freno.

Con objeto de obtener en ésta reslizae-
cibébn uns gran fuerza de frenado, el dlémetro del imén de
corong ha de ser grande, y el del rodlllo de freno psque=-
fio.

Para dejer gue ¢l rodillo de presién,
que debe tener su punto de rotaclbn fuera del diametro
del imén de corcna, toque el rodillo de freno, su diéme-
tro dehs ger grande.

Todo &ato conduce a que el freno tenga
unas dimensiones demaslado grandes para lo que conviene.

En la practica se escoge, por consi-
gulente, un didmetro grende psra el rodillo de freno,
bato es, de 1la misme megnitud que el del imAn de corona.
As{, el difmetro del rodillo de preslbdn puede resultar
0 hacerse m&s pequefio, 1o que limita las dimensiones del
frepo.- Pero, en camblo, el mayor difmetro del rodillo
de freno culere decir también que la fuerza potencisl de
frenado de éste es menor.

En la précticas se procura llegar a un
comproulso entre la necesldad de reducir dimensiones por
una parte y la de obtener, por otré une potente. fuerza
de frenado. |

Aumentando la velocidad de la méquine
y disminuyendo el paso de &sta parece ghora cue el freno

debe forzosamente poder produclr mayores fuerzas de fre-
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nado, o blen poder tomar una forma més compscta.

3¢ ha descublerto shora due una forma
de ejecucldn del freno de hilo conforme a la invencldn
ofrece la poalbllidad de obtener tanbto une mayor fuerza
de frenade como menores dimenslones del freno.

La presente invencidn consiste, pues,
en que el rodillo de presibén es giratorio alrededor de
un eje que va f1jo por un solo lado el costado més ale-
jedo con respecto al imAn de corona en el extrsmo libre
de un brazo de giro que tiene su centro de giro en ls
caja del freno.

Cbémo consecuencla de ésta forma de
consbtrucclidn se elimina la restriccidn de que el gfe de
spoyo del rodillo de presién deba quedar al exterior del
difdmetro del imén de corona.

Por el contrerio, es aconsejable dig-
poner los ejes de apoyo del rodillo de presldn y del ro-
dillo de freno lo més prodximos posible uno de otro.

Egto ofrece la ventaja de que tanto
el rodillo de freno cbmo el rodillo de presibén pueden
construirse de difmetro més pequefio, de modo que, cbdmo
consecuvenclia, se aumente la fuerza mhxima posible ds
frenado ¥y se reducen las dimensiones del freno peara
hilo.

Se hgs descublerto que, utlllzando un
freno para hilo conforme a la invencién, montado en un
aparato ya conocido para la fabricacibdn de cordones, la
velocidad de éste aparato puede sln inconveniente alguno
ser sumentada en un 40%, permesneciendo constente el paso

de la mAgquina.
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Esta mayor velocidad trae cémo conse-~
cuencla el conveniente aumento de la fuerzs de frenado
necesgsaria, en un 100% sproximadsmente.

Ahore bien, se ha visto al mismo tiem-
po que el balbn de hilo y con el baldn tsmbién el paso
de le miquina, podrian reducirse aln més.

Con el freno conforme a la invenclén
se pueden concebir diversas formas de ejecucibn del bra=-
zo de giro y del sistema de carga de regsorte para pre-
sionar sobre el rodillo de presidn contras el rodillo de
freno.

Es posible, por ejemplo, imaginar que
el punto de articulacién del brago de giro en la caja
del freno conslsta en un pasador fiJo al brazo de giro,
slendo dicho pasador rotatorio en la caja del freno.

En &ste caso, el sistema de carga de
resorte del rodillo de presidn contrae el rodillo de fre-
no puede ser idéntico al del freno de hilo indicado cdmo
ya conocldo.- Egte slgtema consta de un muelle de trac-
cién sujeto por un extremo al brazo de giro y por el
otro extremo g la caja de alojamiento.

Una desventaja de ésta forme de rea-
lizecidn, que se hace notar de por si, consiste en que
la carga de regorte no puéde ajustarse de manera senci-
1la y reproducible.'

Esta objecibén desaparece sl, conforme
al invento, el punto de articulacibn del brazo de giro
estl constituldo por un cubo en el brazo de giro y un

pasador o eje de giro rigidsmente fijo a la csja del



10

15

20

25

freno, y si el . cubo y el pasador de giro se acoplan ade-
mhs en relacidn trensmisors de movimiento medlante un
mielle de torsién arrolledo slrededor del cubo. |

Do éste meners se obtlene un tipo de
construceldn particularmente compacto, en tanto gue el
muelle de torsién puede ajustarse de modo muy sencillo
y reproducible.

El tensado del muelle de torsibn pue-
de efectuarse haclendo ejusteble el punto de conekién
de &ste muelle al brazo de glro.- pAhors bien, el posgl-
ble margen que ofrece éste sistema de ajuste es pequefio,
de modo que, con objeto de poder a pesar de todo logrer
un amplio margen de capacldad de ajuste se necesita un
muelle fuerte.

phorg bien, ésto presenta también la
degventaja de que la fuerza de presidn del rodillo de
presidn aumente muy répidamente al retirar dicho rodi-
llo del rodillo de fremno.

' Cémo consecuencia, resulta diffcil
enfilar el hllo por entre los dos rodillos.

Se ha descubierto shora que ésta di-
ficultad puede evitarse si, conferme a la invencibn,
le conexidn del muelle de torsidn al pasador de giro
ge hace ajustable,

Bsta posibllided de ajuste puede, por
ecjemplo, obtenerse sujetando el muelle de torsidn a una
tuerca con contratuerca para retener el cubo del brazo
de giro en el pasador de giro.~ in lugar de a una

tuerca con contratuerca puede recurrvirse a otras muchasg
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soluciones, tales cbémo a un disco de fricecidn con con-
tratuerca, o a un disco de friceldn con un gistema de
bloqueo por palanca artlculada, etc.

cbmo &stos medios de sujecidn del mue-
lle de torsidn al pasador de giro pueden ger rotatorios
alrededor de dicho pasador de giro casi sin limitacidn,
el muelle de torsibén puede ser también de un tipo que
tenge uns caracteristica eléstlca moderadamente pendiente.

Eato ofrece la ventaja de que la fuerza
de presidn del rodillo de presibén contra el rodillo de
freno apenas sumenta si, con el fin de gular el hilo por
entre los rodillos, se retira algo el rodillo de presién
del rodillo de freno.

Ademés, con ésta forma de construccibn
es mucho més senclllo ajuster la fuerza de presidn de los
rodillos de maners muy preclsa y reproducible.

Conforme a una realizacldn ususl de los
dos rodillos del freno, se le d& a éstos la forma de ci=-
lindros clrculares truncados.

Con é&sta forma de realizecidén de los
rodillos se ha visto que es posible que un hilo ge sal=-
ga lateralmente de entre los rodillos.~ Para impedir
&sto fué necesario,bien mantener el hilo en su trayecto-
rig por medio de gulehilos o bien hacer los rodlllos muy
énchos. |

Otra dificultad experimentsde con dicha
forma cilindrica de los rodillos consiste en el riesgo
de que el hllo reghels.

A propdsito de &sto es de notar que el

materisl de los rodillos consiste cominmente de un mate-
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rial mis o menos eldstico.~ Bato presenta la ventaJa de
que el acabado de lag superfilcies del rodillo, no necegi-
ta ser tan precisa para tensr, con todo, un contacto uni=-
forme, y que, ademés, la transmisidn de fuerza desde el
rodillo de freno & los hilos es més uniforme, de modo que
cbmo consecuencla, se evita el riesgo de que el hllo se
roce.

Pera impedlr que el hilo reshale entre
los dos rodillos, la fusrze de presibén entre los rodillos
puede sumentarse hasté clerto limite.~ Ahora blen, se ha
descublerto que mhs alléd de un determinado valor de la
fuerza de presibn, un suceslvo aumenfovde le misma no
tiene ninguno, o al menos casl ningin efecto adicional so~
bre la asccidn del par de rodillos cbmo berrers pars el
regbalamlento.

En cambio, ha sido sorprendsnte el ha=-
1llazgo de que la acclidn del par de rodillos pera evitar
ol resbalamiento puede mejorarse nucho con ung menor fuer-
za del rodillo de presidn contra el rodillo de freno, sl
el rodillo de sresién y/o el rodillo de freno tisne(n)
forﬁa semejente a un doble cono convergente hacla el ex-
tremo y dotado de una parte cilindrica intermedia.

Pamblén ha sido sorprendente hallar que
con &ata forma de uno o ambos rodillos el hilo no muestra
ya tendencia alguna a escapar laterslmente de entre el
par de rodillos.

Conforme g 8sta invencidn se ha visto
que es muy preferible una conicidad tal que el é&ngulo su-
perior de las superflcles cdnicas asciends aproximedamente

a 12,

- 10 -
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Pueden ademés tomarge varlas medidas

constructivay para mejorar la transmliciébn de fuerzas

degde el rodillo de freno a los hilos.

Por ejemplo, conforme a la invenclén
se digpone, sl menos R70¢ mis alléd del punto de contac-
to entre el rodillo de presidn y el rodillo de freno s
lo largo de la trayectoria del hilo y lo mhs cerca po-
gible del rodillo de freno, un rodillo de guila montado
sobre cojinetes.

Al pesar el hilo después de haber si-
do 4ste conducido por entre el rodillo de presibén y ro-
dillo de freno, por alrededor del rodlllo de freno y a
contlnuaclén por el rodillo de gula, es posible origi=-
ner una mayor tencidn de hllo =n la vuelta que d& el
hilo alrededor del rodillo de freno.

Para impedir un resbalamiento a través
del rodillo de freno se prefiere, conforme a la invencidn,
que el rodillo de freno y/o el rodillo de presibdn esté(n)
cubierto(s) de un meterial resistente al desgaste y conger-
vador de su propla forma, de elevado coeficiente de roze-
miento, y hecho preferiblemente de una modificacidn simi-
lar a la goma de poliuretanos que se encuentran en el mer-
cado bajo el nombre comerclal de Vulkollan.

Ademhs del freno pare hilo descrito en lo
que antecede, la invencibn se refiere también a un aparsato

para la fabricacidén de un cordbén a partir de dos hilos in-

dlviduales, sparato que comprende un huso de falsa torsiédn

con un disco de almescenamiento y un slstema de mando, un
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ojete superlor del lado del huso de falsa torsién més
alejado del eistema de mendo, medios de sujeclén de un
paquete de hilo entre el disco de almacenamlento y el
ojete superlor, anl cdmo dos frenos para hilo o ambos
ledos del huso de falgae torsién, hebiende sido indica-
do antesg dicho sparabto como ya conccido.,

Gonforme a le invencidn, se ha visto
que pueden montarse variocs de éstos eparatos con un me-
nor paso de méquina y que, sdemis, puede obtenerse una
rigyor velocided de méquina slempre que al menos el fre-
no de hilo del lado del ojete superior sea de uno de los
tipos precedentes, conforme a la invencidn.

Ademés, la invencidén se refilere a un
método para el frenado de hilos, método gue se caracte-
riza por el hecho de que el hilo se lleva a través de uno
de los frenos de hilo conforme a cuslduiera de los tipos
precedentes, haciéndolo, de acuerdo con la invencién,
primero porrentre el rodillo de presibtn v el rodillo de
freno y despuds por el rodillo de freno, envolviendo s
éste Gltimo en al menos 2709,

Es de notar que se conoce ya el recur-
so de reducir el resbalamiento entre un hilo ¥ un rodi=-
110 de freno oprimiendo el hilo mediante un rodillo de
preslén contra el rodlllo de freno.

Sabido es también que se puede obtener

‘el migmo efecto llevendo el hilo con una o mis vueltas

por alrededor del rodillo de freno, y ésto posiblemente
en combilnecldn con la gula del hilo por alrededor de una

pequeila polea.

- 12 -



10

18

20

2b

Y584 N

En el caso de ésta Gltime disposicidén
es sabido que si al menos un punto del hilo envolvente no res-
bale a través del rodillo de freno, el punto de mercha
del hilo sobre el rodillo se encuentra entre &stos pun-
tos.

Seria obvio entonces esperar que una
combinacidn del envolvimlento del hilo alrededor del ro-
dillo de freno con la rebencibn de &ste hilo contra el
rodillo de freno por medlo de un rodillo de presibén se-
ria eficez en grado sumo si el hilo se pasara primero por
alrededor del rodillo de freno y se llevara despuds por
entre el rodillo de freno y el rodillo de presibdn.- El
envolvimiento del hilo por slrededor del rodillo de fre-
no se efectila entonces a un nivel de tensibén menor que en
el caso del hilo que primero ge coge y después se pasa
por alrededor del rodlllo de freno.

BEn el primer caso se podria, por con-
sigulente, congiderar cdémo mas probable que el punto de
marcha del nilo no resbale s través del rodillo de freno.

Fué sorprendente descubrir que lo cler-
to.era lo contrario, obteniéndose une mejor transmisién
de fuergams desde el rodlllo de freno al hilo al pesar di-
cho hilo primero por entre los rodillos y despuds por gl-
rededor del rodillo de freno.

FPinalmente, la invencidn se refiere g
un método para fabricar corddén & base de dos hilos sen~
cillos, 2si cbmo al cordén febricado conforme a éste mé-
todo.

Dicho método se caracteriza por el

- 13 -
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uso del aparato antes descrito para la fabricacidn de
corddn.

Los cordones asl obtenidos son, segin
se ha vigto, altamente uniformes ¥y de una densidad o
compacidsd menor que la de los cordones fabricados con
arreglo al método ya conocldo.

Dicha menor compacldad se atribuye a
la menor tensidén que llevan los hilos al ser reunidos
para formar el corddn, siendo dicha menor tensidn de hi-
log, a su vez, consecuencia de la pogibilidad de traba-
jar con un balén de hilo mas pequefio.

El hecho de que los cordones asi obte-
nidosy sean menos compactos resulta ser de particular im-
portancls si éstos cordones se utilizen en la fabricacién
de lonas para cublertas de neumidtico de automdvil.- Se
ha visto, por ejemplo, que la egbabilidad de formg del
cordén y la sdherencis de la goma al corddn pueden me~
jorarse, dentro de clertos limites, sl se dlsminuye la
compacidad del cordbn.

Para aclarar el invento se dé a con-
tinuaclén, con referencia a 1os ad juntos dibujos, la
degeripciébn de una forma de realizacidn de f:eno para hi-
los conforme al invento, asi como de un aperato para la
fabricacibn de cordones, aparato que va provisto de di-
cho freno pera hilos.- Zn dlchos dibujog,

- la figura 1 representa esquemitlca~
mente uns forma de ejecucidn de aparabo para fabricar
corddn;

- lg figura 2 es una vista frontal del
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freno de hilog gue en la flg. 1 va dlspuesto en el inte-
rior del balon; -

- la figura 3 es en parte una vista la=-
teral y en parte una seccidn de dicho freno para hilos; ¥

- le figura 4 es una secclén de parte del
freno para hilog, mostrando el sistema de imén de corona
y disco de histéresig.,

in 1la flg. 1, los nimeros de referencla
1 7 2 deslgnan dos paguetes de hilo, de los cuales los hl-
los 3 ¥ 4 se entrelazan en un punto 5 reuniéndose para for-
mar un corddn 6 que, por un ojete superior 7, es retirado
desde un dispositivo de arrollar (que no se representa).

El hilo 4 se lleva directemente al pun-
to de reunibn 5 por medlo de un guiahilos 8 y un freno pa-
ra hilos ajustable 9.

El gufahllos 8 y el freno 9 van monta-
dog sobre la tepa giratorla 10.

El hilo 3 gue proviene del paguete 1 63
llevado por el ojste 11 guiahilos & un freno de hilos
ajustable 12 y un ojete gulahilos 15.- De aqul pesa el
hilo por un eje hueco 14 adeptedo para ser puesto en ro-
tacidn por medio de una polea 15 sobre la cual corre ung
correa (que no se representa).

Al eje hueco 14 va conectado un disco
de almacenamiento 16.

1 hilo 3 pasa a través del eje hueco
14, por un btaladro 17 del disco de almacenamiento 16 ¥
forma luego baldn, después de sbandonar un disco de sa-

lida 18 conectado al disco de slmacenamiento 16, yendo

- 15 =
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libremente hasta el punto de reunibn 5.
" In éste punto, cbmo ya se ha indicado,
se forma el corddn 6 deseado.

Kl paquete 2 de nilo se dispone sobre
un estator 19 que de msnera ya conoclda esté construl-
do de modo que no se mueve al girar el dispositivo de
falsa torsidn constituido por el eje hueco 14 y el dis-
co de almacenamiento 16.

In el estator 19 se dispone un bote pro-
tector 20 al cual ve engoznade la tapa glratoria 10.=-

El ojste superior 7 es ajustable a lo lergo del eje ima-
ginario del aparato.

Modificando la alture de dicho ojete
superior 7 y haciéndo varisr la fuerza de frenado del
freno 9 para hilos puede influirse sobre las tensiones
de los hilos componentes y el tamafio del balén de hilo.

Se prefiere trabajar con bajas ten-
siones de hilo en los componentes 3 y 4, y con pequeflo
baldn de hilo.- A éste fin, el ojete superior 7 se dis-
pone lo mag bajo posible, y la forma de la tapa 10 y del
freno de hllos 9 se escogevde modo que se adepten lo me-
jor posible al balén de hilo.,

La flg. 2 repregenta una vista fron-
tal de dicho freno de hilos 9, ¥ la fig. 3 una vista de
costado, parcialmente en seccidn.

Hgte freno comprende en primer lugar
una caja de alojamiento de Lreno que consta de doa par-
tes 21 y 22.- Las dos partes 21 y 22 van sujetas entre

sl por medio de tornillos 23.

- 16 =
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En dicha caja del freno va montado a
rotacién un rodillo de freno 24.

¥n contacto con el rodillo de freno
24 se dispone un rodillo de presidn 25.

Dicho rodillo de presidén 25 va conec~
tado a rotacidn sl brézo de giro 26 que, a su vez, pue-
de girer slrededor del pasador 27 fljado a ls parte 21
de la caja del freno,

El extremo libre de dicho pasador 27
termina, por medic de una superficie cbdnica 28, en un
extremo roscado 29,

Por alrededor del extremo roscado 29
y contra la superficie cdnlca 28 se assiente un disco de
friceldn 30 adaptado para ser fljado medlante una contra-
tuerca 21 al extremo roscado 29,‘en cualquier poslcibn
convenlente en el pasador de giro 27.

En y zlrededor del disco de fricclén
30 va dispuesto un muelle de torsidn 32 que se extlende .
més alld del extremo 33 del cubo del brazo de glro 26,
sospenido con su extremo 34 en un entrsnte 35 del brazo
ée giro 26.

Haciendo girar el disco de fricclén
20 mAs o menos slrededor del pasador de rotacién 27, y
sujetando sobre el mismo dicho disco con les contratuer-
ca 31, puede splicarse el rodillo de presidén 26 con fuer-
zga varlable contrs el rodlllo de freno 24.

1l rodillo de presidn R5 y el rodillo
de freno 24 estén ambos cublertos con una modificacidn

similar al caucho de un poliuretano, que se encuentra en

- 17 -
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el mercado bajo sl nombre comercisl de Vulkollan.

Este material de recubrimlento tiene
uns dureza de 962 Shore.

El rodillo de presién estéd dividido
en gentldo axlal en tres 2zonas, de les cuales la de
en medlo es cilindrica.~ Las dos zonas exbteriores son
cbnicas con un Angulo al vértice de 1°9.

A la caja del freno va conectado un
embudo de guls 36, mediente tornillos 37.

Rste embuco 36 gula el hilo centrén-
dolo entre los rodillos.

Un brgano de guis tubular 38 condu-
ce 2l hilo desde el ojete guiahilds 8 al interlor del
embudo 36. |

Sobre el rodillo de freno 24 hay dis-
pussto un pequefio rodlllo de guia 392 yue tiene la for-
ma de un déble cono.

Un hilo 4 es conducido a través del
ojete guiahilos 8 y del 6rgano de gufa tubuler 38 has-
ta el embudo 36.- De aqui pasa el hilo por entre el
rodillo de freno 24 y el rodillo de presidn 25, siguien-
do por alrededor del rodillo de freno 24 y por alrededor

del rodillo de guila 39 hagta el punto de reunidbn 5.

Muy cerca del rodillo de guia 39, en
la caja del freno, gse ha digpuesto un entrante 40 que
slrve para evitar todo contecto entre la caja del fre-
no y el hilo 4.

Entre el rodillo de gufs 39 y el pun-

to de unibn & el hilo describe un plano cénlco.

- 18 -
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La fig. 4 1lustra, finaelmente, como
se frena el rodillo de freno 24.

En la parte 22 de la caja del freno
va dispuesto, en posicibn exactamente coaxial, un imén
de corona 4l.- El espaclo comprendido entre los polos
del imén estd lleno de una resina asintética, paras que
no se forme hueco proplclo a la acurulacibén de polvo y
guciedad.

En le parte 22 de la caja del freno
va atornillado un sje 42 que tlene una rosca 43.

El eje 42 se retiene con uns contra-
tuerca 44, Inmoviligzada e su vez por un pasador de re-
tencidn 45. ~

La tuerca 44 estéd hecha de un mate-
rial s base de poliamida.~ Esto ofrece la posibilidad
de mover el cje por rotacidén en sentido axiel sin nece-
sldad de aflojer la contratuerca 44.

3in embargo, no hay que temer que el
eje 42 gire por su propia cuenta.

Alrededor del eje 42 hay montedo a ro=-
tacléon un rodlllo de freno 24 que comprende una pestafia
46, la cual se extiende hasta el borde del Anima de la
Parte 21 de la caja del freno.

De ésta manera se obtlene un cilerre
satlsfactorio de 1la caja del freno contra el polvo y la
sucledad.,

A la pesgtafla 46 va sujeto un disco
de histéresls 47 que d4 frente a los polog del imén de

corong 4l.
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Cuando el hillo 4 atraviese el freno

9, arrastrarad consigo sl rodillo de freno y é&ste ultil-
ﬁo, a su vez, llevard con &1 el disco de histéresis a7,

De bgta menera, dilcho disco gira frente
a los polos del imén de corona de rodo que, como conse-
cuentia, en el disco de histéresis se consume una ener-
gla; dando 8sto por regultado que en el hilo 4 haya una
tensibén constante.

Dicha tensién puede hacerse variar al-
terando la anchurs del entrehlerro entre los polos del
imén v el disco de histéresis, lo cual puede lograrse
haciendo gilrar el eje 42.

cémo consecuencia de la forma general
triangular del freno de hilos, éste Gltimo se adapta muy
bien al baldn del hilo 3.

Por consigulente, a &ste baldn pueden
ddrsele dimensiones minimag.

Bsta sollcitud que corresponde a la
presentada en Holanda, el 25 de Mayo de 1969, bajo el
mamero 239.517, se acoge a los beneficios del articulo

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,
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cem= NOTA ==--

Los puntos de invencidn propia vy nueva
que se presentan para que sean objeto de &sta Patente
de Invencidn en Espafla, por VEZINTE jiios, son los si-
gulenteg:

1.~ Un digpositivo de freno para hi-
log que comyrende un rodillo de freno, un rodillo de pre-
sibén empujado contra dicho freno de hilos por accién de
resorte, asl cdmo una caja de alojamiento del freno y un
imén ds corona dispuesto en su interior, estando el ro-
dillo de freﬁo conectado a un disco de histéresis que va
montado en poslcibn coaxial y enfrentado con un iman de
corona estaclonario; caracterizado por el hecho de que
el rodillo de presidn es giratorio alrededor de un eje
que va fijo por un solo lado al cestado més alejado con
respecto al imén de corona en el extremo libre de un bra-
zo de glro que tiene su punto de giro en la caja del
freno.

2.~ 7Un dispositivo de freno conforme
a la reivindicacién 1, caracberizado por el hecho de que
el punto de articulacidn del brazo de giro esta constituil-
do por un cubo en el brazo de giro y un pasador o eje de
giro rigidamente fijo & la caja del freno, y de que el
cubo y el pasador de giro se acoplan ademds en relacldn
trensmisora de movimlento mediante un muelle de torsidn
arrollado alrededor del cubo.

2.- Un dlspositivo de freno conforme
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a la reivindicacién 2, caracterizado por el hecho de que
la conexibén del muelle de torsidn al eje de rotaclén es
ajustable.

4.~ TUn dispositivo de freno conforme
a las reivindicaclones 1, 2 & 3, ceracterizado por el he-
cho de que el rodillo de presidn y/o el rodillo de freno
tiene(n) forma semejante a un doble cono convergente ha-
cla el extremo y dotado de una parte cilindrica intermedia.

.~ Un dispositivo de freno conforme
a la reivindicacién 4, caracterizado por el hecho de que
el &dngulo al vértice de las superficles cdénicas asclen-
de a 1%.

6.~ Un dispositivo de freno conforme
a cualqulera de lasg reivindicaclones precedentes, carac-
terizado por el hecho de tener dispuesto, al menog 270¢
mis alléd del punto de contacto entre el rodillo de ore-
slén y el rodillo de freno a lo largo de la trayectoris
del hilo y lo mds cerca posible del rodillo de freno,
un rodillo de gula montado sobre cojlnetes.

7.~ Un dispositivo de freno conforme
a cualqulera de las relvindicaciones precedentes, caracteriza-
do por el hecho de que el rodlillo de freno y/o el ro-
dillo de presidn esta(n) cubierto(s) de un meterial re-
glstente al desgaste y conservador de sﬁ propia forms,
de elevado coeficiente de rozamiento, y hecho preferible-
mente de una modificacidn semejente al caucho de poliure-
tanos que se encuentra en el mercado bajo el nombre co-
mercial de Vulkollan.

8.- Un zparato para fabricar cordén
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a base de dos hllos sencillos, aparato jue comprende un
muso de falsa torsidn con un disco de almacenamiento
un sistema de mando, un ojete superior del lado del huso
de falsa torsidn mis alejado del slgtema de mando, me=
dios de sujecldn de un pa;uete de hilo entre el disco
de elmacensmiento v el ojete superior, asi cbdmo dos fre-
nos para hilos a ambos lados del huso de falsa torsidn;
caracterizado por el hecho de que al menos uno de los
frenos para hilos es de un tipo conforme a cuzlqulera
de las relvindicacionesg precedentes.

9.- UN DISPOSITIVO DE FRENO PARA
HILOS.

Tal y cbémo se ha descrito en la Memo-
ria que antecede, representado en los dibujos que se
acompaiian y con los fines que se han espscificado.

Esta Memoria consta de veintitres

hojas escritas por una sola de sus caras.

Madrid 14 MQ\{ ) \%6(3
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