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La presente invención se re laciona con un 
perfeccionam iento de lo s  aparatos se rv oau to -d istrib u ido res 
de a ire  comprimido para in s ta la c io n es  de freno neumático 
de vehículos remolcados del tip o  quecomprende un émbolo 
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moderador y unido rígidamente a l  émbolo d is tr ib u id o r, 
un émbolo a u to d is tr ib u id o r sometido a la  presión del 
automático y finalm ente un d isp o sitiv o  de desfrenado- 
frenado p rin c ip a l de mando manual.

Como es sabido, ya sea en los aparatos servo- 
a u to -d is tr ib u id o re s  de tip o  tra d ic io n a l en lo s  que e l 
complejo de lo s  émbolos se rv o d is tr ib u id o r-d is tr ib u id o r 
actúa en e l mismo sentido del émbolo a u to -d is tr ib u id o r, 
como en lo s  aparatos en lo s  que estos émbolos actúan 
en sentido opuesto, la  presencia del d isp o sitiv o  de 
desfrenado-frenado permite desfrenar e l  remolque, una 
vez a is lado  y bloqueado, y por consiguiente ponerlo 
en condiciones de poder ser separado de un lugar a otro , 
para efec tu ar por ejemplo operaciones de descarga, 
carga, e tc . Una vez desfrenado y apartado, e l remolque 
puede ser nuevamente bloqueado con una maniobra inversa 
del d isp o s itiv o .

Es de no tar que e l  d isp o sitiv o  en cuestión  
actúa simultáneamente sobre todas la s  secciones fren a- 
doras del remolque, por lo  que la s  condiciones en que 
éste  últim o puede encontrarse son dos: remolque comple­
tamente bloqueado o l ib r e .  Como vehículo a is la d o , éste  
re su lta rá  frenado sobre todos lo s  e je s , lo  cual s i  de 
una parte  represen ta  una g aran tía  de seguridad en e l  
caso de desenganche acciden ta l del motor, por o tra parte 
constituye un inconveniente por la  im posibilidad de 
maniobrar e l  remolque durante la s  operaciones de reengan­
che a l  motor.

De hecho, s i  la s  ruedas a n te rio re s  (lado de 
enganche) están  bloqueadas, es prácticam ente imposible
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v ira r  e l e je  de ruedas para l le v a r  lo s  órganos de enganche 
(p értig a , e tc . )  a la  posición que haga posible e l acopla­
miento con lo s  órganos correspondientes del vehículo 
t r a c to r .

Por o tra  parte , para f a c i l i t a r  e s ta s  operacio­
nes no es siempre posible o por lo  menos recomendable 
por razones de seguridad desfrenar todas la s  ruedas 
(an te rio re s  y p o ste rio res) pormedio del propio d ispo si- 
tiv o  manual. En caso, pues, de remolque a plena carga 
y en pendiente, t a l  desfrenado to ta l  es ciertam ente 
peligrosísim o y debe por tan to  descarta rse .

Objeto de la  presente invención es perfeccionar 
lo s  aparatos se rv oau to -d istrib u ido res conocidos a f in  
de elim inar e l re fe rid o  inconveniente y f a c i l i t a r  la s  
maniobras de reenganche de lo s  remolques a los motores.

Según la  invención, e l  serv o au to -d istrib u id o r 
se ca rac te riza  por e l  hecho de que ademas del normal 
d isp o sitiv o  p rin c ip a l de desfrenado-frenado manual 
para todas la s  secciones, comprende tan to s  d isp o sitiv o s  
a u x ilia re s  de desfrenado-frenado, iguales o d is tin to s  
a l  d isp o sitiv o  p r in c ip a l, como son la s  secciones (o e je -  
ruedas) de desfrenado respecto  a lo s  o tros bloquea- 
mientos; que cada d isp o sitiv o  une e l se rv o a u to d is tr i-  
buidoroon la  sección in te resada , de manera que con e l 
remolque a is lad o  y bloqueado, mediante una maniobra 
permita l ib e r a r  la s  ruedas de la  sección a que se ha lla  
asociado y con maniobra inversa re s ta b le c e r la  a n te r io r  
condición de bloqueamiento.

Cada d isp o sitiv o  a u x il ia r  es de l tip o  ilu s trad o  
en la  s o lic itu d  de patente española ns del



, también a nombre de la  s o l ic i ta n te .
Las demás p a rticu la rid ad es  y c a ra c te r ís t ic a s  

del invento serán i lu s tra d a s  sobre la  base del adjunto 
dibujo que, solo a t í t u lo  de ejemplo, muestra lo s  esque­
mas de dos tip o s  de aparatos se rv o au to -d istrib u íd o res , 
provisto  cada uno de e llo s  de un d isp o sitiv o  de desfre­
nado a u x il ia r  conforme a la  invención, y del d isp o sitiv o  
de desfrenado-frenado p rin c ip a l que, siempre a t í tu lo  
de ejemplo, es constitu tivam ente idén tico  a l  a u x il ia r .

En la  descripción sig u ien te , se supone que 
e l d isp o sitiv o  a u x il ia r  une e l  serv o au to -d istrib u id o r 
con la  sección a n te r io r  del remolque.

La fig u ra  1 muestra la  ap licac ión  de este 
d isp o sitiv o  a l  tip o  de serv o au to -d istrib u id o r en e l  que 
lo s  émbolos se rv o d is tr ib u id o r-d is tr ib u id o r y e l  émbolo 
a u to d is tr ib u id o r actúan en sentido  opuesto, desde e l  
e x te r io r  bacía e l centro  del aparato .

La fig u ra  2 muestra la  ap licac ió n  d e l dispo­
s i t iv o  a u x i l ia r .a l  se rv o au to -d istrib u id o r c lá s ic o , o 
sea en e l que lo s  émbolos actúan todos en e l  mismo 
sen tido .

Con re fe ren c ia  a la s  fig u ra s , se ha indicado 
con 1 e l  émbolo se rv o d is trib u id o r, con 2 e l émbolo 
d is tr ib u id o r y con 7 e l grupo valvu lar accionado por 
éste  ú ltim o. Los émbolos 1 - 2  están  enlazados por e l 
puntal p y constituyen un único complejo r íg id o . El . 
émbolo 1 está sometido a la  presión del f lu id o  de la  
cámara 3 conectada a l  moderador M.

En la parte  superior del aparato se h a lla  
formada la  cámara de alim entación 4 del émbolo au to -



d is tr ib u id o r 5, conectada a l  automático A y a l  depósito 
remolque en 3. En esta  cámara se dispone e l  d isp o s itiv o ' 
de desírenado-frenado p rin c ip a l D, co n stitu id o  esen c ia l­
mente por la  b ie la  de mando 6 , con manilla L, por la  
válvula de re tenc ió n  Vr situada entre e l  depósito  y la
cámara^., por e l embolo 7 so lid a rio  de aquella b ie la  y{por la  correspondiente cámara de alim entación o, conec­
tada a l  automático mediante la  cámara 9 *

El grupo valvu lar V comprende la  válvula de 
admisión Vi y la  válvula de descarga Vs. La primera, 
para p e rm itir a l  flu id o  pasar a la  cámara de alim enta­
ción 10 de lo s  elementos frena dores, y la  segunda para 
p erm itir la  descarga a la  atmósfera a trav és  del in te ­
r io r  del puntal p. La cámara 10 está  p rov ista  de dos 
racores: uno primero 0 para la  conexión con la' sección 
o secciones frenadoras controladas únicamente por e l 
d isp o sitiv o  D, secciones que en e l  ejemplo ofrecido son 
la s  p o ste rio res  del remolque, y un segundo raco r Og 
para la  conexión con la  sección que se desea desfrenar 
independientemente de la s  o tra s . En e l ejemplo dado, 
esta  sección es la  a n te r io r  del remolque y su alim enta­
ción se efectúa a trav és  del d isp o sitiv o  de desfrenado- 
frenado a u x il ia r  Da. Este es de tip o  conocido y se ha lla  
ampliamente ilu s tra d o  y d esc rito  en sus partes  y en su 
funcionamiento en la  mencionada so lic itu d  de pa ten te .

En la  p a rtic u la r  rea lizac ió n , e l d isp o sitiv o  
p rin c ip a l es idén tico  a l  d isp o sitiv o  a u x il ia r ,  por lo  
que la s  partes  correspondientes de éste  últim o se indican 
con lo s  mismos ¿símbolos del d isp o sitiv o  p rin c ip a l, acom­
pañados de la  ind icación  de prima.
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La conexión a trav és  de este  d isp o sitiv o  Da 
con la  sección a n te r io r  se efectúa mediante e l conducto 
1 1 , la  válvula de re tenc ión  V 'r , la  cámara 12 y e l racor 
O  ̂ de Da.

Además, para la  alim entación de la  cámara de 
accionamiento 8 ' del émbolo 7' se dispone en la  cámara 9 
permanentemente conectada a l  automático A, un racor C4enlazado a la  re fe rid a  cámara 8 ' a trav és  de un conducto 
13. E l funcionamiento del d isp o sitiv o  a u x il ia r  Da es e l
sigu ien te :

La presión del automático de la  cámara 9 a 
trav és del conducto 1 3 alcanza a la  cámara 8 ' manteniendo 
normalmente ab ie rta  la  válvula Vr. Con e l remolque a i s la ­
do, la  válvula se mantiene ab ie rta  por e l  g a t i l lo  14. 
Tirando hacia abajo la  b ie la  8 ' ,  actuando sobre la  mani­
l l a  L ',  la  válvula V 'r  queda situada en su as ien to  y lo s  
elementos conectados en se descargan a trav és  del 
conducto a x ia l 15 de 6 ' .  Se obtiene a s í  e l  desfrenado 
de la s  ruedas a n te r io re s . El frenado se re stab lece  
impulsando hacia a rrib a  a la  b ie la  6 ' .

Esta últim a posición se establece autom ática­
mente en e l caso de enganche del motor, por la  presión 
automática que actúa en 8 ' .

N O T A
D escrita  suficientem ente la  naturaleza del 

invento, a s í  como la  manera de re a l iz a r lo  en la  p rác tica , 
debe hacerse constar que la s  d isposiciones anteriorm ente 
indicadas son suscep tib les  de m odificaciones de d e ta lle  
en cuanto no a l te re n  su p rin c ip io  fundamental. También 
se hace constar que e l  invento corresponde a una patente
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presentada en I t a l i a  con fecha 25 de junio de 1959; 
na 10793/59  (na 19604/R i); acogiéndose por lo  tan to  
a lo s  benefic ios que conceden lo s  convenios in te rn a ­
cionales en v ig or, siendo lo  que constituye la  esencia 
del re fe rid o  invento y por lo  que se s o l ic i ta  Patente 
de Invención por 20 años en España: "Aparato servoauto- 
d is tr ib u id o r de a ire  comprimido"; caracterizándose por 
lo  s ig u ien te :

1 3 . -  Aparato serv o au to -d istrib u id o r de a ire  
comprimido, para in s ta la c io n es  de frenado neumático 
de vehículos remolcados, del tip o  que comprende un 
émbolo se rv o d is trib u id o r sometido a la  p resión  del 
flu id o  del moderador y unido rígidamente a l  émbolo 
d is tr ib u id o r, un émbolo a u to d is tr ib u id o r sometido a la  
p resión  del automático y un d isp o sitiv o  de desfrenado- 
frenado p rin c ip a l de mando manual, que achia sobre todas 
la s  secciones frenadoras del vehículo, cuyo aparato  se 
ca rac te riza  por e l hecho de que comprende además tan tos 
d isp o sitiv o s  a u x ilia re s  de desfrenado-frenado, igu ales  o 
d ife ren tes  del re fe rid o  d isp o sitiv o  p rin c ip a l, cuantas 
sean la s  secciones (o eje-ruedas) de frenado indepen­
dientemente de lo s  otros bloqueamientos; que cada 
d isp o sitiv o  une e l se rv oau tod istribu id o r con la  sección 
in teresada de manera que con e l  remolque a is lad o  y 
bloqueado, con una maniobra permita l ib e r a r  la s  ruedas 
de la  sección a que se lla lla  asociado, y con maniobra 
inversa re s ta b le c e r  la sa n te r io re s  condiciones de bloquea- 
miento.

2 3 .- Aparato serv o au to -d istrib u id o r de a ire  
comprimido, según lo  especificado en la  re iv in d icac ió n



precedente, carac te rizado  por e l  hecho de ene la  sección 
fregadora controlada por dicho d isp o sitiv o  a u x il ia r  está  
conectada a la  cámara de alim entación de lo s  elementos 
frenadores del aparato  se rv oau to -d istrib u ido r a través 
de la  válvula de re tención  del mismo d isp o s itiv o .

3a . -  Aparato se rv o au to -d istrib u id o r de a ire  
comprimido, según lo  especificado en la s  re iv ind icaciones 
1 y 2 , carac terizado  por e l hecho de que la  cámara del 
d isp o sitiv o  a u x il ia r  que acciona e l  émbolo de mando de la  
b ie la  actuante sobre la  válvula de re tenc ión  es tá  d irec­
tamente conectada a la  cámara del se rv o au to -d istrib u ido r 
en comunicación con e l autom ático.

4 2 . -  Aparato se rv o au to -d istrib u id o r de a ire  
comprimido; t a l  y como queda sustancialm ente d esc rito  
en la  presente memoria e ilu s tra d o  en lo s  adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de ocho hojas e s c r i ta s  a
máquina por una\ sola cara

FABBRICA ITAÉIANA.íaGNETI MAHELLI, Soc.p.Az.
\  ' /

\ J ,  (apM&T Atipo Y MOPET 
__P.!%/
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