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Esta invención se refiere a las boquillas de inyec 
ción de combustible de la clase que comprende un cuerpo de 
boquilla de forma generalmente cilindrica y que tiene una - 
punta en uno de sus extremos, un mandrilado que se extiende 

5. dentro del cuerpo a partir de su otro extremo, extendiéndo­
se una porción reducida de dicho mandrilado dentro de dicha 
punta, un asiento definido en dicho mandrilado, un miembro 
de válvula deslizable en dicho mandrilado y conformado con 
vistas a su cooperación con dicho asiento, un paso de sumi- 

10. nistro de combustible en dicho cuerpo, una superficie en di 
cho miembro de válvula y contra la que puede fluir durante
el uso el combustible bajo presión suministrado a través de

* * *dicho paso para actuar sobre dicha superficie con el fin.de*
levantar el miembro de válvula del asiento permitiendo de.-*

15. este modo que fluya el combustible dentro de la porciónlré-^*...
ducida de dicho mandrilado y orificios de salida que se en­
tienden a partir de dicha porción reducida del mandrilado -*****
hasta la superficie de dicha punta. * *.

Tales boquillas son bien conocidas en la especial?. 
20. dad y cuando es posible se monta la boquilla en la culata - 

del cilindro del motor de manera que el eje longitudinal —  

del mandrilado coincida con el eje longitudinal del cilindro 
o cámara de combustión del motor. Como resultado de ello los 
orificios de salida pueden ser dispuestos simétricamente al 

25. rededor del eje longitudinal para proporcionar un patrón de 
pulverización simétrico en el cilindro o espacio de combus­
tión. Sin embargo en algunos motores la boquilla no puede 
ser montada del modo indicado y con el fin de obtener un pa 
trón de pulverización que sea simétrico hay que alterar las 

30. posiciones de los orificios de salida con el fin de que ya



no estén dispuestas simétricamente alrededor del eje longi­
tudinal del mandrilado de la boquilla.

La porción reducida del mandrilado de la punta an­
tes citada? dado que es formada por una broca helicoidal o 

5. similar, es generalmente de forma cilindrica recta y condu­
ce dentro dé una porción final generalmente esférica. En ca 
so de que los orificios de salida estén dispuestos simétri­
camente alrededor del eje longitudinal, el contorno de la - 
porción reducida del mandrilado en los puntos de salida de 

10. las salidas a partir de la porción reducida del mandrilado 
será prácticamente el mismo.

Dado que los orificios de salida son formados usual
mente como taladros rectos, si no son entonces simétricos*-*

* *  *  *

los extremos exteriores de los orificios de salida, los can.TT
15. tos de salida de los orificios de salida a partir de la.por

...ción reducida del mandrilado no serán simétricos y el con?—
torno en los puntos de salida podrá ser diferente. Si el L-
contorno es diferente se observa que el flujo del combusti-

*.**;ble a través de los orificios de salida no será el mismo*y**.****
20. en consecuencia el patrón de pulverización no será Simétri­

co^ ...
El objeto de la presente invención es proporcionar 

una boquilla de la clase especificada bajo una forma de rea 
lización simple y conveniente.

25. De acuerdo con la invención en una boquilla de la
clase especificada los extremos exteriores de los orificios 
de salida no están dispuestos simétricamente alrededor del 
eje longitudinal del mandrilado y uno o más de dichos orifi 
cios de salida es formado como un taladro curvado con el —  

30. fin de que pueda conseguirse que el contorno de la porción



reducida del mandrilado en los puntos de salida de los ori­
ficios de salida a partir de la porción reducida del mandri 
lado sea prácticamente el mismo.

Se describirá ahora un ejemplo de una boquilla de 
5. acuerdo con la invención con referencia a los dibujos que — 

se acompaña, en los que:
La figura 1 es un alzado de costado en sección de 

ana forma conocida de inyector que incorpora una boquilla — 
de inyección de combustible, y

10. La figura 2 es una sección a una escala muy agran­
dada de una porción de una boquilla.

Con referencia a la figura 1 de los dibujos el in­
yector comprende una porción de cuerpo generalmente ciltp̂ *--̂  

drica 10 de la que una porción final es de diámetro redueí- 
15. do y está provista de una rosca de tornillo periférica. IEñ*. 

contacto con el extremo de la porción de cuerpo hay una b&r 
quilla indicada generalmente en 11 y que incluye una porción
de cuerpo 12 que tiene una punta de boquilla 13 en uno de****
sus extremos. El otro extremo del cuerpo de la boquilla.ea.

. **
20. mecanizado cuidadosamente para formar una junta estanca al 

fluido con la porción reducida del cuerpo 10 y es mantenido 
en contacto con el cuerpo por medio de una tuerca de sombre 
rete 14.

Formado en el cuerpo de la boquilla hay un mandri- 
25. lado cilindrico 15 que tiene una porción reducida 16 (figu­

ra 2) que se extiende dentro de la punta de la boquilla. —  

Igualmente, adyacente a la punta el mandrilado define un en 
sanchamiento que se comunica por medio de un paso formado - 
en el cuerpo de la boquilla y un paso adicional que se comu 

30. nica con él y que está formado en el cuerpo 10, con una en-



trada de combustible 17 conectada durante el uso con la salí 
da de una bomba de inyección de combustible.

Deslizable dentro del mandrilado 15 hay un miembro 
de válvula 18 y el mismo está provisto de una porción final 

5. perfilada que coopera con un asiento 19 (figura 2) que está 
formado en el mandrilado. Igualmente, extendiéndose a par­
tir de la porción reducida 16 del mandrilado hay orificios 
de salida que serán descritos más adelante con mayor deta—  
lie.

10. El miembro de válvula 18 es empujado en contacto -
con el asiento por medio de un muelle de compresión en espi
ral 20, siendo transmitida la fuerza ejercida por el mismo
al miembro de válvula 18 por medio de una varilla de empupe

* * * *
21 que monta un tope de muelle 22 en contacto con un extra-

* *  *
*

15. mo del muelle. El otro extremo del muelle coopera con la pa
*  ** * # *red de base de un miembro de forma acopada 23 que es retQni

*  *  *

do con relación a la parte de cuerpo 10.
******

En funcionaniento, cuando se suministra combusti—
*ble bajo presión a través de la entrada 17? la presión dbSr* 

20. combustible actda sobre el miembro de válvula 18 para abe­
jar el miembro de válvula de su asiento contra la accióff —  
del muelle 20. El flujo del combustible puede tener lugar - 
entonces hacia el motor por medio de los mencionados orifi­
cios.

25. Como se verá por la figura 2 la porción reducida -
del mandrilado 16 que es formada por medio de una broca heli 
coidal, comprende una porción cilindrica generalmente recta 
24 que termina en una porción generalmente esférica 25. En 
la figura 2 el eje longitudinal del mandrilado está indica-

30. do en 26.



Según se ha explicado previamente al diseñar un mo 
tor se hace todo lo posible para asegurar que el eje longi­
tudinal 26 sea coincidente con el eje longitudinal del ci—  
lindro o la cámara de combustión del motor asociado. En es- 

5. te caso los orificios de salida que son fonaados usualmente 
a modo de taladros rectos, serán dispuestos simétricamente 
alrededor del eje longitudinal 26. Sin embargo, en ciertos 
casos el proyectista del motor, con el fin de intentar aho­
rrar espacio o por cualquier otra razón, especifica que el 

10. eje longitudinal 26 no debería ser coincidente con el eje - 
longitudinal del cilindro o la cámara de combustión pero re 
quiere no obstante un patrón de pulverización simétrico en
el cilindro o la cámara de combustión. En tal caso los orí-.

*  * *  *

ficios de salida, de los que uno está indicado en 27* y *
15. otro está indicado en 28, no están dispuestos simétricapoR^

te alrededor del eje longitudinal 26. Los extremos exteriores
* * *

de los pasos 27* 28 serán dispuestos sin embargo simétrica-*****
mente alrededor del eje longitudinal del cilindro o la qátpa

*  *  * * *V  ̂ * **ra de combustión. Por consiguiente en teoría debería pro&q-* * *
20. cirse un patrón de pulverización simétrico pero en la prac­

tica el flujo del combustible a través de las salidas 2?*y" 
28 no es igual. Esto es porque en el caso del orificio de - 
salida 28 su salida a partir de la porción reducida del man 
drilado tiene lugar a partir de la porción esférica 25 míen 

25. tras que en el caso del orificio de salida 27 su salida tie 
ne lugar más o menos a partir de la porción cilindrica dere 
cha 24.

Con el fin de vencer este problema ae propone que 
el contorno en los puntos de salida de las salidas debería 

30. ser el mismo y por consiguiente la salida 28 es formada por



medio de un taladro curvado indicado en 29. La salida del - 
taladro 29 a partir de la porción reducida del mandrilado - 
está alineada con la salida del orificio 27 a partir del —  

mandrilado con el fin de que el contorno del mandrilado en 
5. las salidas sga el mismo. A la vista de la curvatura del ta 

ladro 29 se ha previsto que el taladro termine en una posi­
ción ligeramente diferente en la superficie de la punta 13 
con el fin de lograr el mismo patrón de pulverización.

En ciertas boquillas puede ser necesario prever ca 
10. da una de las salidas de una manera curvada. EB conveniente 

que los taladros curvados sean formados por procesos de me­
canizado electroquímico.

N O T A * + * #
El Modelo de Utilidad, que se solicita por veint§.

15. años, para España, de acuerdo con la vigente Legislación,.*-^
* *  *  *

deberá recaer sobre: "BOQUILLA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE"
* * *

con prioridad de la Solicitud de Patente en Gran Bretaña n# 
7931258 de fecha 8 de septiembre de 1979, según las car^ctg.

20.

25.

30.



R E I V I N D I C A C I O N E S
1.- Boquilla de inyección de combustible que com—  

prende un cuerpo de boquilla de forma generalmente cilíndri 
ca y que tiene una punta en uno de sus extremos, un mandri 

5. lado que se extiende dentro del cuerpo desde su otro extre­
mo, estendiéndose una porción reducida de dicho mandrilado 
dentro de dicha punta, un asiento definido en dicho mandri­
lado, un miembro de válvula deslizable en dicho mandrilado 
y conformado con vistas a su cooperación con dicho asiento, 

10. un paso de suministro de combustible en dicho cuerpo, una - 
superficie en dicho miembro de válvula y contra la que puede
fluir durante el uso el combustible bajo presión suministra

,  .  *  *do a través de dicho paso para actuar sobre dicha superfi^^*
cié con el fin de levantar el miembro de válvula del asiento

15. con vistas a permitir que fluya el combustible dentro dé.íá'
porción reducida de dicho mandrilado, orificios de salida! *-
que se extienden a partir de dicha porción final reducic^.;*
del mandrilado hasta la superficie de dicha punta, carache-.
risada porque los extremos exteriores de dichos orificios**^

* *
20. de salida no están dispuestos simétricamente alrededor del 

eje longitudinal ¿el mandrilado y uno c más de dichos orifi 
cios de salida está formado como un taladro curvado con el 
fin de que pueda lograrse que el contorno de la porción redu 
oída del mandrilado en el punto de salida de los orificios 

25. de salida a partir de la porción reducida del mandrilado sea 
prácticamente el mismo.

2.- Boquilla de inyección de combustible, de acuer 
do con la reivindicación 1, en la que se forma el taladro - 
curvado por un proceso de mecanizado electroquímico.

30. 3.- "BOQUILLA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE"



a.

Según queda sustancialmente descrito en la presen 
te Memoria que consta de ocho hojas escritas a máquina P^F 
una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 7 JUL. 1980 
LUCAS INDUSTRIES LIMITED 
P.P.

.
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