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Bsta invencidn se refiere a las boquillas de inyeg
cidén de combustible de la clase que comprende un cuerpo de
boquilla de forma generalmente cilindrica y que tiene una -
punta en uno de sus extremos, un mandrilado que se extiende
dentro del cuerpo a partir de su otro extremo, extendiéndo-
ge una poreidn reducida de dicho mandrilado dentro de dicha
punta, un asiento definido en dicho mandrilado, un miembro
de vAalvulg deslizgble en dicho mandrilado y conformado con
vistas a su cooperacidn con dicho asiento, un paso de sumi-
nistro de combustible en dicho cuerpo, una superficie en i
cho miembro de vdlvula y contra la que puede fluir durante
el uso el combustible bajo presidn suministrado a través de
dicho paso para actuar sobre dicha superficie con el fiﬁ.éé-
levantar el miembro de vdlvula del asiento permitiendo de.«
este modo que fluya el combustible dentro de la Porciéngﬁéf
ducida de dicho mandrilado y orificios de salida que se ex-

tienden a partir de dicha porcidn reducida del mandrilado =

L]
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hasta la superficie de dicha punta. o o

Tales boquillas son bien conocidag en la especiali

dad y cuando es posible se monta la boquilla en la culata -

del cilindro del motor de manera que el eje longitudinal -—-
del mandrilado coincids con el eje longitudinal del eilindro
o cémara de combustidn del motor. Como resultado de ello los
orificios de salida pueden ser dispuestos simétricamente al
rededor del e je longitudinal para proporcionar un patrdn de
pulverizacidn simétrico en el cilindro o espacio de combus-
tidn. Sin embargo en algunos motores la boquilla no puede

ser montada del modo indicado y con el fin de obtener un pa
trén de pulverizacidn que sea simétrico hay que alterar las

posiciones de los orificios de salida con el fin de que ya
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no estéu dispuestas simétricamente alrededor del eje longi~

tudingl del mandrilado de la boquilla.

Ia porcidn reducida del mandrilado de la punte an-
tes citeda, dado que es formada por una broca helicoidal o
similar, es generalmente de forma cilindriea recta y condu-
ce dentro de una poreidn final generalmente esférica. En ca
so de que los orificios de salida estén dispuestos simétri-
camente alrededor del eje longitudinal, el contorno de la -
porcidn reducida del mendrilado en los puntos de salida de
las salidas a partir de la porcidn reducida del mandrilado
serd practicamente el mismo.

Dado que los orificios de salida son formados usual
mente como taladros rectos, si no son entonces simétricos
los extremos exteriores de los orificios de salida, los é%g
tos de sglida de los orificios de salida a partir de la.:p_o.zh

cidn reducida del mandrilado no serdn simétricos y el cong-

torno en los puntos de salida podrd ser diferente. Si el =-

contorno es diferente se observa que el flujo del combusti-

ses °

ble a través de los orificios de salida no sera el mismo "y’

LE Iy
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en consecuencia el patrén de pulverizacidn no serd simétris
CO4 cee

El objeto de la presente invencidn es proporcionar
una boquilla de la clase <specificada bajo una forma de reg
lizacidn simple y conveniente.

De acuerdo con la invencién en una boquilla de la
clase especificada los extremos exteriores de los orificios
de salida no estdn dispuestes simétricamente alrededor del
eje longitudinal del mandrilado y uno o mas de dichos orifi
cios de salida es formado como un taladro curvado con el —

fin de gue pueda conseguirse que el contorno de la porcidn
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reducida del mandrilado en los puntos de salida de los ori-
ficios de salida a partir de la porcidén reducida del mendri
lado sea précticamente el mismo.

Se describird ghora un ejemplo de una boquilla de
acuerdo con la invencidn con referencia a los dibujos gque -
se acompafia, en los que:

Ia figura ] es un alzado de costado en seccidn de
una forma conocida ds inyector que incorpora una boquilla -
de inyeccidn de combustible, y

La figurs 2 es una seccidn a una escala muy agran-—
dada de una poreidn de una boquilla.

Con referencia a la figura 1 de los dibujos el in-
yector comprende una poreidn de cuerpo generalmente ciligé%
drica 10 de la que ung porecidn final es de didmetro redueé—
do y estd provista de una rosca de tornillo periférica.:Bdi.
contacto con el extremo de la porcidn de cuerpo hay una pd:-
quilla indicada generalmente en 11 y que incluye una porcidn
de cuerpo 12 que tiene una punta de boquilla 13 en uno déde.s,
sus extremos. El otro extremo del cuerpo de la boquilla:;;i
mecanizado cuidadosamente para formar una junta estanca ;I:
fluido con la porcidn reducida del cuerpo 0 y es mantenido
en contacto con el cuerpo por medio de una tuerca de sombre
rete 14.

Formado en el cuerpo de la boquilla hay un mandri-
lado cilfndrico 15 que tiene una porcidn reducida 16 (figu-
ra 2) que se extiende dentro de la punta de la boquilla., —
Igualmente, adyacente a la punta el mandrilado define un en
sanchamiento que se comunica por medio de un paso formado -~

en el cuerpo de la boquilla y un paso adicional que se comu

nica con 61 y que estd formado en el cuerpo 10, con una en-
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trade de combustible 17 conectada durante el uso con la sali

da de una bomba de inyeccidn de combustible.

Deslizable dentro del mandrilado 15 hay uxn miembro
de vdlvula 18 y el mismo estd provisto de una poreidn final
perfilada que coopera con un asiento 19 (figura 2) que estd
formado en el mandrilado. Iguslmente, extenﬁiéndoée a pap—-
tir de la porcidn reducida 16 del mandrilado hay orificios

de salida que serdn descritos mds adelante con mayor deta——
lle,

El miembro de valvula 18 es empujado en contacto ~
con el asiento por medio de un muelle de compresidn en espi
ral 20, siendo transmitida la fuersza ejercida por el mismo

al miembro de valvula 18 por medio de una varilla de empuje
21 que monta un tope de muelle 22 en contacto con un extre-

LR R4

mo del muelle. El otro extremo del muelle coopera con 1a.pg

red de base de un miembro de forma acopada 23 que es reteni

do con relacidn a la parte de euerpo 10, ‘

.l..“‘
En funcionemiento, cuando se suministra combusti--—

ble bajo presidn & través de la entrada 17, la presidn ase”

LR
. - .
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combustible actia sobre el miembro de vdlvula 18 para alezs
jar el miembro de vdlvula de st asiento contra la aceidn ==
del muelle 20. El flujo del combustible puede tener lugar -
entonces hacia el motor por medio de los mencionados orifi-
clos,

Como se verd por la figura 2 la porcidn reducida -
del mandrilado 16 que es formada por medio de una broca heli
coidal, comprende una poreidn cilindrica generalmente recta
24 que temina en una porcidn generalmente esférica 25, En
la figura 2 el eje longitudinal del mandrilaedo estd indica-
do en 26,
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Segin se ha explicado previamente al disefiar un mo .
vor se hace todo lo pnsible para asegurar que el eje longi-
tudinal 26 sea coincidente con el eje longitudinal del ci-—-
lindro o la cdmara de combustidn del motor asociado. En es-
te caso log orificios de salida que son formados usualmente
2 modo de taladros rectos, serdn dispuestos simétricamente
alrededor del eje longitudinal 26. Sin embargo, en ciertos
casos el proyectista del motor, con el fin de intentar aho-
rrar espacio o por cualquier otra razdén, especifica que el
eje longitudinal 26 no deberia ser eoincidente con el eje -
longitudingl del cilindro o la cdmara de combustidén pero re
quiere no obstante un patrdn de pulverizacidn simétrico en
el cilindro o la cdmara de combustidén. En tal caso los °f?%
ficios de salida, de los gue unoc estd indicado en 27, y ei.
otro estd indicado en 28, no estan dispuestos simétricapa;ﬁ

te alrededor del eje longitudinal 26. Los extremos exteriores

de los pasos 27, 28 serdn dispuestos sin embargo simétrica-

mente alrededor del eje longitudinal del cilindro o la cdpa

ra de combustidén. Por consiguiente en teoria deberia profus

.
.
LAY )

cirsz un patrdn de pulverizacidn simétrico pero en la prac—
tica el flujo del combustible g través de las salidas 2?'&*
28 no es igual. Esto es porque en el caso del orificio de =
salida 28 su salida a partir de la porcidn reducida del mapn
drilado tiene lugar-a partir de la porcidén esférices 25 mien
trags que en el caso del orificio de salida 27 su salida tie
ne lugar mds o menos a partir de la porecidn cilindrica dere
cha 24.
Con el fin de vencer este problema Se propone que

el contorno en 1os puntos de salida de las salidas deberia

ser el mismo y por consiguiente la salida 28 es formada por
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medio de un taladro curvado indicado en 29, La salida del -
teladro 29 a partir de la porcidn reducida del mandrilado -
estd alineada con la salids del orificio 2% a partir del —-
mandrilado con el fin de que el contornq del mandrilado en
las salidas sea el mismo, A la vista de la curvatura del ta
ladro 29 se ha previsto que el taladro termine en una posSi-

cidn ligeramente diferente en la superficie de la punta 13
con el fin de lograr el mismo patrdén de pulverizacidn.

En ciertas boquillas puede ser necesario prever ca
da una de las salidas de una manera curvada. Bs conveniente

que los taladros curvados sean formados por procesos de me-

canizado electrogquimico.

NOTA .

El Modelo de Utilidad, dque se solicita por veinte,

afios, para Espafla, de acuerdo con la vigente Legislacidm, =

debera recaer sobre: "BOQUILLA DE INYECCION DE COMBUSTIBL&"

con prioridad de la Solicitud de Patente en Gran Bretaﬁa'hﬁ

7931258 de fecha 8 de septiembre de 1979, segun las cargctg

risticas esenciales de las siguientes:
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REIVINDICACIONGES

1= Boguilla de inyeccidn de combustible que com=~-—
prende un cuerpo de boquilla de forma genéralmente cilindri
ca ¥y que tiene una opunta en uno de sus extremos, un mandri
lado que se extiende dentro del cuerpo desde su otro extre-
mo, estendiéndose una porcidn reducida de dicho mandrilado
dentro de dicha punta, un asiento definido en dicho mandri-
lado, un miembro de vdlvula deslizable en dicho mandrilado
¥y conformado con vistas a su cooperacidn con dicho asiento,
un pagso de suministro de combustible en dicho cuerpo, una =
superficie en dicho miembro de vdlvula y contra la que puede
fluir durante el uso el combustible bajo presidn suministra
do a través de dicho paso para actuar sobre dicha superfié;}
cie con el fin de levantar el miembro de vilvula del asiemto
con vistags a parmitir dque fluya el combustible dentro dij&%
poreidn reducids de dicho mandrilado, orificios de salidaép
que se extienden a partir de dicha porcidn finsgl reducidg, -
del mandrilado hasta la superficie de dicha punta, carad¥e4:

rizada porque los extremos exteriores de dichos orificiase s

de salida no estdn dispuestos simétricamente alrededor del
eje longitudinal cel mandrilad y uno ¢ mas de dichos oéi%i:
cios de salida estd formado como un taladro curvado con el
fin de que pueda lograrse que el contorno de la poreidn redu

cida del mandrilado en el punto de %alida de los orificios
de salida a vartir de la porcidn reducida del mandrilado sea
practicamente el mismo.

2.- Boquilla de inyeccidn de combustible, de acuer
do con la reivindicacidn 1, en la Que se forma el taladro -
curvado por un proceso de mecanizado electroquimico.

3.- "BOQUILLA DE INYECCION DE COMBUSTIRLE"



. Segin queda sustancialmente descrito en la presen
te Memoria que consta de ocho hojas eseritas a maquina por
una sola cara ¥ acompafiads de dibujos.

Madrid, 7 JUL. 1980
5. LUCAS INDUSTRIES LIMITED

P.P. ’]Z(JJ/
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