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PATENTE
D
TNVENCION

a favor de Don 3Jantiago MARIN SKEGARRA, fe nacionalidad
egpafiola, residente en Farcelons, Calle Teodoro Roviral-
ta, 38, B., por "CILINDRO MABSTRO MULTIPLICADOR 1k PRE-

SICOW PARA TRANSMISIOWES HIDRAULICASY.

MEMORIA DESCRIFTIVA

la presente invencidn se refiere & un cilindro
meestro o de accionamiento, aplicable a transmisiones hi=-
drdaulicasy, particulaermente, & instelsciones de frenos
hidréulicos para vehiculos automdviles.

E1l eilindro objeto de la vresente invencidn
pertenece al tipo en los que dos ipistones locos, de losg
cuales Unicamente el exterior es accionado por el dérgano
de mando, definen dos cdmsras indevendientes dentro del
cuerpo del cilindro, conectadas separadamente con respec—

o

tivos medios de alimentacién con fluido y circuitos de
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trabajo seperados. La presidn de mendo ejercida sobre el
primer ristdn es aplicaca por el primer fliido sobre el
gegundo pistdn que, a su vez comprime el fluido contenido
entre é1 y el fondo del cilindro, de manera que la presidn
en ambos especlios se iguals y ge obtiene un accionamiento
ecuilibrado en los dos circuitos. En ciertos casos, par-
ticularmente en su aplicacidn a las instalaciones de fre-
nos hidrdulicos pare vehiculos vesados 0 cuando se desee
obtener una gran presiéﬁ de frenado, tales disvositivos
gon acompanzdos de un servomecanismo, generalwente un
cilindro accionado con zire cowprimido y cuyo pistdn eg-
4 conectade con el émbolo primario del cilindro msestro,
lo cual hace necesario el empleo de una instalacidn auxi-
lier dealre comprimido; en otros casos se utiliza siste—'
mag de servoaccionsmiento conocidos con la denominacidn
de "flot continu®, en Jlos gue un liguido es mentenido en
circulscidn vor un circulto cerrado medisnte una bomba

y el Organo de mando del cilindro maestro cierrs una vdl-
vula situaca en dicho circuito, despuds de la bomba cita~
da, de manera que el liquido adcuiere presidn y puede ac-
tﬁar sobre un pistdn asociado con ¢l pistdén primario del
cilindro maestro .

Prente o este cstado de la técnica, la presen—
te invencidn tiene por objeto un nuevo cilindro maestro
del tipo descrito, wediante el cual es pogible ohtener
was mayor presidn de salide del liquido impulsedo, sufi-
ciente pars gran numero de @plicocilonss, sin necesidad

de utilizar ninguno de los medlos auxilisres descritos,
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y para ello prasents la pariicularidsed de estar dotsado

de un mendrinado cue tiene dos ietrog diferentes, en
cads uno de log cuales juega en dizpogicidn estancse un
pistdn correspondiente, estemdo ambos pistones unidos
entre si conetituyendo el pistdu primsrio del cilindro

vy conectados con el drgano de accionamiento, entre cuyos

pistonés se forums una cemara de alimentacidn vara el

vrimer espacio del cilindro y conectada con éste median~

te un paso que comrrende una valvula de retencidn que
vermite el paso del fluido hacis la primere.

El primer pistdén del émbolo vrimerio, o ses
el situado en el extermo exterior de este Wltimo, es de
menor didmetro gue el piztdn intermo, y la vdlvula de
retencidn estd tarada de marers gue no se abre hasta
que enel yrimer espacio se 2lcanwa una presidn de Fldi-
do preestablecida, por ejeuplo hasta el momento en que
lag maputes de freno se aplican contra log tembores, en
el czeo de instelaciones de frenos, de manerse gue en es-
ti priwers fase del accionamisnto del dispositivo es el
pigtdn interior, de muyor didmetro, el ¢ue tTrabvaj,s mienm
t}&s gue 8 partir de este momsento sl primer espacio del
cilindro maestro queda comunicado con la cémare de ali-
mentacidn y empiezs a trabajsr el pistdn menor con el
consiguiente aumento de la presidn asplicada al fluido
de accionzmiento.

De preferenciaz la cdmara de slimentacidn estd
conectada con el depésito gunznistredor de f£1ldido por

interiedio de una vélvula de retencidn que permite el
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paso del fldido hacia ella y estd asociada en el pistdn

foeste Wltimo llega

vrimaric de manera que se abre
a su poszicidn de reposo, o fin de vermitipel retroceso

del fluido hacia dicho depdsito despuds de cada operacidn
de frenado o para contrarrestar cualouier dilatacidn del
fldido.

Los dibujos sdjuntos miestran, a titulo de ejem-
plo no limitativo del alcence de la invencibn, un caso de
ejecucidn esquemitica de cilindro mmestro aplicable & una
instalscidn de frenos bidrdiulicos provista de dos circui-
t0s independientes, en seccidn longitudinal.

in la figura el cilindro nsestro estd formado
ror un cuerpo principal -1- que ruede cstar dotado de los

medios mis sdecuados rara su fijacidn & une parte fija del

“vehiculo y estd abiserto vor sus dos extremos, presentan-

do dog didmetros distintos que definen, respectivamente

@ de alimentecidn =2- y el primer esyacio de

la cdms)
compresidn ~j-. 1 extremo de meror diametro del cilindro
corresponde al extremo de accioncmiento del dispositivo,
mientras que la boca de mayor diametro presente una rosca
iﬁterior en Ja que se Tija en disposicidn estenca el ex—
tremno de un cilindro complementario —4-.

Dentro del cilindro principal -1- juega un ém-
bolo primerio -5-, constituido por un vdstago -6~ dotado
de una valona delanters -T- que juega dentro del espacio
~3=, ¥ de un taledro ~&-~ en el sxtremo opusesto, en cuya
boce estd enchufado y fijado mediante el pasador -9Y-, un

tapdn ~10- que se prolongs exleriormente y termine en une
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valong -1l- que juega dentro de la cédmara de alimentacidn
~2~. in la cara delanteras de la valona -T7- g€ encuentra
alojade uns junta de hermeticidad eléetica -ld-que sjus—
ta con la pared del espacio =3- pars comprimir el £ldiido

contenico en é1 y coopsra eldsticamente con los taladros

[

marginales =13- de lavalona para permitir el paso del 1i-
quido de la cdmure de alimentacidn sl espacio =3-. De-
Jante de la valona ~1ll- ege encuentre oirs junta de Levme-
ticidad -ld- gue ejugta con la pered delespaclio -2-, ce-
rréndolo herméticamente con respecto del exterior.

1 esgypecio -2-, cerrado por lus juntuy decritsas
tiene unae averturs lzteral «l15- que desexboca eu una te-
tilla -16- a la que ests unido el raccord -17- recpetor
del tubo de llegsda de liguico, en el que se encuentra
une vélvule de retencidn =lé-, cargada por el resorte
~19~ v prolongade inferiorwente mediante un vastago -2U-
sue atraviesa la aherturs =l5-, de foruws que en la posi=-
cidn de reposo del sistenms de es empujada lateralmente por
la valons -7~ obligendo a la vdlvulas separarse de su

) o " 3 ", . - 03 2
agiento. #n esta posicion se egteblece la comunicacildn

4

directz entre el conducto de slimentacidn y el esyacio
-3= & través del pas0 coupensador -Zl-gue permite ¢l re-
troceso del liguido despkzado en una operacidn de frena-
a¢ saverior o por diletwcidn ocasionuda vor el calenta-
mienso de las partes de la ingtalucidén conectadas con
dicho esgpacio =3—.

¥l primer espaclo ~:- estd limitado.por el pis-

ton secundsrio -2 gue ajusta mediante la junta -23~ den-
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tro del segundo espacio -24-, ¥ en su
Jado el resoriz -25- de retroceso para el émbolo prima—
rio -5-, el cual se encuentra comprimido entre un esce-
16n formzdo en el borde interior de dichobilindro —4-

v un platillo -26- montado en la prolongacidn -27- del
émholo. bn el extremo interior de dicho esvacio -3~ ge
encuentra una acertura lateral -28- que desemboca en

la tetilles de selida -29~, receptora del corresvongiente

raccord -z0-para la conszidn del tubo de utilizacidn y
provisie de la Vélvula deretencidn~3l- usual.

1 émbolo wecundario -22- es solicitado hacis
la posicidn de reposo ilugtreds, por medio del resorte
~-3l= que se apoye en la arendela de soporte ~33-, fijada
en el fondo de dicho espacio =24~ mediante el tapdn ter-
ninal -24~ en el que se ercuentra la tetills -35- reoep—.
tors del segundo circuito y la vélvula de retencidn co-

rregpoddiente -35~. La alimentacidn de esta cédmare se efec—

tda por la abertura —37- gue comurics con le tetills -28-
on la que se cncuentra fijedo ¢l raccord =36 recephor del

tuko de alimentacidn correspondiente, y una védlvula de
retencidén e40-, solicitada contra su asisnto mediante el
resorte -4l- y provista del vistego ~4c- que penetra en
cilindro y se aloja den~iro del degollado central -43-

del pistdn, apoydndose, en ls posicidn de reposo represen-—
tada, contra el extremo de dicho degollado de manera gue
la valvula —40- ep mantenida normalumente abierts para los
migmos Tines nue la vdlvula 418— anteriornente descrita.

En la posicidn de repogo ilustrada, que es definida por el
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tornillo vrisionero =44-, conbra cuyo extremo se apoya
2l mismo borde del degollado -43~, el liquido en retro-

no que ztraviesa la vAlvula -36- pasa por el taladro ~45-
donde se suoya ol resorte ~3E-, y por los conductos late-
rales -46- desembocs en dicho degollado, de donde pasa a
la avertura =37- ¥ se dirize el deplbsito de alinentacidn

- L~ 3o RPN = 1 o~
va que la valvula de rabencion -4U0- se encuentra ablerta.

ko f,

Cuandgo un dregmno de mccionamiento, por ejemvlo
un vistago congcielo con el pedal de freno, empuja al
pigtbén —5-, este Ultimo se desplaza hacia laz izquierda de
la figura, l2 junta -12- obTrua ummediataments el paso
compensudor —-21-, de forma que ¢l Fluido conbenido en el
espacio -3- es impulsado a través de la vdlvuia -31- hacia
el circuito correspondiente. Al mismo tiempo, la presidn
creciente en el esvaclo =-3- vence ls resistencia del re-
gorte =32- v obliga al pistdén -22- a desplazarse en el mis-
mo gentido, con lo que, en primer lugar, se peruite el cie-
rre de lo valvula —40- y luego se impulsavel 1iquido conte-~
nido en la cémara —24-, a twvés de la vdlvuls =36-~, hacia
el megundo circuito de utilizacidn. La presidn se izuala
en-lag Gos sypacio g =3= ¥y ~-2i=-, y los dos circuitos asocisa-
dos son alimentados en consscuencia, ya que en la primers

fase del desplaszamiento del pistdn -22-, éste deje libre

80 —42= de la vdlvula -40~ que se aplica contra

del liquido desplaza-

En esta fazse del funcionamiento, la presidn de

£1%ido obtenible viene determinada por el didmetro del
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piston -l-, y puede ser wlilizada para 1]

eriner acclonsmiento a baja presidn o para determinar el
acercamiento répido de las zapatas de freno a sus resnec—
tivos tambores. Fera la maltiplicacidn del esfuerzo, la
prolongacidn -27- del pistdn -5- tiene un paso calibrado
-47= que desemboca en ¢l espacio -3~ y llegalmsta el hue-
co =8~ 3e dicho pistdn, pasando oY un ensanchamiento que
constituye un asiento donde se aplica normalmente una
vélvula =48~ cargada por el resorte —49— que se apoya con-
tra el extrewo del vAstago -10-. Lgte resorte estd tarado
de mansra que al alcanzarse una presidén determinada den-
tro del sgpacio -3- se abra, dicha valvula psrmitiendo
opus0 del ligquido hacia el hueco -8- y de éste, vor los
taladros radiiles -50-, y & la camara posterior -5l-, En
estas condiciones entra en funcionamiento el pistdn -14-
que, siendo de menor didmetro que »1 -1Z-, proporciona
una mayor presidn dentro de la bomba pars un mismo esfuer-
20 aplicgdo'sobre el pistdn primario.

De lo gqusz antescede se desprende que la bowmba des-
crita funcionaen la forma usual mientras sl esfuerzo gue
sé desea trananitir no vasa de un valor determinado, gue

es definido por la tensidn del resorte -49~, pero cuando

es necesario obtener una presidn de salida wayor basta
aunentar el esfusrzo aplicado hasta provocar la apertu-
ra. de la vélvula de control de manera que entra en fun-
clionamiento el pistdn ~l4-. Al bajar el esfuerzo, la cita-
da vélvule de control se cisrra nuevamente, y cuando el

pistdén -5- retrocede, la reduccidn de volumen de la cémara
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sar al espacio -3- alrededor del pistdn -1l2-.

Adicionalumente, el pistdn -2:- tiene un vista~

go -52- que se axtiende longitudinalmente dentro del es-

¥}

ta cerca de la prolongacidn -27-

&

del pistdn -5- ¥ con &l gue sste Ultimo entra en contac-
t0 en caso de producirse une Tuga importante de fliido
en 2l circuito conectado con el egpacio ~3~. Tgual gue
en este caso, el funciongmisnto cuando lg fuga se produ-—
ce en el circuito conectzdo con el eszpacio -24-, es el
usual en esta clugse de cilindros maestros.

Serdn independientes del objeto de la presente
invencidn los detalles zccesorios que intervengan en la
congtruceidn del cilindro maestro descrito, siempre y
cuando no alteren la esgenciulidad de lag siguientes rei-

vindicaciones.

NOTaA

Se reivindica como objeto de la presente paten—
te de invencidn:

1. Cilindro maestro multiplicador de presidn
para transmisones hidréulieas, particularwente para ing-
talaciones de frenos hidrdulicos, del tipo quetomprenden
un pistdn primerio receptor del accionamiento, y un pis-

tén secundario loco dentro del cilindro, de manera gue
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definen dos camaras de presidn independiesntes,

o respectlvos alimentadores » circuitos de utilizacidn

’

. V4
7500 primario esta constitui-

caracterizados porque el
do por dos émbolos unidos rigidamente y que juegan en
4isposicidn ajustadsa dentro de respectivas porciones gdel
011106 ro, d¢ lsg gus la correspondiente al émbolo exter—
L4 o -, -"" i 3 - i .
10 tiene un diametro menor, de modo gue entre ellos sefor-
me una cémara conectada con sl espacio comprendido entre
los pistones primario y secundario mediante un conducto
. ~ ’ 4 e . X
gue incluye una valvula de retencion gue permite el paso
del t1dido hacia dicha cdmara.
2. Cilindro maestro multiplicador de presidn
para transmisiones hidrdaulicas, segin la reivindicacidn 1,
carscterizado porgue dicha vdlvula de retencidn estd mon-
tads en un conducto gue atraviess el éubolo interno del
pistdn meestro.
3. Cilindro masstro multiplicador de presidn
N ’ e i 7
pare transmisiones hidrdulicas, segun la reivindicacidn 1,
caracterizado porque dicho conducto incluye un peso cali-
brado de seccidn restringida.
4. ¢ilindro masstro multiplicador de presidn
ara, transmisiones hidrdulicas, segin la reivindicacidn
1, caracterizado porque dicha cémara estd conectada con

el medio suministrador de f1Uido por intermedio de una

védlvule de retencidn que permite el paso hacie ella, y
’ o 0 ’
egta asocladag con el piston de manera que es ablerta

cuando este Ultimo lisga a su posicidn de reposo.
5. Cilindro maestro multiplicador de presidn

para transmisiones hidrdulicas.
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Todo ello segun queda descrito y reivindicado
en la presente memoria descriptiva que consta de once
hojas foliadas, escritas a miguina por una sola cara.
Barcelonz, a % do mayo de 1960

Jantiago MARIN SEGARRA
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