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Con la presente invención se trata Ae proteger loa perfec- 
oiona^ALentcs introducidos en la fabricación de ruedas de radios 
de acero, y en particular a ruedas ligeras paia bicicletas y ve­
hículos para niños. '

El principal objeto de la, invención es ofrecer una rueda de 
radios muy ligera y de fabricación fácil y barata, y al mismo 
tiempo presenta las mismas ventajas, tales como poco peso, y 
gran cantidad o capacidad portadora así como prácticamente el 
mis.no aspecto que una rueda ordinaria de radios.

10.- La rueda sebún la invención se fabrica con una lámina de
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¡ro R*'galeno.o un pro-: o ue cor*ja¿.o taupado: obteniéndose
cada radio de la rueda por un estampado adecuado y arrollado 
en sentido radial unos flejes de acero cortados que conectan 
re disco que se halla en la parte central de la rueda con la 
llanta.

Legón el modelo constructivo preferente de la invención, 
cada rueda está compuesta de dos mitades unidas de una forma 
adecuada y preferentemente con los radios de una mitad dis­
puestos en posición angular en medio de dos radios de la otra

La invención se comprenderá mejor con la siguiente especi­
ficación en la que se hace referencia a los dibujos adjuntos, 
en los que:

La Fig.,13, es una vista lateral do una rueda construida 
de acuerdo con la invención, hecha de Ros porciones de láminas 
de acaro, formadas a presión y unidas entre sí.

La Fig.2-, es una sección transversal en escala ampliada * 
de la rueda representada en la figura 16.

La Fig. ,3&, es un plano de un fragmento de la llanta de 
la rueda y las figuras 4- y 5^ son una vista detallada de dos 
tipos de radios en el extremo de la llanta de la rueda.

La rueda representada en los dibujos está compuesta de 
dos secciones complementarias o '-mitades" (1 y 2), cada mitad 
forma un lado de la zurda. Cada mitad de la rueda está formada 
de una sola porción de una chapa de acero y comprende una llan­
ta exterior (*!o1 y 2o 1) que constituye una mitad poco más o 
runos de la lienta de la rueda, un elemento central en forma 
de disco (io2, 2ol) y una arana de tiras alar ¿radas adaptadas 
para constituir los radios de la rueda (lo3 y 2oj).

Desdo esta parte las mitades de la rueda se aprietan paro, 
formar los lados exterior e interior de lasllantas convencio­
nales de la rueda, y el disco central que forma los costados



del cubo, mientras que los rao*ios so enrollan para asumir una 
forma sustancinicíente tubular cono'se ilustra a título do
¡enrió en i*"* figuras 4- y 5-* listos radios tubulares ti?R^

usa sección, transversal adeouada cualquiera . Los extremos 
(3) de los radios son preferentemente mayores que los radios 
mismos (lo3 y 2o3) para aserte jarse a unos pezones de conexión 
c onvenci onsl es.

Las dos mitades de la rueda están montadas con cada ra** 
dio (lo3) de una mitad desplazado en una posición angular en­
tre un par de radios de la otra mitad. Las llantas (1o1-2ol) 
se pueden apretar* una contra otra Re una forma adecuada, como 
p.e. se ilustra en (4) de la.figura 2S, dando la forma de ca­
nal al borde interior de la mitad exterior (2) de la llanta 
y empalmando el borde complementario de la llanta interior 
(1 ). En lugar de esto, o además, de este sistema de sujeción, 
se pueden adoptar otros métodos oorno por ejemplo la soldadura 
punteada o también 'unir con pernos las partes adyacentes de 
la llanta.

Las despartes centrales espaciadas (lo2 y 2o2) se sujetan 
a un miembro tubular o manguito (6) que constituye el cubo de 
la rueda adaptado para montarse en el eje o árbol (?) conven­
cional, donde se sujeta de un modo convencional tal como una 
anilla elástica partida (o) y una arandela (9) introducida en­
tre el extremo del cubo y dicha anilla (8), en el extremo exte­
rior eje y mediante un collar sobresaliente (10) en la par­
te interior del eje.

Se sujeta una cubierta (11) con lengüetas o tiras salien­
tes (111) introducidas en unas ranuras correspondientes (12) 
de la parte centren. (2o2) de la mitad exterior de la rueda? di­
cha cubierta o tapa (11) sirve para cubrir y esconder el cubo 
exterior y las partes del eje.
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En resumen; la presente solicitud recaerá sobre las si-
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1 s.-.Perfeccionamientos introducidos en la fabricación de 
ruedas de radios, caracterizados porque consta, de una parte 
central en forma ¿íe disco y mío. llanta unidas por una plura­
lidad de radios, en la cual la rueda se hace de dopéiitades la­
terales mudas en la hiela, y en correspondencia del cubo y pa­
ra la cusí cata, media rueda se forma de una sola pieza de lá­
mina metálica formada por una operación de presión, obtenién­
dose los radios Re dicha rueda arrollando en forma sustancial- 
mento tubular mía araña de tiras que conectan la llanta con la 
parte central do cada media rueda.

23.-Perfeccionamientos, según la reivindicación anterior, 
caracterizados porque las medias llantas se unen directamente 
ligando los bordes adyacentes o por punteado mediante soldadu­
ra y con pernos, mientras que las partes centrales correspon­
dientes se sujetan a un manguito que constituye el cubo de la 
rueda.

ja.-Perfecuionsmientos, según las reivindicaciones ante­
riores, caracterizados porque los radios de una mitad están 
desviados angularmente con respecto a los radios de la otra mi­
tad, de suerte que cada radio de una mitad viene a situarse 
entre un par de radios de la otra mitad de la rueda.

43.-Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­
riores, caracterizados porque los radios en su conexión con la 
biela y parte central, están combados para, imitar los pezones 
usuales de conexión.

56.-perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­
riores, caracterizados porque la rueda esta hecha de dos mita­
des a base de lámina metálica unidas directamente en la parte 
de la llanta y mediante un manguito en su parte central, dota­
da a la vez de una tapa pare, la parte central exterior, en con­
junto o en parte sustanci símente como se ilustra.
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DD RUADAS DE INDIOS"
Be¿ún se describe en la presente neaoria que consta de 

cinco hojas escritas a máquina, y dibujos.
 ̂.
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