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a favor de
MASCHINENFABRIK FAER A. G., de nacionalidad alemana, domi-
ciliada en GOTPMADINGEN XRS. KONSTANZ (Alemania),
bor:

"jejoras en el objeto de la patente principal n® 232,677,
ékpedida en 25 de marzo de 1957, pox “Perfeccioﬁamientos
en lag méquinas agricolas automéviles; especialmente en las

méﬁuinas trilladoras—-segadoras”.
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Memoria descripitivaea.

La patente principal tiene por objeto ciertos per—
feccionamientos en laus méquinas agricolas automdéviles, es—
pecialmente en las mdquinag trilladorag-segadoras provis -

tas de un embrague en el mecanismo de propulsién y de un
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freno independiente del embrague, cuyos perfeccionamiehtos
se cagracterizan por disponer una sola palanca de maniobra
que acciona tanto el embrague como el freno. Segun esta
disposicibén de la patente principal, el mecanismo de manio-
bra para el cmbrague y el freno del vehiculo, obedece a una
palanca de doble efecto, de manera gue s0lo es posible fre-
nar con el mecanigmo de rodadura desembragado. Pero las mé-
quinas agricolas automotrices,'cuando gobrepasan un peso de=-
terminado, ademés del freno de servicio, tienen otro freno
de estacionamiento, y ambos deben ser independientes.

Bl invento se propone construir el mecanismo de ma-
niobra conforme a lg patente principal, de modo que actie
también sobre el freno de estacionamiento, a fin de evitar
trastornos y esfuerzos excesivos de los 6rganos de mando
y/0 de freno en el servicio de una miquina agricola automé-
vil. En particular, tiene por finglidad evitar que el freno
de estaclonamiento actle contra la fuerza impulsora cuando
gse ha puesto en accién el mecanismo de rodsdura, pues esto
podria forzar demasiado los érganos de transmisidn, y hasta
pqdria pararse ed motor de impulsibén a causa de sobrecargs.

Una caracteristica‘esencial del invento congiste en
que, entre la palanca comin de maniobra para el mecanismo |
de rodadura y el freno de servicio, segin la patente prin-
cipal, y el érgano de maniobra para el freno complementario

del vehiculo, que generalmente es un freno de estacionamien-

't0, se intercala un frgano de transmisidén que influye en las

conexiones posibles.
Otras caracterfsticas importantes del invento se
apreciarén por la descripcidn sigulente, relgcionada con el

plano adjunto, que mueztra ejemplos de realizacién del inven-—
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La figura 1, una primera formz de realizacidn del

to en esquema, & saber:

mecanismo seglin el invento, con una palanca ¢e mano para
un mando regulador y para el freno de servicio, en unién
de otro Srgano de maniobra pars un freno de estacionamien~
to, en elevacibn lateral. |

La figura 2, una seccibén transversal del mecanismo
de la figura 1, con secciones por el segmento dehtado.

La figura 3, una planta del mecanismo de la figura
1, con secciones por la palanca de mano; y

Lalfigura 4, otra forma de ejecucidn del mecanismo
de maniobra segin el inventc, en seccidn lateral correspon-
diente g la figura 1,

En las formas de realizacidn segln la figura 1,
una palenca de maniobrs -1- estd fijada a un &rbol -2-, gue
goblerna el mecanismo regulador (o el embiague) de la im-
pulsidn de rodadura, Para embragar, la palanca de maniobra
-1~ se hace oscilar a nivel de una parte -18- de gegmento
dentado, 0 sea hacia la izquierda en el dibujo., En l& po-
gicidén intermedia divujada de la palanca -l-, el mecanismo
de rodadura ests desconectado. Haciendo oscilar la palan-
ca hacia la porcidn -17- del segmento o sea a la derscia
en el dibujo, por mediacidn de un tope ~16~ se arrastra un
pedal 12 de freno gue girs Libre sobre el &rbol -2-, y la
varilla -13- unida al pedal ~12- gcciona un freno de servi-
¢cio no representado.

E1l brgano de maniobra, representado como palanca
de mano =-40-, actia mediante una varilla -41- sobre un gee
gundo freno, que puede servir como freno .de estacionamien-

t0. La palanca de mano se mantiéne fija en su posicién de
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freno por medio de los dientes -42- de un segmento de ajus=-
te ~-43-; por su porcidén -44~ se nace eldstica, y tiene un
resalto =45~ gue engrana en los dientes ~43-, En la base
del segmento de ajuste =18~ § -43- se dispone giraiorio un
&rbol ~46-, en el que se fijan un estribo =47- y una palan-
ca -48-, Esta Gltima tiene un saliente -49- gqie se interna
en el trayecto de la palanca -1~ y presenta un declive =50-.
Al embragar el mecanismo de rodadura naciendo oscilar la pa-
lanca ~1- haclia ls izquierda, esta palanca -l- al tropezar
con 21 declive -50~, aparta de su posidién inicial 1la palan-
ca -48- y el estribo -47- acoplado a la misma, con 1o que

el estribo =47~ se apoya lateralmente en la palanca de mano

~40~ y la desaloja lateralmente de los dientes -42-. asi,

la palanca -40- puede ceder a la traccibén de:la varilla -41-,

y deja de funcionar el freno de estacionsmiento. ZFPor consi-
guiente, en ningdn caso poaré embragarse el mecanismo de ro-
dadura sin que se disparen a la vez log dog frenos. Sin

embargo, existe la posibllidad de actuar en cualguler momento

sobre el freno de ssrvicio ¥y utilizar en caso necesario el

freno de estacionamiento como auxiliar, pero entonces hay
que sujetar la palanca -40- con la mano.

En el ejemplo de realizacién segln la figura 4, una
palanca de maniobra -100- impulsa medisnte un &rbol -101-
de una transmisién progresiva para el mecanismo de rodadura,
y.mediante una varilla -102-, el freno de sexrvicio del wve-
hfculo., El érbol ~10l- presenta ademds un apéndioé =103~
gque oscila por el movimiento de la palanca -100-. Una mues-
ca ~104~ asegura la posicidn insctiva o de paiada de la pa-
lance -100~, y unos dientes -105- sirven para encajar diver-

sos grados de velocidad de avance, mientras que otros dien-

tes ~106- aseguran las posiciones de freno. Una palanca
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~107-, por mediacidén de una varilla ~108-, actfia sobre el
freno de estacionamiento., Un cerrojo -110~, montado osci-
lante en ¢l sje ~109-~ de¢ la palanca, es atraldo por un re=-
sorte =111~ hacia el cubo del gpéndice -103=-., La palanca
«-107= lleva un estribo de tope -112-, el cual'cuando el fre-
no de estacionaniento estd suslto, en la posioién ~1077=
de la palenca, acciona el cerrojo ~110- poniéndolo en la
posicién -110’-, La palanca -100- puede inclinarse a volun-
tad hacia delante 0 atrds. En cambio, con el freno de es-
tacionamiento fijado, se impide gue oscile la palanca ~100-
a la posicidén de rodadura, por tropezar el apéndice -103-
en el cerrojo «110~, mientras que se puede con libertad ac-
cionai y aflojar el freno de gervicio.

| El invento es aplicable a todos los mecanismos de
disparo del freno de estacionamiento y de blogueo del meca-
nismo de rodsdura, cuando se gobiernan por medio Ge un 6r-
gano de maniobra del mecanismo o del freno citados, Para
ello pueden utilizarse medios de transmigién mecénicos, hi-
drdulicos o eléctricos. Como medios de transmigién necénicos
sirven &rboles de palancas, tringuetes, corrsderas o tiran-
tes.
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Se reivindica como objeto de este certificado de
adicién:

1) Mejoras en el objeto de la patente principal,
expedida por "Perfeccionamientos en las méquinas agricolas
automéviles, especialmente en las méquinas trilladoras-sega-
doras”, provistas de una palanca comin de méniobra‘para la

impulsidén de rodadura y para un freno de servicio, caracte-
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rizadas porque la miguina agricola estd provista ds un fre-
no complementario (freno de estacionamiento), vy entre la pa-
lanca comin Ge mando (1 6 100) para el avance y el freno de
servicio, por un lado, y el Srgano de maniobra (40 & 107)
para el freno adicional del vehfculo, por otro, se dispone
un elemento (44 a 50, 6 10%,110) que influye en las cone-
xiones posgibles, |

2) Mejores en el objeto de la patents principal,
segin la reivindicacién 1, ceracterizadas por la disposicidn
de un 8rgano de blogueo (110) gobernado por el brgano de ma-
niobra (107) del freno complémentario, para bloguear la pa-
lanca de mando (100) del mecanismo de rodsdura o avance.

3) Mejoras en el objeto de la patente principal,

‘segln la reivindicacién 1, caracterizadas por la disposi-

cién de un drganoide disparo (48,50) para el freno comple-
mentario, gobernado pox ia palanca de maniobra (1) del me-
canismo de rodadura -0 avance.

4) Mejoras en el objeto de la patente principal
gegun cualguiera de las reivindicaciones 1 a 3, carscteri-
zadas porque el mecanismo de blogueo o de liberacidn se ha-
ce funciondr medlante elemsntos de transmisidn, mecénicos,
hidrdulicos o eléotricos.

5) lejoras en el objeto de la patente principal,
seglin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, éaracteri—
zadas porque los elementos de transmisién estédn constituf-
dos por fArboles de palancas, trinquetes, correderzs o tiran—
tes,

6) Mejoras en el objeto de la patente principal

ne 2%2.677, expedida en 25 de marzo de 1957, por “Perfec-
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cionamientos en las miquinas agricolas automdviles, espe-
cialmente en lss méquinas trilladoras-segadoras”.
Esta memoria consta de siete péginas escritas por

una sola cara.

BARCELON4, 3 de liayo de 1960,




MASCHINEHPABRIK PAHR, A& Ge, . Hoja unica,
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