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MEMORTA DESCRIFTIVA
para solicitar
PATAEXNTE DB INVENCIOR
e n-
BESPAUA
por VEIKIE afios
a nombre de LUWA A.G., entidad suiza, establecida en Anemonénstrasse
40, Zurich, Suiga, por:

HUN DISPOSIVIVO FILTRADOR DE TAMBORM.

Tl objeto del pressnte invento es un filtro de tambor, especial=
mante para medios gaseiformes.
Ha sido dade a conccer y& un filtro de tambor para medios gasei-

formes, en el que puede evitarss la linpieza de la superficie Liltran~

A9

te de las impurezas sélidas separadas del medio, realizando un recam—
bio de papel de filtro.

Para ello, el cuerpo de tambor gue lleve el papel de Filtre
sobre su superficie envolvente de forma de tamiz, se halla soporta-
do de manera giratoria, existiendo en cada uno de los lados fronta-
16

les del tambor, a través de las cuaeles se hace nasar el aire filtra-

do, una transicidén de plezas giratorias a piezas fijas del disposi-
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tivo.

Bl papel de filtro se desenrolla de un rollo de papel de eje pa-
ralelo al del cuerpo del tambor, rodea a éote y es recibido a continua~
cibén por un ssgunde rollo, igualmente dispuesto de modo gue su eje sea vare
lelo al del cuerpo del tambor. Cuando el papel de filtro que rodea el
cuerpo del tambor se ha emnsuciado, se puede, mediante giro del tambor,
desarrollar papel de filiro nueve del rollo primero, y arrollar papel
de Filtro sucio sobre el rollo =megundo. Los dos rollos estdn soporta—
dos uno junto al ctro, de manera recambiable en un soporte fijo, shcon-—
trédndose obturado la rendija formada entre los dos rollos, por un rodi-
1lo intermedio.

B1l £iltro del tambor conocido tiene el inconveniente de que ia
parte giratoria del tambor, tiene que ser cbiburado frente a la parte
fija, con objeto de impedir la penestracidn de aire sil Ffiltrar. Pero
el empleo de juntas, que necesariamente tienen que desgastarse en el
secrvicio, origina fdcilmente perturbaciones y ademds do ésto, la sus-
titucidén del material de juntas, las pérdidas de rendimiento a causa
de fricciones y la vigilancia, son motivo de gasios de entretenimien~—
to relativamente elevados.

Bl presente invento se prorone crear un Piltro de tambor que evie
te estos inconvenientes. Bl filtro de tambor de acuerdo con el invento
se caracteriza por que el tambor y su surcrflcis evolvente son fijos,

y por que se ha previsto un carro, habiéndose dispuesto gufas cencén~
tricas con relacidn al tambor para la rotacidn axialmente paralelas
del carro, al mencs eon una parte de la superficic envolvente del tam-
bor, mientras que las bobinas estdn soportadas de wmanera gsiratoria en
2l carro v so hallan en unidén de impulsidn con el tamber.

In el dibujo se han representado, a manera de ejemplo, dos for—-
inas de realizacidn del filtro de tambor de acuerdo con el invento. En

81 muestran:
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La figura 1, wma seccidn axial a través del filtro de tambor e
la primsra Tormz dc realizacidng

la figura 2, vna seccidn transversal a travds de una parte del
filtro de tamboxr y del carro rotativo;

la figura 3, una segunda formz de realigacidn del filtro de tam—
bhor con wna disposicidn modificada de los rollos de material f£iltran-
to.

1 filtro de tambor representsdo en la figura 1, posee un pie
derecho 2 fijado sobre el suelo 1, que soporta el filtro de tambor,
designado en general con 3, por una de sus paredes frontales 4. Bn su
otra pared frontal 5, Cotada de una abertura central 6, sc halla suje-
to, mediante bridas, un tubo T, que atraviesa la pared 8, apoyandose
gsobre ella. Bn los lados gue se miran de las paredes frontalss 4 y 5,
se hallan sujetos aros ¢ y 10 que, por medio de uma pluralidad de miem=-
bros de unidén 11, estdn juntados entre si. Entre las paredes frontules
Ay 5 se halla montada sobre los aros 9 y 10, una chapa de rejilla 12
cilfndrica, que se apoya sobre log miembros de wnidn 11. La chapa de
rejilla 12, junto con las raredes frontales 4 y 5, limitan la cdmars
cilindvica 13 del tambor, de la que se aspira el eire filtrado a tra~
vés del tubo 7, de la manera que serd descrito a continuacidn,

. Sobre cada uno de los bordes de las paredes frontales 4 y 5,
gue sobresalen por encima del didmetro de les aros ¢ y 10, se apoyan
cuatro soldadura de rodaiura 14 y 15, soportadas cada una de ellas
de manera giratoria en un extremo de wa palanca de dos brazos 10 y
17. Las palancas de dos brazos 16 y 17 =e hallan sujetas de mancra
basculable en 18 en las rlacas frontales 19 y 12 de un carro circulan-
te, designado en gencral con 21. Bn los extremos de las palancas 16 y
17 opuestos a las roldanas de rodadura, atacan muelles de traccidn 22,
enclados en las placas frontales 19 y 20, de modo aue las roldanas son

oprimidas siempre contra la periferia de las paredes frontales 4 y 5
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baje la aceidén de log muelles de traccidn. Las rlacas frontales 19 y 20
estdn unidas rigidamente entre of por wedio de una pluralidad de ba-
rras 2%, Por mediacidn de piezas angulares 24 y 25 se hallan sujetos
a las vlacas frontales 19 y 20 del carrc, aros 26 y 27, dispuestosg en

las caras exteriores de la paredes frontales 4 ¥y 5, si bien a clierta
distancia de éstas. Los aros 26 y 27, concéntricos con relacidn al

eje del tambor, soportan en el lado opuesto &l carro, otras dos rolda-
nas Ge rodadura 14 y 15, de modo que el csrro se mgostiene sobre el tam~
bor.

Bl carro 21 soporta rolles de papel de filtro 20 y 29, apoyados
sobre sus placas frontales, siendo el rollo 28 de papel de filtro lim=
plo, mientras que el rollo 29 s» compeone de papel de filtro ensuciado.
Bl papel de filtro, que ha sido designado con A, se desenrolla del rollo
28 y masando por un redilleo 30, rodes la periferia de la chapa de reji-
1la 12 para volver entbonces al rollo 29, donds es recibido. Mientras
que el rollo 28 esti soportado de manera rigida, pero giratoria, en las
placas frontales 19 y 2C, =e mueven los gorrones 31 del rodillo 29 en
ranuras de guia 32, de modo que al crecer el didmetro del rollo 29, re-~
sulta posible un desplazamiento del eje del mismo en el sentido de wn
ewmento de la distancia de su ejs con respecto al eje del tambore Ahc-
ra @i@n, a este desplazamiento se oponen muelles de traccidn 33, que
wmantienen el cuerpo de rollo 29 siempre en contacto periférico con la
chapa de rejilla 12. B1 rodillo estd soportado por ambos lados en
uno de los extremos de una placa de dos brazos 34, que estd sujeta de
manera basculable en las placas frontales 19 o 20 y cuyo otro extrenmo
se‘halla bajo la influencia de un muelle de traccidn 35, anclado en la
placa frontal correspondiente. Por lo tanto, el rodillo 30, o alterna-
tivamente el papel de Tiltro A que so gesarrolla sobre 81, son menteni-~
dog en contacto periférico con la chapa de rejilla 12, Entre el ro-
dillo 3C y el rollo 29 =e ha dispuesto un rodillo obturador 36, que

es desplazable en una medida pequeiia en direccidén hacia el rollo 30,
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siendo atraido hacia éste por medio de un muelle 37.

¥1 aro 27 llcva, cr una ranura periférica de forma de U, una ca=
dena dentada 306, en la que engrana una rueda dentada 40 accionada por
un motor de impulsidn 39. La cadena dentada 30, que se halla en unidn
de arrastre con el aro 27, trasmite el giro de la rueda dentada 4§,
cuando funciona cl m&tor 39, el arc 27, de mode que ¢l carro 21 gira
sobre sus roldanas 24 y 25 alrededor del tambor 3. Durants su giro,
el rodillo 30, que rueda debide al contacto periférico, desenrolla
papel filtrante A del rodillo 28 y lo arrolla sl mismo tiempo sobre
la neriferia del tambor. Por oltro lado, sin embargo, al rodar el ro-
1lo 29, se Gesenrolla 2l mismo tiempo papsl de filiro sucio de la
periferié dsl tambor, y se arrolla sobre dicho rTollo.

Turente ¢l funcionamisnto del filtro de tambor, un ventilador
no representadc acoplado al tubo 7, aspira aire impurificado del espacio
que rodea el filtro, siendo las impurczas separadas y depositadas so—

ste en direc~

(=18

bre el papel de filtro A al rasar el aire a través de
cién de las flechas 41. Il aire purificado, que se recoge en la cémara
13, es hecho salir a continuacidén por el tubo 7 en direceidn de las
flechas 42.

La rotacidén o altermativamente el movimiento del czrro se rea-
liza de acuerdo con ol cnsuciamiento del napel de filtro y puede tener
lugar periddicamente o bien ds mancra continva a velocidad relativanenw
te pequefiz, El rodillo cblurador 36, qus se apoya, tanto sobre el ro-
41110 30 como también sobre el rollo 29, impide durante sl servicio
el paso de aire por la superiicie entre el rodillos 30 y el rollo 29,
no cubierta de material filtrante.

En lugar de provocar el girc del carro a detszrminados intervalos
de tiempo, resulta también rosible, mediante dsterminacidn de la caida

de presidn al vasar el aire por el filtro, provocar la renovacidn del
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papel de filtro A cuando se sobrepasa un valer determinado.

Bs de importancia que la distancia entre el rollo 28 y el rodi-
1lo 30 sea lo mds pegueiia posible, de modo que la superficie interior
del papel de fil¥ro no ge carzue de polvo procedente del aire a absor-
ber, al ser desarrollado el papel del rollo 28, Para tal fin puede dispo-
nerse el rollo 29 hacia fusra, radialmente del rodillo 30 megin se ha
repregsentado en la Figura 3, con lo cual sc¢ evita este pelisro. En es—
ta disposicidn puede, dado el casc, evitarse el montaje de un rodille
obturador 36.

B filiro de tambor descrito tiene la ventaja de que, gracias a
la rotacién del carro, no es necesario que exigstan otras paries gira-
torias que, durente el servicio, iienen que permanecer oblurados fren-—
te a partes fijas.

3i asi se desea, se pusden hacer inactivas sin dificultad determi~
nadas partes de la superficie filtrante, empleando en dichas partes
en lugar de una chapa perforada, una envolvente de chapa sin aguje-
Tear.

BDs agimismo imaginable el empleo, en luzar de un material filiran~
te que haya de ser rencvado después de un paso, de otro modo que pueds ser
limpiador. Bn tal caso puede el carro, mediante inversidn del sentido
de retacidn, desarrollar el trozo parcial limpiado en cada caso, y lim=—
piar el troso parcial gastado, &l arrollarlo.

Bsta solicitud gue corrssponde a la pressntada en Suiza, con fe-
cha 23 de Mayo de 1.959, bajo el Nimero 73.528, se acogze a los benefi-

cios del articulo 51 del vigente Bstatuto sobre Propiedad Indusirial.

- NOTA -

Los puntos de Invencidn propia y nueva que se presentan para
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gue scan objeto de esla Patente de f&vencién en Espalin, por VEINDE
afios, son les siguientes:

19, Un dispositive filiraderde tambor con una handa de material
filtrante que rodea al nmenos parcialmente su superficile envolvente de
forme de tamiz y que es retirada de una bobina de reserva y recogida
sobre una bobina de arrollamisnto, encontrdndose la superficie en-
vol¥ente y la banda filtrante, desarrollada en cada caso y apoyada so=-
bre ella, en rcposo relativo entre si, micntras que entre la superficie
envolvente y las bobinas citadas tiens lugar un movimicnto relativo,
caracterizado por que el tambor ¥y su superflcie envolvente son fijos
y por que se¢ ha previsto de carro, asi como gufas coneéntricas con re-
lacidn al tambor vara la rotacidn axialmente paralela del carrc, en
al menos una parte de la guperficie cnveolvente del tambor, mientras
que las bLobinas estdn soportadas dz manera giratoria en el carro y se
hallan en unidn de impulsidn con el tambor.

294~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracte-
rizado por que el carrc estd apoyado en las zufas a través de al me-
nos tres roldanas de rodadura por cada una.

32,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacidn 2, carac-—
terizado por que las roldanas de rodadura estan sujetas eldsticamen~
te al carro.

42,= Un dispositivo de acuordo con la reivindicacidén 2, carace—
terizado por que las guias estén formadas por bordes de las paredes
frontales sobresalientes por encima del diémetro del tambor.

52 .~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacidn 1, carac=—
terizado por que el carro ostd en unidn efectiva con un dispositivo
de impuleidn.

62.~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacidn 1, carac-
terizado por que se ha previsto un aro de impulsidn, wnido rigidamente

al carro, que estd en unién efoctiva con un motor de impulsidén elde-
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7%= Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1 - 6,
caracterizado por quc el aro de impulsidn lleva una cadena dentada ine

gerta en una ranura perifdrica, en la que engrana una rueda de cadena

“impulgada por el motor.

89,— Un dispositive de acucrdo con la reivindicacidn 1, caracte-
rizado por gue la bobina de rescrva 2std soportada en el carro de ma-—
nera que puede girar libremente, y por gue la banda filtrante es reti-
rada de la Lobina de ressrva a través de un rodillo gque se halla en
gontacto periférico con el tambor,

99,~ Un dispositivo filtrador de tambor.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, represen—
tado en los dibujos que se acompallan y con los fines que se han espe-
cificado.

Esta llemoria consta de ocho hojas escritas a mdguina por una so-

la rara,
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