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Correspondiente a una Fatente de Invencidn, que se solicita

por veinte aifios, para todo el Territorio Necional ¥y sus Co-
lonias, a favor de DON JOSE LOPEZ MBSEGUER, de nacionalidad

espafiola, residente en CARTAGENA,(MURCIA), calle de Villa-
mertin num. 5, siendo de propia invencidn.

por:
PERFECCIONAMIENTOS DE LOS AUTOBASTIDORES TODO TERRENO.

— o . ome e e e we e e T G e em me m Gar e e - e e e e e e

Bl presente registro de Patente de Invencién, concier-
ne c¢omo su enunciado indica, unos perfeccionemientos de los
autobastidores todo terreno, de acuerdo con la descripcidn
detallada que de los mismos se realiza, debiendo interpre-
tarse siempre este concepto en su mds amplio sentido y nunca
en limitativo.

Los vehfculos todo terreno, gue se conocen actualmente,
presentan loé inconvenientes de la no adaptabilidad al te-
rreno, dando origen a inclinaciones simultéheas del chasis
¥ posiciones forzadas del mismo, con peligro de vueléo de
ir cargzdo por terrenos abruptos, insuficiente propulsidn

y falte de adherencia de sus ruedas al terreno.
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Este nuevo tipo de gitgiaztiaor, cuyo registro se pre-
coniza, resuelve satisfactorismente los problemas del veni-
culo todo tefreno, por 1a Ventaja de gus ocho ruedas propul-
soras y directrices que aseguran uns perfecta adaptaéién y
adherencia de sug ruedas a todo terreno, suspensidén combi-
nada, cuatro ejes propulsores y estabilizacidn del chasis
en inclinaciones laterales del terreno.

Para mejor comprensidn de este objeto, se adjuntan a 1la
presente memoria descriptiva, cuatro hojss de planos, en las
que a titulo de ejemplo, se representan todas y cada una de
las partes que lo forman y relacidn wue guarden entre si.

. Segin esta ilustracidn, se identifica de gue el autobas-
tidor estd formado por un chasis y dos tamdens 1 y 2, fig. 1
y 2, simétricos & su eje trans¥ersal, hoja l. El chasis com-
puesto por dos largueros de seccidn rectangular, tiene en sus
dos cuartas partes aproximadamente, dos soportes en V para
el monteje de los tamdens ( linea de trazos, fig. 1, hoja 1 ).

Cada tamden estd formado por un bastidor de chapa solda-
da, cowmpuesto por dos laterales en M y tres ejes fijos, sien~-

do el frontal central el que le une &l chasis, y dos ejes

- propulsores con la variente existente entre los mismos del

ataque al diferencial, figs. 3 y 3’, seccidn transmisién,
fig. 3’, eje A-B, hojas 1 y 2, en el que el eje A del tamden
anterior 1, transmite al eje B del mismo, y el eje B, del
tamden posterior 2, transmite al eje A del mismo, hoja 1.
La transmisidn se efectus a los ejes propulsores segin se
represente en la hoje 1, mediante tornillo sin-fin, fig. 37,
hoja 2. .
Zstos ejes van unidos al bastidor por tres puntos, dos
extremos y uno central, hojas 1 y 2. Ia forma especial del
eje transmisor ha sido disefiada por los dos puntos siguientes:
19f— El ataque al sin-fin era muy forzado y casi imposi~

ble por quedar muy bajo, con peligro de rotura.
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22,~ Lz parte inferior del carter diferencial resultaba
muy beja con pelibro de etasco en monticulos del terreno y
posicidn de la junte cardan respecto = la ballesta, hoja 2.

Con esta forma del eje transmisor, se elimina dicho peli-
gro por formar la parte inferior un mismo pleno con las trom-
petas.

En la parte inferior del carter diferencial, se monta
une pieza portadora de dos pequefios ejes con asiento y fija-
cidn de dos ballestas, quedando el nudcleo diferencial entre
estas, siendo fijadas por sus extremos al bastidor y en su
parte central en los dos ejes, siendo estos el eje de giro
de los ejes propulsores, figs. 1 y'2, hoja 2.

Los extremos de los ejes propulsores quedan unidos al
bastidor por cuatro brazos basculantes, dos en cada extrewo,
trapsmitiendo cualcuier descénso o elevacidn de las ruedas
segun el terreno, & log cilindros que van montados en la
parte supsrior de los citados brazos (entre rueda y bastidor)
hoja 1) medinnte el eje central que soportan las ballestas.,

los cilindros que van montados en la parte superior de
los brazos, fig. 1, hoja 1, y fig. 1, hoja 4, llevan en su
interidf otro cilindro flotante que se desplazard en sentido
longitudinel por la presidn del aceite.

Iste cilindro lleva en su interior dos muelles helicoi-
dales que trabajan a traccidn y coupresidn y sceite que amor-
tigua'el golpe seco del pistdn mediante los taladros que lle~
va este, al ser mandados por el brazo basculsnte, hoja 1 y
hoja 4 fig. 1. ‘

Los ejes propulsores giran transversalmente sobre su eje
longitudinal que soportan las ballestas y amortiguan logs pis-
tones que van glojados en los cilindros mediante los brazos,
y el eje transversal central que una en tamden al chasis, gira
en sentido longitudinzl, cun lo cual tenemos ocho puntos de

apoyo en cualquier tipo de terreno no exagerado y para el cual



10.-

150""

200"’

25-"“

300"‘

O

. KR i e N\

esté calculedo el vehiculo, que con los juegos de rdtulas

de las ruedas, figura 4, hoja 2, se consigue una perfecta ad-
herencia al terreno, mediante unos tirantes que unen el nu-~
cleo tambor de freno-cubo de rueda & la perte central de las
ballestas, fig. 1, 2 ¥ 4, hoja 2, teniendo los tirantes unas
crucetas de unidn con las ruedas que le permiten el juego de

rdtula al girar las ruedas en terrenos inclinados, mandados

por le direccidn, fig. 1 y 2, detalle A seccionado, fig. 4,

hoja 2, .

Como ya se ha enunciado snteriormente, todas las ruedas
son directrices, mediante unos patines B, que van montados
en los pivotes de la rétula, detalle A seccionado, fig. 4,
hoja 2, montdndose unos rodaumientos de agujas entre patin y
pivote.

La direccidn debe ser hidrdulica.

las ruedas deberan ser de gran didmetro psrs que los gjes
propulsores y ejes de los tamdens gueden distanciados del te-
rreno para evitar grandes montfculos del mismo,

Ia estabilizacidn del chasis se efectua por los cilindros
de la suspensién, fig. 1, hoja 1, y fig. 1, hoja 4, y el esta~-
bilizador fig. 2 hoje 4, que menda el circuito hidrdulico, ho~
ja 3, antes de iniciarse la entrada del vehiculo en terreno
inclinado, se soltard el seguro del péndulo, hoja 4 y se co=
nectard la llave del circuito eléctrico, hoja 3, el vehiculo
¢e inclinard levemente, entrando en funcidn el pendvlo del es-
tabilizador, que girando sobre su eje desplézaré los brazos
de la cruz que lo form=, en un sentido por los sectores de
contacto B, actuando el electroiman 1, 12 fase, que manda al
distribuidor D, enviendo el zceite & los cilindros E, la bom-

ba de engrancjes ¢, originando un empuje en el cilindro flotan-

te, fig. 1, hoja 4, que lo desplazard en un sentido, en un late- -

ral e inverso en el opuesto, el cilindro flotante al ser despla-

zado por la presidn del aceite, expulsard el cuntenido en la

parte opuesta del cilindro. La carrera de los cilindros que
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seran iguales, bien en un sentido o en otro, mandardn a los
brazos basculantes que hardn ascender o descender las ruedas
teniendo por eje de giro, el que soportan las ballestas, una
vez el chasis en posiéidn horizontal, el estabilizador deja-
rd de hacer contacto, cerrando el distribuidor el paso del
aceite al desconectarse los electroimanes.,

Al couwenzar a salir el vehiculo del terreno inclinado,
el chagsis se inclinard en sentido opuesto\al terreno, entran-
do en funcidn el estabilizador, actuando el electroiman 2,
segunda fase, invirtiendo los mandos del distribuidor D y
este la carrera de los cilindros flotantes, volviendo el
chasls a su posicidén inicial., Desconectar la llave y echar
el seguro.

El estabilizador con unijuego de girdscopo mantiene
una perfecta estabilizscidn por el contrapeso gue tiene en
su parte inferior, brazo del péndulo, fig. 2, hoja 4, alojado
en un recipiente de aceite, amortiguando los golpes secos
originados por los saltos del vehiculo en los malos terrenos
que afecten el funcionamiento del mismo.

Descrite suficientemente le naturaleze de la invencidn,
se hace constar expresamente que cualquier modificacidén de
detalle que se introduzca en la misma, se considerard inclui-
ds dentro de esta proteccidn en tanto que no altere o modi-
fique esencialmente su finzlided caracteristica.

NO

{3

A

Por Ultimo, se declaran de novedad y propia invencién,
las sigulentes:
REIVINDICACIONES

WG e e W MR MY W MRS R AR e e e e e

18.~ Perfeccionamientos de los autobastidores todo terre-
no, caracterizados egsencielmente porque se establece un auto-

bastidor propiamente dicho, counstituido por un chssis g dos
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tamden, simétricos & su eje transversal, estando formedo el
chegis por dos largueros, de seccidén rectanguler y que pre-
genta en sus dos cuartas partes aproximadsmente, dos sopor-
tes previstos en V, para el montaje de los tamdens.

28, - Perfeccionamientos de los autobastidores todo te-
rreno, seguin la anterior reivindicacidn caracterizados esen-
cialmente porque cada tamden estd formado por un bastidor de
chepa soldada y compuesto por dos laterasles estructurados en
My tres ejes fijos, siendo el central el que le une al cha-
sis, y dos ejes propulsores.

3¢.- Perfeccionamientos de los autobastidores todo terre-
no, segun las anteriores reivindicaciones, caraoterizados ese-
necialmente pdr comprender un medio de suspensidén constituido
por unos cilindros gue van montados en 1s parte superior de
unos brazos basculantes, los gue llevan en su interior otro
cilindro flotante y esfe cilindro & su vez comporta en su in-
terior, dos muelles entre los cusles va montado un pistdén y
védstago correspondiente.

48.- Perfeccionamientos de los sutobastidores todo berre~
no, segin las anteriores reivindicaciones, caracterizados ese-
ncialmente por couprender un medio de ataque de la transmisidn
por piﬁén.cénioo a tornillo sin-fin, cunstituido por un eje
acanelado, cue porta un piiidn cénico que engrena con el pifidn
esinismo ¢dnico del sin-fin. |

5¢,- Perfeccionamientos de los autobastidores todo terre-
no, segun las anteriores reivindicaciones, caracterizados esen-
cialmente por comprender un dispositivo estabilizador, consti-
tuido por un circuito cerrado de tuberias que comunican los
cilindros de la suspensidn con el distribuidor, electroimanes
y con el estabilizador propiamente dicho, estando previste de
que los cilindros comuniguen a su vez con la bomba de engrana-
jes y colector de aceite, mediante el distribuidor referido.

68,~ Perfeccionamientos de log autobastidores todo terre-
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no, seguin las anteriores reivindicaciones, caracterizados
esencialmente por comprender un micleo tambor de freno-cubo
de rueda y direccidén por patin, cuyo montzje se realiza si-
multdneamente en las ocho ruedas del vehiculo, presentando
un juego de rdétula gque le permite la adherencia al terreno,
estando previsto de que las ruedas aciuen perpendicularmente
al terrenc de gue se trate, estando sincronizados estos Srga-
nos al estabiliwador, presentando estis nucleos en su vaciedo
interior esférico, unas ranuras por las cuales se deslizan
unos cubos, que mantienen verticalmente el eje de giro de
las ruedas.

7&,- Perfeccionznientos de le autobastidores todo terreno;
segun las anteriores reivindicaciones, caracterizados esencial-
mente porgue la direccidn_de las ruedas constitutivas, se rea-
liza por pafes de ejes, que simulténeamente gctuan de directri-
ces y propulsores, siendo suceptibles estos ejes de realizar
por ﬁedio de los cubos incorporados, movimientos simétricos te-
niendo como eje, el eje central transversal del vehfculo.

82,- PERFECCIONAMIENTOS DE LOS AUTOBASTIDORES TODO TERRENO.

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta me-

moria, se reivindica en su nota y se representa a titulo de

ejemplo en las zdjuntas hojas de planos.
BEsta menoria descriptiva, consta de siete hojas foliadas
y mecanografiadas poruna sola de sus caras y a dos espacios.

Madrid,9 de mayo de 1.960




N< DE HOJAS 4
Lépcz Hcscgucr HOJA N2{

b

]|
//
V.
)
YLEN
IR

)
1

el
IR

f nVJV
=
il =il

o




1
N ! 1
- .
- RN e I ct\ ,;E
R e e e o o e e e e w7, ( lom A ™ = o o o o e e e e e % e s . s s - -
- Al (el fral i3 (e S 11 S A

Al .

\
S VAN - - T -
L2oA T T ——r = i oot e 3 I
_ /;3“&\/ v — e L \j,_l-v.____d-‘ 4k e e et o e e ML TR
SR e { : i bl &
=T Ve

£

i
it

S = Escala variable B - s

|/
2




096} 2p okow 2p ¢ ‘plpoy
| H

-

sl

7-';7 . EEIRMEER
N
/ \
s /
P :—.LJJL“_, R /A AR
LY /
.~ L /




HNIWYM T g

)

i
[




==

\u:
e

%m&




Fa) LT ;ﬁ.‘ E“Q"_. X
T

[ —

(L7777

cala variable

£
22,




, : . ) N DE HOUAS d
José Lopez Meseguer HOUA Ne:

257%3} %

A
-
AT Al
B ”'!‘?‘“ VA
| r
+i__ \—




£ E J[ E ® o E J[ E ¥
P A
H_E _J[_E_F € JL R




1L & r H_E JL E R
PAL = 8 /";——“ﬁw
T E K L EJLE K




N2 DE HOUAS 4

HOUA N4

José Ldpez Meseguer

Escala variable

i \U

N
!
w N

) g
;

T




1%

) i
P |

s s
R\

2

Madrid, © de mayo de 1960




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



