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. simultaneos de giro y traslacién respscto al eje, en €@ inte-
~ rior de una carcasa, ouyo trazado es el necesario para que

~ tal movimiento de la palets pueda efeotusrse, adaptédndose sus

: gue mayor rendimiento y menor preclo del motor.

-
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La presente petente de Inveneidn se refiere

& un nuevo motor de explosidn rotativo, en el que la fuerza
producida por la explosidn de los gases, actda en una paleta

dnica, de dimensiones gonstantes, que lleva fios movimientos

extremos oon la estanqueidad necesaria, oon lo que se consie

¢omo es sabldo, en los motores de explosidn

gorrientes, la presidn de los gases act@a sobre un pistdn y,

[ por medio de meaanismo de biela y manivels, se trensmite el

- oiglefinl; en los motores rotatorios modernos, la pre.sidn a0 - .

. temente transmite el movimiento al repetido eje, lo que consti-
|
|
|
i

ciona una pieza triangular de foma especial que, por engrana-f

Je hipoclcloidal, mueve el eje; ¥y, en la disposiocldén que se

~ reivindice, la presidn actﬁa en lg referida palsta, que direc-

tuye ‘une novedad esencial y muy ventajosa.
gon esta nueva disposioidén se obtienen desde
luego las sigulentes ventalas; se suprimen los eilindros, bie-§

las, manivela ¥y oigﬁeﬁal, ¥y ocon ello .el espacio y peso que ta-i

' les meoani smos significen; las fuerzas de inercla son contre.

restedas por la carcasa 0 cuerpo del motor en el cual se mueve
1a paleta; la veloeidad consegulda pusde ser mucho mayor, eon
10 que se aumenta la potencia; otro tanto ocurre con la ciline

drada, para ua mismo volumén total del motor, eon lo que la
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@i vuelta: la sxpansidn ds lo0s gases qué desarrolla el par

' motor, la expulsidén de los mismos, la admisidn y la compresién;

- deolr, doble nimero qus en los motores corrientes de cuatro :

potencia por unided de messa resulta gongiderablemente mayor.
gon la disposicién indicada, en dos vusltas |

de la paleta, oon el ej6, s6 tienen sucesivaments, durante me-

es deoir, un ciclo andlogo al de los motores de cilindros.
Pero sl ¢l funsionamiento indicado se¢ veri -

fica & los dos lados de la paleta, con el adecuado retraso,

se obtendrén dos gxplosiones en cads dos vusltas del eje, es

tiempos, o 61 mismo que los de dos tiempos, pPero econ menores
péraidas teéricas.

Aooplando dos motores iguales en el mismo

. gje, oon explosionss en ambas caras de sus paletas y, distri. |

buyendo las explosionss de un modo gsonveniente, se oonsigue

i una explosidn en cada medla vuelta del eje, ¥y oon ello un par

- motor prdacticamente aonstante.

goneretaremos las caracteristicas de la dis. §

posiocidn qus se reivindica con referencia a las adjuntas figu~

' pas, queé gorresponden unicamente a formas de ejeaucidn, sin

,Ecarégter glguno limitativo, qus se presentan & titulo ds ejem .

;plOS ocon el fIin indiocado, ya gque la forma, dimensiones y mgte-

|
|

i
|
|

" prlales aon que se construyan las distintas partes del motor,

gserén en cada caso las qus se estimen pertinentes, para la aw-
plicacibén de que se trate, sin que tales variacionss, asf 00 =~

mo las gue se hagan en detalles de presentasién u organizasidn
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; res que se construyan eon cualguiera de esas modificaciones,

| por un plano perpendioular &l eje y que corta & las vdlvalas

afecten a la esencialidad reivimiicada, por lo qus los moto -

no serdn sino veriantes, igualmente camprendidas y protegidas
por el pressnte registro. i

Ia figurs 13 presenta la seccidn transversali
deé ua motor establecldo de mouerdo ocon 10 gue ss reivindioa, %
de admisidén y expulsién, y a la bujiae

In figura 2% oorresponde a una vista late -

ral de dos motores acoplados y secaionados diametralmente en
su parte central.
Ta figura 32 1lustra la perspectiva de tal

motor, por 6l lado en que va montada la bujia.

La figura 4% en andloga representacidn, in. |
dica el montaje de la paleta Gnica.
Ia figura 5% esquematiza en gecoidn otrs

disposieién del extremo de dicha paleta.

Ia figura 6% en repressntacién andloga que E
la figura 1%, demusstre como se efsetla la transmisién del mo-?

vimiento & la paleta.

Ta figura 7% detalla la vista lateral de
la correspondiente paleta independisntaee.

Ias figuras 8% 4 158 esquematizen distintes -

fases del funcionsmiento del motor de dos tiempos, estableol- :

do de acuerdo con lo qus ss desoribe, y con lo qus despuds

1
|

se detalla. la figura 19% corresponde al diagrama del funcio- |

namiento de digho motore




Tr

10

15

2o

25

Las figuras 16& y 172 muestran, respestiva-
meénte, 10s volumenes de gases admitidos en el eiclo de cua -~
tro tiempos y en el de dos, siendo menor este Wltimo.

La figura 188 &5 ¢l esquema gorrsspondiente
& la disposicidn que ilustra la figura 6%,

| Ia figura 20% indica el trazado de la espi-

7 ral logaritmica, que se aplica para establescer el contorno

interior de la carcasa.
Ls figura 218 detslla dicho trazado.

gon referencia a tales figuras y a los nd ~ |

| meros que sobre ellas designen las partes y detalles de los

slementos representados, que interesan & los fines de esta

l memoris, la desoripeidén de los mismos, €s oomo sigues

Los elementos princlpales del motor sons

la carcasa 1, del trazado especial qus despuéds detallemos,

en cuya capacidad interior 2, se mueve la paleta 7, giratoria i

" y deslizante en el eje 23 -~ 1l4; en cuya carcasa van dispues - |

tas la vdlvula de escape 3, la vdlvula de admisién 20 ¥ la

- pujia 15,

Por 1o que se refiere al trazddo de la se0 —5

0lén trensversal de la oarecasa ~figuras 1 y 21. tlens que olm-

: plir, como se he indioado, la condiocidn de alojar a la peleta
7 en todas las posicionss que puede ocupar ~Liguras 8 a 19-,
f para lo cual, si se parte de una ourva 4 - 13 - 19 (el adlou~
i 10 tedrico y la comprobacidn experimental dirdn ocusl €8 la

i més oonveniente) y se toman sobre ella varios puntos 24, que

" se unen gon el centro del e)e 14, tomando scbre tales rectas
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longitudes iguales entre si y a la de la paleta 7, los puntos

55, asf{ obtenidos, oorresponden a la otra parte 19 - 21, de

ourva. De modo andlogo se completa el trazado interior trans-

| yorsal de la caroasa. |
Ia paleta 7 es husee (figuras 1, 2, 4, b,

6 y7) ¥y estd provista de las aletas 8 de refrigeracidn, en -

tre las cual es queda el e spacio 9. Por medio de las vélvulas |

i exteriores 10 ¥ 16 se d4, respeotivamente, entraia y salida

| al aire que, debido a la velocidad de rotacidn, crea uua so -
prepresidén en los reointos interiores de las paletas. i
Esas vdlvulas estdn dispuestas de modo que
sus bosas quedan orientadas, para crear la sobrepresidn y de -~
? presién que favorece la circulacidén del aire refrigsrante,
i por el movimiento de la paletas %
ﬂ Por lo que se reflere &l espacio en que se |
" mueve la paleta, como se observe en las figuras 8% a 182, 0s -
cile entre ser précticamente despreciable y, llsgar al total
oasl del volumén interior de le carcesa, 1o que dd origén a
la buensg cireulasidn del aire.

Ia paleta, oomo se¢ gprecia en la figura 4%,
| va montada en las mordazas-~guias 17, que permiten su desplaza-}
miento en direacidn del planc de simetrfa de la paleta, como |
| indloan las flechas de la figura 42, pars sdaptarse al inte -
rior de la carcasa, y al mismo tlempo hasen que el eje 23 gi.
re oon 6€llz.

La adaptacidén de las extremidades de la pa =

! leta 7 al oomtorno interior de la oaroasa, 8¢ consig&e por la |
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f forma de las mismas y por los segnentos rectilineos u obtura~

i

|

j ciones 5, impulsadqé por resortes 6 y dispusstos con diferen~
i teés inolinaciones respecto al eje de 1la paleta, en 1los aloja -
|

|
| mientos 18, que a tal efecto presentan dicho extremos o cabe -

5 z&s de la paleta.

Por 1o gue s¢ refiere a la foms de e¢sas

dos segmentos reetos laterales y una parte central, curva, que

1 cabezas, parege la mds gonvenlente que esté constituida por
|
1
';
|

| gea en forme de espiral logaritimioa {es decir, adgulo 42 ~fi-
. gura 20- constente respecto el radic), aon lo que s6 obtiene

una tangenols slempre nomal & la superficle interlor de la

aaragasa. 7
: fuendo se trate de motores de pooa potencla,

g ge puede simplifiear la organizacidn, haclendo la paleta maci-

‘ za..de secoidn resctangular, suprimisendo la explosidén en una de

' sus earas, y haciendo pasar ung ao0rriente de airs por la otra,
medlante une bomba centrifuga u otra disposiocidén convenienta.
Para conseguir la estanqueidad, en al espa «~ :
oio ooupado por los gases somprimidos, se establecen los seg «~ |
mentos givoulares 22 ~figurae 28. en los cojinetes del eje.
Tambidn puede utilizarse, en las cebezas de
las pal etas, un segmento rectilineo iunigo 30 ;figura ba_ de
pordes redondemsdos 26, 237, 28 y 29 y material blando, qus se

adapte bien a la carcasa, & o00sta deé su mayor desgaste (oada

oinouenta 0 welen horas de funcionemiento por ejemplo), en ou - .

yo caso debe ser fdocilmente recambiables. La DPresidén del seg ~ |
i
mento, contra la pared, puede obtenerse oonm un resorte camo el |




43‘-? ~(

10

156

20

25

que s6 indioca en 6 sobrs la figura 2.
Si la paleta 7 aloja interiomente la pleza

12 ~figure 1%~ de sgecoidn rectdngular, que girse con el eje ¥
respecto a la ocual se produse sl deslizamiento de la pealeta,
ouando la potengla del motor sea elevada, el rozamiento entrs
ambos elementos se¢ aminora mediante los rodillos 1l.

Ia trensmisién del movimiento ~figuras 62 y 78« |
tiens lugaer del siguiente modo: si se¢ gonsidera dque el instane

te a aue corresponde la primers de esas figuras, es lamediato

al engendido de la bujia 15, que ha provocado la explosidén de
la mezola, esta explosién d4 lugar a la fuerza 32, gue actda |
sobre la paleta 7, y que multiplicada por la distancla 33 al
eje de giro 14, d4 lugar a un par motor, &l mismo tiempo que
la reaccidén eorrespordiente 31 de la carcasa, 44 lugar al des~-

lizemiento de la paleta respescto al ejs, al mismo tiempo que

a su giro, indicado en 34 sobrs la figura 7%,
En los esquemas de las figuras 82 & 1528 ge repre-
sentan las diversas fases del funscionamiento del motor de dos

tiempos: en la figura 8% la explosidn; en la 9% la expansidn;

en la 102 el escape, por la vdlvule 20; en la 118 admisién ‘
por 1la vdlvula 3 y barrido; en la 12% continua este Wltimo y
sigus la admisién, que se gompleta en la figura 13%; en la
figura 14% compresidén; y, en la 15%, nusva explosidén, con 1o
que se vuelve & repetir el eiclo.

De este modo s¢ consigue una explosidn en eada

vuelta del eje, ¥ sl se aproveohs el oiro lado de la paleta,

6l no rayado en las flguras, el motor es de doble efesto, con
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. menor de 108 compartimientos determinados por la paleta en la

. & media clrounfersncia, expansidn del gas, desarrollando el

i par motor; de 36 4 37, expulsidén, vdlvula de escaps ablerta,

2579726

dos explosionss por revoluoién del ciguefiale

Sin embargo, el volumén de 1los gases admi~ |
tidos ~figura 178. serfia menor qus en el de suatro tiempos
~figurg 168., Ea el motor de dos tisempos se dlsminuye mucho
el rendimlento; pero si se sustituyen las vdlvulas por lum =
breras se aumenta algo la potencis.

Por esto, en 61 nuevo tipo de motor que rei

vindicamos, ¢l oiclo de dos tiempos pierde una de sus mis im.

portantes ventajas, por lo que no le hemos menoionade haste

ahorea.

El esquema (e la figurs 18% corresponde a ‘
la explicacidn consignade eon refersncia a las f;guras 68 y :
78, |

Finalmentev—figura l19a8. el clclo del motor
de cuatro tiempos, partlendo del momento a que gorresponds la

figura 1% )dngulo nulo), que pueds ser 6l de sxplosidn en el

c8mara, las fases sucesivas son: de 35 4 36, que eorresponde

en otra media aircunferencia; de 37 4 38 admisidn, vélvula de

' admisién abierta, en el mismo giro; y de 38 & 39 oompresidn,

para, al final de dos revolusciones oompletas, tener una nueva
explosibén, oomo se indica ds trazos en dicha figura 193, Ia
1inea de trazos 40.indica la presién media.

Para el funcionamiento del motor a que nos

i

referimos, es fundamental, cOmo se¢ comprende despuds de ouan - |
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i
to hemos dicho, el ftrazado interior de su cargasa 0 cUeIrpo; en@

la zona mis peligrosa {compresién méxima), se puede tomar oo -
mo curva base ls espira1>logar£tmioa ~figura 20%-, dngulo 42

ii con el radlo gonstante y segin tal dngulo gea mayor o-menor,

la compresidn serd mis o menos grande, awque también los ro. |
!
zamlentos ssrdn mayores. ;

de 708, y establecida la longitud de la paleta 7, se puede

|

l

} Una vez elegido el dngulo 42, por e¢jemplo
| :

;

i

l

i

sobrevla espiral trazada l4-24-4 tomar 14-24 igual a la mitad

de esa longitud, y a coutinuacién trazar la tangente 41, que
! & partir del punto 24 prolonga dicha curva. Por simetria se
: consyruye el ofro tramo 19.24.13,

Es deolr, el ocontorno interior de la careasai

g6 compone:! de los tramos 4-~24=24 ¥y 19-24.34, que Dertenegen ‘

& las correspondientes espirales logaritmiocas, y que por c:ns—%
. trucgidn presentan un dugulo constante, respscto a la peleta,
en la zone de compresidén méximas de un tramo gomprendido sutre

los dos anteriorss 24-13-24; y el resto del aontornd 4e-25~2le |

25.19, prodedeqte de la construgeidn ya indicada, a base de la |

' constancla de la longitud de la paleta.

o

g La forma de las superfioclies en ocontacto, cabezas
i

'de la paleta y contorno interior de la caroasa, deben estable
|

| gérse de modo que rusden sin deslizamiento, dentro de 10 posi- ;
i ?
i blee En algunos casos esas formas podrédn ser tales que no sean

[
|
|

| negesarios los segnentos 5; pero el reetificado de las paredes

‘i debe ger sumamente perfecto.

Ia apertura y clerre d¢ las vdlvulas se pue- |

|
|
i
|
i
!




~lle

de efeotuar por 1os mecanismos usuales, y el engrase del modo
gorriente; o también introduoiendo acelte en ¢l combustible,
gomo en las motosleletas y en los motores de dos tiempos.

Tos detalles comunes a t0dos 10s motores
como las camisas dé refrigeraaidn o aletas que envuelvan la

caroasa, no se indican en la figura.
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i la estanqueidad necesaria; yendo dispusstes en esa carcase las

f segin 1o reivindicado en el punto anterior, caracterizado por-i

. pealizar dos movimientes simultdneos, ds giro y traslacién

Bsts registro consta de las sigulentes rei~
vindicaciones:

13,. liusvo motor de explosidén rotativo, oa.
racterizado porqus estd aonstituido por una palste Unica de

dimensiones oonstantes, montada en 6l eje de modo que puede

réspsato al mismo, en el interior de una carcasa cuyo traza =
o permite que tales deésplazamientos tengan lugar, adapténdo. !

g6 1os extremos de la paleta oonstantemente a la carcasa con |
]

vdlvulas de admisidn y escspe, y la bujfla, en las poslciones |
sconvenientes a la realizseidén de los clolos de explosién, ex —é

pansién, eseape, edmisién y oompresidn en ouatro o dom tiem -

i

poOsS, ¥, DOr una 0 ambas caras (e la palets seglin los casos.

2%, . Nusvo motor de sexplosidn rotativo, |

que 8l trazado de la seccidn de 1a carcass perpendicular al

eje, gonsta de una parts en espiral logarftmioca, otra recta o0 |

. 46 oualcuier forme adecuads, y wna tercera también en espiral

logar{tmioa; a cada uno de¢ 10s puntos de cuyo sonjunto corres -

: ponde otro, en el resto de la seccidn, determinad como extro-

mo de la respectiva cusrda de longitud igual a la palsta.

3&,. Nuevo motor de explosidén rotativo,

segln lo reivindicado en los puntos anteriores, caracterizado i

porqus la paleta es huega, oon aletas interiores de refrige -

i
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| racidn, por la corrisnte de aire que circular en la misma,

cuyo aire entra y sale por valvulas dlspuestas en las plezas

gufas de la paleta montadas en el ejee

48,. Nuevo motor de explosién rotativo,

" segln 1o reivindicado en los puntos anteriores, earacterizado

i porque el eje es solidario de una pleza gue ajusta en el in -

. terior de la paleta por intemedio ds rodillos.

58,. Luevo motor de sxplosidn rotativo,

segin lo reivindicad. en los puntos anteriores, carasterizado

porque los extremos de la paleta llevan montados tres o més

' segnentos rectos de obturacién, impulsados sontra la carcasa

por resorte; yendo tembién dispuestos segmentos circulares en

1058 gojinetes del eje.
6%+ Nuevo motor de explosién rotativo.

Segdn se deseribe y reivindica en esta me =~

- moria descriptiva.

Se detalla e ilustra ocon los planos qus &

!la misme se acompafian,

Y ouya memoria desoriptiva consta de 13 ho-

| Jas, foliadas ¥y esoritas a mdquina por una sola de sus carase.

Madrid & 7 Mayo 1960
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