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rPMORIA PESC3IPTIVA
a a a a a

invención se refiere a un cierre de .epc^lavamiep^

to nsra cinturones de seco

i ct cual e n tó c ̂ 1 0 c & d a medí

iV'd punt^ de anclaje er.; el

a a * a a

tura, dsr al^ñ .ara una lengüeta de cierre y un espacio-^

CU3

am:ento
huec^. pe r rl seas opuestas entre sí, en el cual están

dispuestas de manera des!i sable transversalmente respecto 

a la dirección de inserción de la lengüeta de cierre en han-* 

deduras en las placas dos gatillos que pueden enclavarse coáág 

la lengüeta de cierre v que están pretensados el uno contra 

el ctru mediante ur. resorte, habiéndose previsto un expulsor.'^ 

nretensado por un muelle cue puede moverse en le dirección i 

longitudinal del cierre de enclavamiento. ^
Un cierre de enclavamiento de esta clase es cone^gj 

cido a través de la U3-PS ^ 1R1 R32. en el que las dos pla-.'g 

cas opuestas entre sí que forman el espacio hueco están-es- j 

tamnadas v dobladas formando una sola pieza. Pe este modo ^

''É!



resulta una placa inferior, la cual está dotada mediante 
zos laterales de dos partes de placa superiores dobladas en §
forma de C y dirigidas la una contra la otra. Entre las par-í
tes superiores de placa se encuentra una hendedura en la
recci&n longitudinal del cierre de ene1avamientof.daptro d

* * * .*la cual puede deslizarse el expulsor, el cual está dispues-f
** * *.to, además, de manera deslixable en una hendedura inferior
* * *

adicional situada en la placa inferior.
** W ̂

'Las hendeduras para los dos gatillos eá'ÍPrma de
w w *

placas dispuestas transversamente respecto a la tfirección
longitudinal del cierre del cinturón y con ello también
transversalmente respecto a la dirección de inser&liSn de latvia.* * * * ^
lengüeta^ -Ve extienden desde fuera a través de l&s'Brazos

A, . *-*̂3indicados v un tramo hacia el interior de las do5'v^acas. W  

Un resorte tensado en forma de U tensa los dos gatillos el jg 
ur¡̂  contra el otro, pero no puede limitar el movimiento latera
ral de separación de los gatillos entre sí. En el pulsador 
de desenclavamiento, configurado como pulsador de presión, 
se han previsto superficies oblicuas dispuestas de manera 
convergente en la dirección de inserción de la lengüeta de 
cierre, las cuales mueven, separándolos entre sí, a los dos 
gatillos, cuando se efectúa el movimiento de desenclávamien 
to, es decir, cuando el pulsador de desenclavamiento se
aprieta hacia dentro en la dirección 
manera que los gatillos se deslizan 
de la lengüeta de cierre al lado del 
trás de las superficies de retención

de inserción, de tal 
fuera de las entallas 
cuello de la mismatóe- 
y puede soltarse la lehá



güeta de cierne.
En el enclavamiento, los dos gatillos se extiende^ 

nuevamente separándose entre sí contra la fuerza del resorte 3g¡¡ 
en U mediante superficies oblicuas situadas en el extrema- 
delantero de la lengüeta de cierre, de manera

a ^de continuar la inserción del extremo delantero de *^a len-*.. .
güeta de cierre los gatillos pueden introducirse lase
lias mencionadas venciendo la fuerza direccional $eJL resorte
en U .

ün cierre de enclavamiento similar es conocido a  ̂

través de la US-PS 4 171 ^57, en el que los dos gatillos dii¡5&
puestos simétricamente respecto al eje longitudinal.del cie^^j¡ . * * ^f! ****rre de' enclavamiento están pretensados el uno contra el otro#
jt, ^&- ..... ^
mediante muelles de tracción, pero que al abrirse se desìi- g

zan en hendeduras dispuestas oblicuamente respecto a la di- 
rece ion de inserción. En el cierre de enclavamiento mencio-

a a a a

na' en último lugar los gatillos tienen la forma de vari- g%¡
H a s  o cilindros. El objeto de la estructura conocida cons 
te en la indicación de si el cierre de enclavamiento se en-

3̂3

¡8cuentra er¡ estada enclavado o desbloqueado. Para indicarlo, g 
el pulsador de desenclavam.iento es retenido por una lámina 
elástica en el estado desenclavado, y en virtud de un dobla-g 
do en forma de gancho solamente puede deslizarse en estado 
enclavado hacia adelante, es decir, en dirección hacia la
lengüeta de cierre, en virtud de la fuerza del muelle de com§

§
presión normal en la posición terminal. La lámina elástica,

3&&

por su parte, está gobernada por un saliente situado en el



Es sabido que los cierres de enelavamiento son
ductos fabricados en serie, por lo que existe en todo
to el peligro de que el uno o el otro cierre de enclavamieo^
to, debido a tolerancias o reducidas diferencias en las me
didas, las cuales pueden afectar igualmente a
de cierre, esté configurado y montado de tal manera.¿ue du- ^*****
rante el uso solamente se enclave uno de los gati^os en lu-y 
gar de los dos detrás de solamente una superficie háe reten- .!

o o o
ción del extremo delantero de la lengüeta de cierre. Los pe-.H. . ..

a
-  *

ligros y las consecuencias resultantes de ello son eviden-o a e o o
tes. . .. ^. . *-..*luego se oye en algunos cierres de.j^nclava- d

.  * **..**miento el ruido del clic cuando los gatillos se enclavan de-R
. . . . . . . .  . ^

trás de las superficies de enclavamiento, pero el oido del 
usuario no está <=n Cu* 'icrones d^ determinar con seguridad 
y en todo momento si los d^s Patillas se encuentran realmen­
te en estado enclavado.

La presente invención se plantea por lo tanto el 
problema de crear un cierre de enelavami ente de la clase men^ 
cicnada al principio, en el oue se evite el enclavamiento 
de solamente uno de dos ratillos y con ello el enclavamiento '; 
de un solo lado o semienclavamiento del cierre del cinturón.

^ste problema se resuelve según la invención per-  ̂

que el resorte que pretensa los dos gatillos el uno contra -d¡= 
el otro tiene una característica empinada v las hendeduras ,g
están configuradas de una manera tan corta en las placas nu&jÉ

*  ; .§
justamente se pueda mover el extremo delantero de la lengüé^H

59



10

ta de cierre por el lado de los gatillos. Mediante estas ea^ 
racterísticas nuevas en comparación con el estado de la téc-'jg 
nica se asegura de manera sencilla y a pesar de ello con una 
seguridad inesperadamente buena que el usuario cuide automá— 9 
ticamente de un enclavamiento completo, es decir^<^!?*en33,a**^w ***
vamiento de los dos gatillos presentes. Fn el casó Ó# que*# * - . .M
un cierre de enclavamiento resultase realmente, al'insertar ^' a # #
el extremo delantero de la lengüeta, que debido a*yna fabri-# a ̂ a # a
cacion, elaboración o montaje menos cuidadosos, que con avan^ín

+ * *

ce de tiempo relativamente grande solamente se enclavase uno 3* á* * * * * :3g
de los gatillos detrás de una de las suoerficies desenclava—^

* *

mi ento, entonces, a causa de 1¡
por el elevado gradiente de la
la fuer -de presión del re sor

1 - e 1 uno contra el otro se re ̂ uc

reóc . ... ̂ *
irá

' ̂

ox
tan intensa qu^ el usa .'-:,, nota una resistencia de inserción
más débi ' , r̂. C CU r hacer "penetrar" 1nconscientemen-^
te la lengüeta sujetada con la mano a mavor profundidad en 
el cierre de encl avamiento y lo hace, he esta manera se ase-'*Q 
gura cue el extremo delantero en forma de honro o de flecha 'a 
de la lengüeta de cierre pasa también con seguridad un tramo  ̂

suficiente por el lado del segundo gatillo, de manera que 
éste se enclave igualmente de manera deseada detrás de la  ̂

otra superficie de ene lavamiento de la lengüeta de cierre. ;§ 
De esta manera queda siempre asegurado un enclavamiento com- 
píete en los dos lados del eje central de la lengüeta y'del ^ 
cierre de enclavamiento.

- 7̂,g
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Esta función con la acción de la característica 
empinada del resorte resulta aún más favorecida mediante la H 
configuración corta de las hendeduras en la placa superior
e inferior. Al contrario de las hendeduras largas conoeidaa§^-
situadas oblicuamente respecto a la dirección longitudinal ^

* a sSadel cierre de enclavamiento, y también al contrario-pe las
'hendeduras dispuestas transversalmente y no ÜmitQijqs ha^ia A*

fuera, mencionadas al principio, las hendeduras d^-qonfigu-a a a *
ración corta de la invención cuidan de que los gatillos sola-

- ̂

mente se pueden separar el espacio junto entre sí pa^ra que* *. *.
pueda pasar el extremo delantero de la lengüeta de pierre

a a 
*a 'en la anchura del mismo. De este modo, la constante.empinadaI < - #fdel resorte adquiere toda su eficacia, es decir, resulta en- g

3? * a a # #
tonces de manera fiable la disminución repentina deseada de 
la resistencia de inserción después de que un gatillo se ha 
enclavado detrás de la superficie de retención de la lengüe­
ta del cierre.

Mediante las medidas según la invención se ha con-, 
seguido por lo tanto prácticamente un cierre de enclavarr.íen- 
to con un efecto de ruptura que asegura el enclavamiento de 
los dos gatillos sin medidas adicionales, engorrosas o c-cs- 
tosas. Desde luego son conocidos ya otros cierres en los que 
se ha cuidado del enclavamiento de los dos gatillos. Sin em- ¡ 
bargo, esto se efectúa de tal manera que está siempre asegU'#^ 
rado que la parte ancha del extremo delantero de la lengüetá^

i ,se hace pasar en una extensión suficiente por el lado de los^
gatillos antes de que los mismos se coloquen detrás de las

* ̂
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superficies de retención. Para ello, no obstante, hay que
prever desventajosamente un dispositivo de liberación que
solamente suelta los gatillos para el enclavamiento de los
mismos después de una penetración más profunda de la lengüe- ^
ta en el cierre de enclavamiento. Se trara aauí, #%3&esado* *+*
de una manera gráfica, del principio de la ratonera. IE1 in-

*****
conveniente de ello estriba en la necesidad de un dispositi-

*  *  +

vo especial de liberación con la desventaja unida lal mismo 
de una mavor complicación y de un precio más caro.'Debido

*  *  w 
*

a las medidas según la invención se consigue la misma seguri­
dad pero con medios más sencillos v económicamente jaás favo* ̂  

rabies. * +
+ * *. + *Es ventajoso, además, segur: la invención, que la '

*
* + + w +xrulsor que puede ponerse en engrane con la len­

güeta ce cierre sea casi tan ancha com--.. el extremo delante­
ro de la lengüeta de cierre y se encuentre dispuesto en el 
estada desenclavada entre los gatillos. Se ha observado en ^ 
cierres de enclavamiento conocidos que debido a la separa- *-¡ 
ción mediante presión de los dos gatillos elásticamente pre- ¡ 
tensados mediante el extremo delantero de la lengüeta de cie­
rre, ésta se desgasta considerablemente por fricción, por 
lo que hasta pueden caer astillas metálicas o pequeñas viru­
tas en el cierre del cinturón. Ello aumenta a su vez el pe­
ligro de que solamente se enclave un gatillo en lugar de 
dos. Sin embargo, cuando los dos gatillos se mantienen sepa-j 
rados en el estado desenclavado por el extremo delantero de^; 
expulsor, ya no se origina ni siquiera de manera aproximadas



el desgaste por fricción en el extreme delantero de la len­
güeta del cierre, y continua evitándose el enclavamiento en , 
un solo lado de un solo gatillo, con aumento de la seguridad 
de funcionamiento del cierre de enclavamiento.

Estos problemas no dejan de rep re sen t arllgrfyape 1
imcortante en vista a la tendencia general de fabricar no

*****
solamente los vehículos automóviles sino también I3s disso-

* *  *+
sitivos de seguridad, y con ellos también las lengüetas y

*** *
los cierres de enclavamiento, de una manera más ligera, es* * *
decir, con menos pes. . La consecuencia de ello son polacas
más reducidas, pero su función no debe quedar mercada por

* ***el desgaste n-or fricción. .*****
r* = :L- J uir. ta"'*'lén está desarrollada de manera

v e n t a j o s a  p^. r q u e er, el e x t r e m o  d e u n a  d e

d o  h a c i a  l a it t a  d e  c i errtr s e e n c u e n

m é t r i  carne'.;.;- r e  s :-re;., a 1 a di r e c e  :í ó n  1 u n

de enel avani ento eicm^nt-.r de guia que sobresalen transver­
salmente del plano de la placa, he^esta manera, la lengüeta 
de cierre es conducida a la posición correcta, de manera que 
la dirección de inserción coincida con el eje central longi­
tudinal de la lenrüeta de cierre. Cuanto más pequeño es el 
ángulo de los ejes centrales longitudinales entre la lenr-üe- 
ta y el cierre de enclavamiento cuando se efectúa la inser­
ción, tanto más reducido es también el peligro de que se si­
túe solamente un gatillo detrás de la superficie de reten­
ción. Los elementos de guía cuidan de que este ángulo sé re-,; 
duzca casi a cero, de modo que mediante esta medida ya se



favorece el enclavamiento recíproco.

-S=EÍMediante los elementos de guía que pueden consis
tir en bridas dobladas de chapa, paralelas, situadas en la
dirección longitudinal del cierre de enclavamiento, o de gM
naladuras o nervios dispuestos de manera corresp$^3&ente, ^
evita del mismo modo y adicionalmente, como medi q¡h^ las hen
deduras de configuración corta en la nlaca superior' e infe-+ + **
ricr para la limitación del recorrido de deslizamiento de* **** *los gatillos, la posibilidad de insertar la lengüeta con un ^* * * J
ángulo falso ídiferente a cero) en el cierre de enclavamien— : ̂ #
to o que al insertar la ler-rüeta se efectúe el g^r^ alrede-+ * *

* * *dor de un eje situado perpendicularmente en la superficie ,S'
w # , wni aren de la 1 encueta d?- cierre, tediante un gi ro 'indeseado- .j 

dv-' Is^'lencüeta de cierre realizado de esto modo !fast.a sería ? 

posible retirar un cat i 1K  y 1 levarlo fuera de enclavamient<¡ !
!c re teñe i ón del cierre del cinturón. En

^ t r^s térrun^r , ĉ r, lar medidas segó', la invención es posi­
ble conserui r. aún después de introducir oblicuamente la letjt-j 
güeta de cierre, una alineación de la misma mediante los elems 
mentor do ruía, es deci r, mediante bridas, acanaladuras o 
nervios. i

Otras ventajas, características y posibilidades 
de aplicación de la presente invención resultan de la des- ] 
cripción que sigue a continuación de ejemplos de ejecución g 
preferentes en unión con los planos. Los planos muestran: ^

La Fig. 1 en perspectiva una representación d^spíe^i 
zada de las partes substanciales del cierre de enclavamien- 3



como perto, habiéndose suprimido piezas no substanciales, 
ejemplo la caja exterior, para una mejor comprensión de la 
invención.

. .Eg

Ai
La Fig. 2 en una mitad en vista en planta y en -i 3ÓM -j

otra mitad en sección un cierre de e n d  avamiento ^tgrUado,a
sin lengüeta de cierre.

La Fig. ? una vista en sección transversal a lo 
largo de la linea A-A de la Fig. 2.

* * #** * *w
 ̂a ̂

La Fi g . 4 en vista en ¡
de manera pa re i al 1 dS narte s suh'
elévami en t c que entran en acción
rüeta de cíe ri'e , antes de efectu

-  ̂ uní-:: vista si:
don de el entreno delant e ro

ce ̂ tr S * -. s e " t ade u*-: podo más

# w e

la t*i*g. 4, pe-'^
ro de la lengüeta dé'c'ierre

más hacia el interior del cie-

La F i g . *"- ur:a v i h t a s i nu 1 ar a la de las F i g s . 4 

v A, pero en donde un gatillo va Se ha situado detrás de una 
de las sur-n rfi ci es de retención, mientras que el otro gati- - 

lio permaná ce todavía en estado desenclavado. o

La Fig. 7 una representación similar a la de las 1 

Fies. <a g s, pero mostrando el estado engatillado del cié- :
're de en el. ¡ i e n t s

La Fig. 8 una vista similar a la de las Figs..4 
a 7, pero mostrando parcialmente la representación esquema-,n 
tica del pulsador de desenclavamiento al soltar la lengüeta id 
del cierre de enclavamiento. , , . á-rKKS
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La Fig. 9 la misma representación como en la Fig.
-M8, en donde se ha mostrado, empero, el pulsador de desancla-^ 

vamiento en estado salido hacia fuera antes del desenclava- 
jsiento o de soltar el cinturón,

El cierre de enclavamiento representado legislas
Figs. 2 y 3 y designado de manera general por 1 p^^e^ta

*. * ** -3
tro la cala 2 una placa inferior 3 y a distancia* de la ^ ** + * * :
misma una d a c a  suoerior 4, las cuales presentan en.su ex-  ̂

tremo delantero, situado en la parte izquierda de Las Figs. ^* W **2 y 3, un espacio hueco 5 para insertar la lengüeta 6 de cié-* _;* * * * *
rre mostrada en las Figs. 4 a 7. El pulsador 7 de^de^encla— ^

# W *+ î  +vamiento está pretensado de manera acostumbrada mediante un i
mué 11- de compresión en la posición mostrada en*Ias Figs.
2 decir, en la posición sal ide hacia fuera / 'Apoyándo­
se el muelle de compres, ¿r. en su extremo posterior contra
un puente

En el extremo posterior del cierre 1 de enclava­
miento se observa com dispositivo de fijación para su colo­
cación en un punto de anclaje situado en el vehículo, no re­
presentado en los planos, el cable 10 con un ojete aplanado 
11. el cual establece mediante un perno o un tornillo 12 la 
unión con las placas 2 y 4.

El expulsor 13 puede moverse en la dirección del
eje longitudinal 14 del cierre 1 de enclavamiento y está pre*á
tensado mediante un muelle 15 de compresión hacia adelante, J¡{ 
es decir, hacia el lado izquierdo de las Figs. 2 y 3. P^esehsg 
ta una parte 13a que puede engranarse delante con la lengüeta
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ta 6 de cierre, siendo la anchura de dicha parte, según se
muestra en las Figs. 4 a 7, casi tan grande como la anchura 
de la Darte 6a en forme de flecha o de hongo de la lengüeta' 
6 ce cierre.

El extremo delantero de la lengüeta 6 * ***
está formado por la parte 6a ya mencionada, la cu#l + ̂ vista

*****
en la dirección hacia la superficie plana o de manera plana* * * -gjjj!
sobre la lengüeta 6 de cierre, presenta la forma dk$ un hen- ^
gr, en cuvo lado posterior están situadas las dos auperfi-* * *

*cies 6b de retención transversalmente respecto a la direc­
ción longitudinal o respecto al eje 14 en la lengpe^a 6 de. ** ̂ +cierre hasta -̂1 cuello 6c de la misma. Las superficies oblír

* ****cuas de la parte 6,̂  en forma de hunco unidas entré* si medían^
*

ttir^ redondeado en el extremo delantero de la lengüeta 6
-na

de cierre se encuentran substancialmente enrasadas con la 1
parte 13a del expui sor 13 cuando se inserta la lengüeta. 6 <̂!
de cierre secón 1 as Fi ps. <s a 7 en el cierre de enclavamien- .g
te- para sujetar el cinturón.

fn la placa inferior 3 se encuentran a distancia 
entre si dos hendeduras cortas 16, situadas transversalmente 
respecto al eje longitudinal 14 y en una misma linea, sobre 
las cuales se han practicado en la placa superior 4 las hen­
deduras 17 correspondientes. Terminan hacia fuera hacia el 
lado delante de los bordes exteriores de las placas 3 y 4 
y tienen por lo tanto una determinada limitación.

Dos gatillos 16 en forma de placas pueden moverse 
en las hendeduras 16 y 17 transversalmente respecto al eje

ŝ)
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longitudinal 14 en una extensión determinada contra la fuerg^s
'.jaixa de tensión del resorte 19 doblado substancialmente en for**%

ma de U. En el extremo posterior del cierre 1 el resorte 19 
está colocado alrededor de dos pernos 20.

'

¿3$

Sobre el plano de la placa superior 4 s§*Jh&n doblad
do hacia abajo transversalmente en el extremo delghterro dos
bridas 21 alrededor de las líneas 22 de doblado, las cuales,* * **
al igual que las acanaladuras 23, sirven como elementos de* ^* * * *guía para los bordes 24 paralelos de la lengüeta 6,de cié-e * t
rre.

. dispuesto en el pulsador 7 de1 .
as superficies oblicuas 71 de le\7a de exe ^  * 

e

par-.S-ln, cuya fu-.c i ón s*. iesnrend^ claramente de íás*Figs.
p y G .

lasos str observa en u^.ión con la descrip-

r b t . ..

h r
c i ón oue ante cede hendeduras* 1̂* v 17 en las placas
3 y 4 están configuradas justamente de una manera tan corta 
o están dispuestas en sus extremos exteriores a una diatan- .-359#

3̂

cía de ios bordes laterales de las placas 3 y 4 en que la 
parte 5a en forma de bongo de la lengüeta 5 de cierre puede 
pasar justamente al lado de los dos gatillos 18 expandidos 
cuando la lengüeta se inserta en el cierre 1 de enclavarían- 
to según las Fips. 4 a 7. Por ejemplo, los gatillos 18 pUe- jg 
den moverse en una distancia de 1 mm aproximadamente en lasigg
hendeduras.

El accionamiento y la función del cierre de 
vamiento se reconocen más claramente observando las Flga.

- A

*-'.S



4 & 7 por* uns parte y 8 y o otra parte.
Según la Fig. 4, la lengüeta 6 de cierre es intro- 'á

ducida primero de manera exactamente recta en el espacio hue-;g
co 5 del cierre 1 de enclavamiento. En otros términos, la
linea central longitudinal coincide exactamente coft&l eje -A
14. Un ángulo situado entre los mismos es igual a*ceh&. Las
superficies oblicuas situadas en la parte delante^ de la

+
parte 5a en forma de hongo de la lengüeta 5 se pon^n según

** * * "S¡¡
la Fie. 4 de manera enrasada en contacto con la parte 13a \
de engrane correspondiente del expulsor 13, el cual <pstá su- ú# * t
jetado en la posición desenclavada entre los dos galillos 18 s 

muelle 15, de manera cue el resorte 1^ en de

d?*5

jetado en 1 a
t-r el mu<ell
U est A exnan

and<. el usuario ccn t i ntu& apretando
hacia e1 interior del c ierre 1 de
f t a d mostrada en la Fig. 5. Lasse 11 tr r.í a i

oblicuas situadas en la parte 6a en forma de hongo solamente J.á%
han apretado a los gatillos 18 muy poco más allá del estado . Î3
mostrado en la fía. 4 hacia fuera bajo la tensión del resor- ?;

'''j¡
mientras que las bridas 21 de chapa guian los bordes :1 o

paraleles 24 de la lengüeta 6 de cierre.
Si a pesar de ello sucediese que debido a un lige­

ro defecto de fabricación un gatillo, a saber, el gatillo ' 
18 del lado derecho de la Fig. 6 quedase situado primero de— § 
trás de la primera superficie 6b de retención, permanecien^ 3 
do todavía desenclavado el gatillo 18 del lado izquierdo, 
entonces, debido a la característica empinada del resorte

- ga
W'j



- 1 6 ^

5

1C

15

25

19 en forma de U (por ejemplo, 0,5 a 1 TJewton/mm aproximada- .4
mente), la fuerza de resistencia para insertar la lengüeta j.¿'3
6 de cierre en el cierre 1 de cinturón se reduce repentina-
mente de tal manera que el usuario continua apretando auto- ^
míticamente la lengüeta 6 hacia el interior del cierre 1, 'Óg

:*. ** ^con el fin de 1 lepar al estado mostrado en la Figi es de- '
* * d

*  *  wcir, la posición de enclavamiento. *.**.
+

Supongamos, por ejemplo, que la fuerza ri<3i*mal de
pretensado del muelle 15 del expulsor sea 6,5 ^ ajgr̂ jKirrtada-
mente. Cuando se inserta la 1enpüeta 6 y mueve el'^xnuls^r !
13 hacia atrás, esta fuerza puede incrementarse h¿*sfa 1C C
aor^xi".adámente. Al continuar insertando la lengüeta*6, la Ó
resi stenci a d d  resorte 1° contra los ratillos resis-

. ..**
teñe i a total a la inserción aumenta hasta 17 K aproximadamen­
te^ Sin embarco, cuando uno de los gatillos queda enclavado 
en una superficie de retención, la resistencia a la inser­
ción disminuye inmediatamente hasta 5 ^ aproximadamente, con = 
lo que se asegura de esta menera el enclavamiento total de ó 
la lengüeta. 1

Para soltar la lengüeta, el pulsador 7 de deser,- 
elevamiento se somete según la Fig. 9 a presión desde fuera 
de tal menera que los gatillos 18 se desplazan según el -odo 
mostrado en la Fig. 8 hacia el exterior fuera del enclava­
miento con las superficies 6b de retención cuando se aprie- ; 
ta el pulsador. Cuando los gatillos 18, venciendo la fuerza ! 
del resorte 19. están desplazados hacia fuera, entonces-el ! 
expulsor aprieta en virtud de la fuerza del muelle 15 la lén*á

'A



güeta 6 fuera del cierre 1 del cinturón.
A los efectos consiguientes se declaran de nove­

dad, propiedad y utilidad para España, sus territorios y pl 
zas de soberanía, las reivindicaciones que siguen.

*W
*

* * +
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1.- Cierre de enclavamiento para cinturones de se}- ^
ruri dad en vehículos, con una caja, la cual está colocada
mediante disposiciones de fijación en un punto de anclaje
en el vehículo y que presenta una abertura de alojamiento
para una lengüeta de cierre v un espacio hueco fogxa^Io por j
placas opuestas entre sí, en el cual están dlspue^tp^ de ma— g
ñera deslizable respecto a la dirección de inserción de la ^
lengüeta de cierre en hendeduras en las placas do^*gatill.os ^
cue rueden enclavarse en la lengüeta de cierre y están ^
pretensados el uno contra el otro mediante un resorbe, ha- j
hiéndase previsto un expulsor pretensado< por un mue^He que

.*
pucrdt- novarse en la dirección longitudinal del ci,ery¡e de en-a a 

*  a

'ararterizado porque el resorte (1^) que preten-,
¡tru tiene una cá- il^s Í1P' el uno- contra e 1

i ua da y las hendeduras ( 16
sa

guradan de una manera tari c^rta en las placas (3, 4)- que jttS-'g 
tamente se puede mover el extreme delantero (6a) de la len-- 
güeta (6) de cierre por el lado de los gatillos ( 1 8 ) .

2. - Cierre de enclavamiento según la reivindica­
ción 1, caracterizado porque la parte (13a) del expulsor 
(13) que puede ponerse en engrane con la lengüeta (6) de cLe-^ 
rre es casi tan ancha como el extremo delantero (6a) de la 
lengüeta (6) de cierre y se encuentra dispuesto en el estaj- j 
do desenclavado entre los gatillos (18).

3 . - Cierre de enclavamiento según la reivindica­
ción 1 ó 2, caracterizado porque en el extremo de una y/o
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de la otra placa (3, 4) encarado hacia la lengüeta (6) de .j
cierne se encuentran dispuestos simétricamente respecto a
la dirección longitudinal (14) del cierre (1) de enclavamien—q
to elementos (21, 23) de guía que sobresalen transversalmen-r$

5 te del plano de la placa. -
* ** **4.-- Cierre de ene lavamiento según una re i-

* *
vindicaciones 1 a 3, caracterizado porque los ele&pf^os (21, 

23*! de guía consisten de bridas dobladas (21) de ehapa, para-) 

lelas, situadas en la dirección longitudinal del oíwrre (l)

10 de enclavanient^. o de acanaladuras o nervios (23).dispues­

tos dtr manera correspondiente. . )
c, _ "pirprr np F*'CI.-.VÂ *IP''JTP ^INTIWONC? DE ;

SETdbif.Ar' EN VPMI ...
** w * *

Toce el lo conforme se describe y reivindica en la
pre sente memor- a que consta de îlecinueve hojas foliadas y
mecanografiadas ñor una sola de sus caras y de cuatro lámi­

nas de di Pujos que la ilustran.
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