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El presente registro de Patente de Invencidén, con-
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cierne como su enugciado indica una barrera autométics
para pasos a nivel, de acuerdo con la descripcidn dete-
llada que de la misma se realiza, debiendo interpretarse
giempre este goncepto en su mas amplio sentido y nunca
en limitativo.

Para mejor comprensidn de este objeto, se adjunta
a la presente Memoria Descriptiva tres hojas dobles de
planos, en las gue a titulo de ejemplo se representan
todas y cada una de las partes que lo forman y relacién
que guardan entre efy

En las citadas hojas de dibujos, se aprecian las
giguientes referencias:

PIGURA 18~ Ia miema representa en secoién y planta
una via de ferrocarril en la que su masa metdlica es per—
forada en ol punto ~7- con el fin de gue por dicho ori-
ficio pueda pasar y moverse holgadamente el brazo ~3~;
gue acciona el mecanismo situado en la referencia =4=,
cuando la primera rueda del convoy hace contacto'oon la
misma.

Seg@q ge observa en egta figura; el carril descansa
sobre uné‘traviesa de cemento 0 similar =2~ que presenta
un orificio vertical y coincidente con el propio del
carril ~7—.y que se ajusta completamente al brazo =3=
pof medio de un oilfndro hueco metdlico.

mlm, =5e y == corresponden al montaje de las linea
de alimentacidn y la de salida para el paso a nivels

La linea citada ~5=-, puede tomar la corriente de
las redes que corren a través y junto a la linea férrea

de gue .ge trata.
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Ia altura del brazo sobre el carril; debe ser con
preferencia de 2 cms,’ cuya longitud ew suficiente y no
obstaculiza en absoluto a las ruedas del tren.

Ia holgura referida que se da al movimiento del
brazo -3=- en su slojamiento del carril, es de caracter
preventivo teniendo en cuanta las dilataciones y‘contrac-
clones del riel en relacidn con las temperaturas, tanto
atmosféricas como de fricoién.

FIGURA 28,~ En la misma se indica en la referen—
cia ~l- un goporte unido fuertemente a la caja metdlica
gque contiene el motor eléctrico y el mecanismo de fun—
oionamientoé

~5- corresponde al montaje de una plancha metalica
unida al brazo correspondiente por medio del punto -—4-.

-3~ muestra un resorte de gran resistencla, unido

& las secciones =1~ y -5~ por medio de los tornillos

6~ y ~Tmi EL referido muelle -3-, va alojado dentro de
dosg cilindros huecos ¥y par?idos por su mitad =2- que ime
piden que el muelle citado, no se salga ni deforme, evitan-
do simultenesmente que el brazo sobregalga en uns longitud
mayor de la previstas
- Este dispositivo descrito y representado en la

figura segunda a que e stamos haciendo referencia, se
complementa totalmente con el mecanismo ilustrado en la
figura tercera.

FIGURA:zﬁi— Ie misma representa el motor y mecanis-
mo para la interrupcidn de la corriente eléotricas

En la misme -1- corresponde al motor eléetrico
propiamente dicho y de potehcia conveniente&

-2- muegtra dos engranajes que al bajar, debido al

peso de la rueda anterior del tren, mueven los corres-
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pondientes discos dentados ~3- ¥y ~4§; gue accionan al :
mecanismo —5- cuyo detalle se representa en.la Figura séptimaﬂijf

El eje del motor eléotrico; 1leva una rueds dentads |
-6~ que acciona otro eje provisto de otras dos ruedag
dentadas -7-%

El engranaje de la primera rueda, es completo mien-
tras que el de la segupda corregponde golamente a un
cuadrante de la prorona, precisandose cuatro vueltas‘
de la primers rueda pera establecer un giro completo
a la segundaf Esta rueda dentada 0 engraneje, acciona
a otra de iguales caracteristicas —8—; esta a su vez a la
~0~, esta a la ~10~ la que a su vez comunica con la rueds
-1l1l- gue presenta una corona con una zona resalitads -12-
que actia sobre el dispositivo -13-, haciendole descender '
hasta gque debido al movimiento circular del resalte cltado,
ge degprenda en el punto =Y-«

El dispositivo =13= comunica por medio de un cable
metdlico -15- a travée de dos ruedas =l4- al segundo
mecanismo -~16-, el que consta de un cuerpo que corre a
través de un orificio y que en su parte derecha presenta
un- brazo -20- de dimensiones convenientes, que eatablece
un tope & la elevacidn y le confiere mayor estangueidads

En su parte izquierda; el dispogitivo =5=-, y
gsegin la Figura séptims, presenta un muelle en su parte
inferior gue acclona el cuerpo -l6- en aeﬁtido inferior;
yendo unido a la bage y al cuerpo mediante dos tornillos
=18- y =19~«

El funcionamiento del conjunto de mecanismo represen-

tado en la figura 2 que nos estamos refiriendo, es el siguienQ;-ff



te:
Cuando la primera rueda del tren, aprigiona al bxazo;
este acciona a las ruedas dentadas =3~ y «4~ por medio
del par de enkranajes —2- que segin los casos de aplica=
95, cidn préctica puede elevarse su nimero, accionando dichas rue Qv:
dag dentadas el dispositivo —59 cuyo funcionamiento se
adelanta s t{tulo descripbivo siendo dicho dispositivo
una barra de metal en cuya parte inferilor va fijado un |
cuerpo con facultad de giro solamente hacia su parte de-
100;‘ recha, blogueado en el desplazamiento izquierdo por el
conjunto cuerpo barra metdlica, debido a su especial con-
figuracidn. ’
El cuerpo citado, presenta configuracidn triangu-—
lar y encaja sobre la rueda engranada entre los dientes
1054 y 21 bajar el brazo, la rueda =4~ gira hacis su derecha
y el referido cuerpo -b5- no dificulta en ningin momento
esta direccidn, pero al pasar la primera rueda del convoy,
el brazo tiende a elevarse en virtud del efecto determina~
do por los muelles que lleva en su parte superior y este
1104 momen to corresponde a gue el cuerpo ~5- dificulte tal avan-
cé, estableciendo la inmovilidad del bxazo aludido.
Despuée de un tiempo determinado, la rueda -ll=-
de esta Plgura tercera, acciona al cuerpo -l3-~, el cual
eleva a los drganos -l6- y =5-, qulen al no contactar
115, con la rueda dentada -4-, deja a estas en libertad de mo-
vimiento y el brazo aaciende;’quedando preparado para
cuando otro tren pase por el lugar de su emplazamientof
Segin se aprecia enesta figura, el brazo mitado,

lleva en su interior y procedente del exterior un cable

1204 que al bajar hace contacto y la corriente hasta entonces ais-;jdg
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lada, origina el funcionamiento del motor y envia la co-

rriente al paso a nivel.
FIGURAS 43;Ay459;- Ias mismas constituyen el me-

canismo de inversién para una sola direccidn y esté si-
tuado en el paso a nivel propiamente dichof

Consta de un motor eléctrico y las mismas ruedas den-
tadas que el dispositivo de puesta en @arehg 0 sea lag
correspondientes a las referencias —6-, ;f-f w8y 0= ¥
~10~ aceionando ests Ultima a la nimero ~l= y ests a
su vez a la nimero -2=-, la cual lleva en s{ misma, un
eje en cuyos extremos van acopladag dos ruedas dentadas
del mismo nimero de dientes y paso, referenciadag con
=5

Eatos engranajes tienen el mismo movimiento que
la rueda -2~ por medio de la combinacién de transmisio=
neg =l-, =8, -=9- gue actia gobre el eje ~3- Bituado
dentro del propio eje de la rueda —2- y como la rueda =5-
mantiene un movimiento circular debido al desplazamiento
de uns correa que une el eje =3~ con el =5~

Por su parte superior, acciona a las ruedas -T- y

~1ll- y cuando se ha efectuado un giro de media vuelta en

su parte inferior, ataca a la rueda -=10-.

La combinacién de ruedas =10~ y -ll— actisn sobre
dos engranes dentados =12~ y =13~ que a su vez atacan a
una comén -l4- y sobre el eje de esta #ltima van situadas
un par de ruedas en las cuales se arrolla o desarrollan
los cables de elevacién y de corriente eléotrica para
su embraguek

Como solo existe una sola rueda dentads ~5-; al

actuar sobre la =7, =ll- y ~10- cuando se halla en el
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punto bajo gfansmite el movimiento al conjunto de ruedas
T~y =ll=, =12— y =14-, pero comq quiera gue esta {ltima
engrana con un disco dentado solidario; el movimiento se
combina gn la siguiente relacién; -y -1l~; -12-; -14=,
<13~ y =10~/

Esto sucede cuando el engranaje -5- acciona gobre
el ~T- 3y en sentido contrario cuandg actia sobre —10-.

El primer movimiento de ~5- sobre -7~; es de enrpllamien—
to y sobre el ~10~ de desenrollamiento.

El funcionamiento es el siguiente:

La rueda dentada -2- en su giro se detiene un tiempo
preestablecido y determinado en la posicidén especifica
repregentada en la figura quinta, cuyo tiempo suficiente
para e la rueda =5~ actie sobre la ~7- y enrolle, mientras
que al llegar hasta este punto el convoy ha avanzado per-
mitiéndose dicha funcidn.

FIGURA 6%.~ Ia misma indica la combinacidn de en-—
granajes =10=, =l13=, =l4=, =12= y =~lle~ y la direccidn de
giro.

FIGURA,79;# Ia misma ilustra el dispositive de accio-
namiento del cuerpo -~l6~ hacia su parte inferior y que
actia sobre las ruedas dentadas —3—; -4=s

FIGURAS 828, y 9%, Repregentan respectivamente una

vista frontal de la barrera propiamente dicha y que repre-
senta una realizacidén sencillas del objeto de la invencidéns

Otra posible variante de barrera; congiste en un
clerre & paéos en forma de puertas abatibles o tipo de
guillotina ocultas convenientemente en especiales acondicion:
mientos a tal fin previstoa?

En esta figura, =l- y =4~ representan respectivamente
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el cable y 1la linea para el alumbrados
~Tw y =8~ corregponden al indicador de peligro colo-
cado a una distancis conveniente del paso a nivel(

Este dispositivo estd complementado por un sopor=-
te vertical =3~ en el cual va montado basculante la ba-
rrera -6~ dotada en su extremo posterior de un contra-
peso =2- y una combinacidén de glro =5

FIGURA IOQ%B-Representa'una vista em planta de un
paso a nivel de doble via ybde los sectores de cologacién
relativa del motor y sus accesorios =3=.

~l- y -2= corresponden a las lineas que provienen
de los mecanismos situados en la direccidn de marcha
del treny

ey’ =By == y ~T-, indican el paso a nivels

-8~ y ~9- muestran los indicadores de peligro; de :
efecto sincronizado a la funcién de los érganos de la 5arre—A'}
ra de clerred . '

. Descrita suficientemente la naturaleza de la inven-
cién, se hace constar expresamente que cuaslquier modifice-
oidn de detalle que se introduzea en la misma, se consi~
derard incluida dentro de esta proteccién; en tanto que
no altere o modifigue esencialmente su finalidad caracte-

risticai

N O T A
Por Gltimo se declaran de novedad y propias inven-
c¢idn las siguientes:

REIVINDICACIONGE Si=

l,~ Una barrera automéfica para pasos a nivel,
caracterizad esencialmente porque para su ingtaloiédn,

el carril es perforado en sentido de altura, cuyzs fina-
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lidad es permitir el paso con la natural holgura de un
brazo; que acciona un mecanismo oonvenientemeﬁte situado,
cuando la primera rueda de un convoy hace presidén sobre
dicho brazo, estando previsto que el rail descanse sgo~
bre una traviesa que presenta un aperforacién goincidente
con el del riel para ajuste del brazo referidb, por medio
de un ecilindro hueco metélico; comportando eata disposi-
cidn dos lineas, respecyivamente de alimentacidn y de
salida para el paso a nivel, tomando una de las lineas
la corriente de las redes que corren a través y junto a
la linea fPérrea, siendo la altura del brazo aludido so-
bre el carril la mas conveniente para obstaculizar la ro-
tacién de la rueda de presidn y estando prevista la posi-
bilidad preventiva, tenkendo en cuenta los coeficientes
de dilatacién y contraccidn de la via, por yemperatura
atmosférica y de friccidn, para permitir la normal movili-
dad del brazo de contacto#

2.~ Uns barrera automitica para pasos a nivel;
sgun la anteriof reivindioaoién; caracterizada esencial~
mente por comprender un soporte unido firmemente a una
caja metdlica de cobertura de un motor eléctrico, de
potencia conveniente, y de un mecanismo funcional,
comportando una plancha metélica convenlentemente unida |
al brazo de contacto por medio de un Srgano inferior soli-
dario a la sccién del muelle de gran resistencia unido al
soporte y al tope inferior‘del brazo por medio de torni-
1los, yendo alojado el aludido resorte dentro de dos sec-
ciones c¢ilindricas huecas y que determinan la retenci§n
de dicho resorte y evitar su deformaoién; al proplo tiem-

po que limitan la salida del brazo de contacto sobre el
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3= Una barrera automsdtica para pasos & nivel,

raile

segin las anteriores reivindicaciones, caracterizada
egsencialmente por comprender un mecanismo para interrup-
cién de la corriente eléetrica, constituido por un vdstago
cbnvenientemente alojado en una carcasa que comporta dos
resaltes que al descender, debido a la gravitacidén del
convoy; actia sobre dos ruedas dentadas que a su vez
acciona un mecanismo de engranaje introduciéndose una
wiia mévil entre los engranes de una de estas ruedas y
cuya ufia es degplazable en gsentido de giro de los dien-
tes de ataque; '

4.~ Una barrera automdtica para pasos a nivel,
segin las anteriores reivindicaciones, caracteriza esen-
cielmente porque el eje del motor eléctrico presenta mon-
tado periféricamente una rueda dentada que acclona a otro
eje provisto de un par de engranes, silendo el dentado de
la primera completo, en tanto que el de la segunda, co-
rresgponde a un cuadrante de la corons, realizandose un

cielo equivalente a cuatro vueltas de la primera rueda

dentada paera determinar una vuelta completa de la segun-

da unida solidsriemente, la que acciona a otra de iguales
caracteristicas, ésta Ultima a ofro engranasje y permitiendo
su giro a una ﬁltiga rueda, gue inferiormente contacta con
otro disco dentado, dotado de una corona provista de una
zona resaltada gue actia sobre un dispositivo funcional

¥y en su parte central, obligdndole a descender, hasta que,
debido al movimiento circular del gancho, se desprende

en una posicién determinada y el citado dispositivo comu~

nica por medio de un cable metdlico a través de dos ruedas,
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al segundo mecanismo, el gue estd constituldo por un cuer-
po que se desplaza a fravés de una perforacidn y que en
su parte derecha presenta un brazo de dimensiones adecua-
das que limita la elevacibn y le confiere estanqueidad.
5.~ Una barrera automdtica para pasos a nivel, segin
las anteriores reivindicaeiones; caracterizada esencilalmen-
te por comprender el mecanismo interruptor; un muelle en su
parte inferior, que acciona al cuerpo citado hacia su par-

te inferior, yendo unido, a su base, mediante medios con-

venientes.

6s=~ Una barrera automitica para pasos a nivel,
segin las anteriores reivindicaciones, caracterizada esen-
oialmentg por comprender un brazo gque acciona a dos rugdas
dentadas, por medio de un par de angranes cuando menos,
accionando dichas ruedas a un dispositivo constituido por
una barrametdlica en cuyo extremo inferior, va montado un
elemento con pogibilidad de giro solamente en un sentido
ya que el opuesto es retenido por una ulla de especial con-
figuracidn triangular y que encaja sobre dos dientes de la
rueda engranada y al bajar el brazo; la rueda de ataque di~-
recto gira en el mismo sentido ¥ el cuerpo solidario no
dificulta su natural direccién y que al recibir la gravita-
cién del convoy, la palanca referida, tiende s elevarse
debido & 1la egtensién de los muelles de gque va provista
superiormente, presentando este brazo en su interior; un
cable procedente d el exterior que al bajar hace consgtacto
con la corriente hasta entonces aislada; poniendo en funcio-
namiento el motor y enviando la corriente al paso a‘nivelf

7o~ Una barrera automitica para pasos a nivel,

segin las anteriores reivindioaciones, caracterizada esen—
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cialmente por comprender un mecanismo de 1nveréi6n para una

sole direccidn que va situado en el mismo paso a nivel,

congstando de un moﬁor eléetrico y de la miema combinacidn

de puedas d entadas, que el dispositivo de puesta en mar-

cha, presentando estos engrenes, movimiento conveniente

por una combinacidn de transmisiones que actia sobre un

eje alojado dentro del drbol de una rueda, manteniendo

un movimiento ciroular debido al desplazamiento de una

correa que une dos ejes accionando superiormente a un

par de ruedas y en un giro de 1809; ataca a otra corona

agimismo dentada, las que a su vez atacan a dos ruedas

gemelas que por Wltimo accionan a un disco comﬁn; sobre

cuyo eje van montadas dos ruedas susceptibles de arrolla=~

miento o desenrollamiento de los cablgs de elevacién y

de corriente eléctrica para slumbrado, realizando esta cl

combinacidn de pifiones un eiclo rotativo funcional con efectéi;f{

de multiplicador y ajustado a una fase preestablecida yba j;

unos tlempos determinados de enrollamiento de cable y de pasciy

de convoys ’ :
8.~ Una barrera automdtica para #pasos a nivel,

segin las anteriores reivindicaciones, caracterizada

eéencialmente porque en el propio paso a nivel, se situa

la barrera-de cierre del tipo mas convenilente y un sefiali-

zador 6ptico de peligro, de funcionsmiento sinerdnico y

unido por cables ¥y conexiones,a los Srganos de aplicacidn ’

del conjunto gue se preconiza, estando complementadg la ins-i

talacién por correspondientes contrapesos, soportes, bra-

zos basculantes yﬂb cualgquier posible variante de instala-

cidn de oierres

9.? "UNA BARRERA AUTOMATICA PARA PASOS A NIVEL".
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Todo ello segun se describe y reivindica en la pre-
sente memoria gque conste de trete hojas escritas a miguina

por una sola de sus caras y se ilustra en los dibujos que

a8 la misma se acompaﬁan;i ,
Madrid, 30 %e Abril de 149604
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