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El presente registro de Patente de Invención, con­

cierne como su enunciado indica una barrera automática 

para pasos a nivel, de acuerdo con la descripción deta­

llada que de la misma se realiza, debiendo interpretarse 

siempre este ooncepto en su mas amplio sentido y nunca 

en limitativo.

Para mejor comprensión de este objeto, se adjunta 

a la presente Memoria Descriptiva tres hojas dobles de 

planos, en las que a titulo de ejemplo se representan 

todas y cada una de las partes que lo forman y relación 

que guardan entre si.

En las citadas hojas de dibujos, se aprecian las 
siguientes referencias:

FIGURA 18.—  La misma representa en secoión y planta 
una via de ferrocarril en la que su masa metálica es per­

forada en el punto -7- con el fin de que por dicho ori­

ficio pueda pasar y moverse holgadamente el brazo -3-,' 

que acciona el mecanismo situado en la referencia -4-, 

cuando la primera rueda del convoy haoe contacto con la 

misma.

Segtin se observa en esta figura, el carril descansa 

sobre una traviesa de cemento o similar -2- que presenta 

un orificio vertical y coincidente con el propio del 

carril -7—  y que se §justa completamente al brazo -3- 
por medio de un cilindro hueco metálico.'

-1-, -5- y -6- corresponden al montaje de la linea 

de alimentación y la de salida para el paso a nivel.'

La línea citada -5*-, puede tomar la corriente de 

las redes que corren a través y junto a la linea férrea 

de que se trata.



35¿

40.'

45.

50.

55.

60.

La altura del brazo BObre el carril, debe ser con 
preferencia de 2 cm., cuya longitud es suficiente y no 
obstaculiza en absoluto a las ruedas del tren.'

La holgura referida que se da al movimiento del 

brazo -3- en su alojamiento del carril,' es de carácter 

preventivo teniendo en cuanta las dilataciones y contrac­

ciones del riel en relación con las temperaturas, tanto 
atmosféricas como de fricoión.

FIGURA 2*.— En la misma se indica en la referen­

cia -1- un soporte unido fuertemente a la caja metálica 

que contiene el motor eléctrico y el mecanismo de fun­

cionamiento

-5- corresponde al montaje de una plancha metálica 

unida al brazo correspondiente por medio del punto -4-.

-3** muestra un resorte d e gran resistencia, unido 

a las secciones -1- y -5- por medio de los tornillos 

-6- y -7— . El referido muelle -3-, va alojado dentro de 

dos cilindros huecos y partidos por su mitad -2- que im­

piden que el muelle citado, no se salga ni deforme, evitan­

do simultáneamente que el brazo sobresalga en una longitud 
mayor de la prevista.

Este dispositivo descrito y representado en la 

figura segunda a que estamos haciendo referencia,' se 

complementa totalmente con el mecanismo ilustrado en la 

figura tercera.'

FIGURA La misma representa el motor y mecanis­

mo para 3a interrupción de la corriente eléctrica.

En la misma -1- corresponde al motor eléctrico 

propiamente dicho y de potencia conveniente.

-2- muestra dos engranajes que al bajar, debido al 

peso de la rueda anterior del tren, mueven los corres-



pondientes discos dentados -3- y -4-, que accionan al 

mecanismo -5- cuyo detalle se representa en la Figura séptima!.

El eje del motor eléctrico, lleva una rueda dentada 

-6- que aociona otro eje provisto de otras dos ruedas 
dentadas -7— .

El engranaje de la primera rueda, es completo mien­
tras que el de la segunda corresponde solamente a un 

cuadrante de la corona, precisándose cuatro vueltas 

de la primera rueda para establecer un giro completo 

a la segunda. Esta rueda dentada o engranaje, acciona 

a otra de iguales características -8-, esta a su vez a la 

-9-̂, esta a la -10-  la que a su vez comunica con la rueda 

-11- que presenta una corona con una zona resaltada -12- 

que actda sobre el dispositivo -13-/ haciéndolo descender 

hasta que debido al movimiento oircular del resalte citado, 

se desprenda en el punto -Y-.
El dispositivo -13- comunica por medio de un cable 

metálico -15- a través de dos ruedas -I4- al segundo 

mecanismo -16-, el que consta de un cuerpo que corre a 
través de un orificio y que en su parte derecha presenta 

un brazo -20- de dimensiones convenientes, que establece 

un tope a la elevacién y le confiere mayor eatanqueidad*

En su parte izquierda, el dispositivo -5-, y 
segán la Figura séptima, presenta un muelle en su parte 

inferior que acciona el cuerpo -16- en sentido inferior, 

yendo unido a la base y al cuerpo mediante dos tornillos 

-18- y -19-.
El funcionamiento del conjunto de mecanismo represen­

tado en la figura a que nos estamos refiriendo, es el siguien-
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Cuando la primera rueda del tren, aprisiona al bxazo, 

este acciona a las ruedas dentadas -3- y -4- por medio 
del par de engranajes -2- que según los casos de aplica­

ción práctica puede elevarse su número, accionando dichas rué 

das dentadas el dispositivo -59 cuyo funcionamiento se 

adelanta a titulo descriptivo siendo dicho dispositivo 

una barra de metal en cuya parte inferior va fijado un 

cuerpo con facultad de giro solamente hacia su parte de­

recha, bloqueado en el desplazamiento izquierdo por el 

conjunto cuerpo barra metálica, debido a su especial con­

figuración.

El cuerpo citado, presenta configuración triangu­

lar y encaja sobre la rueda engranada entre los dientes 

y al bajar el brazo,' la rueda -4- gira hacia su derecha 

y el referido cuerpo -5- no dificulta en ningún momento 
esta dirección, pero al pasar la primera rueda del convoy, 

el brazo tiende a elevarse en virtud del efecto determina­

do por los muelles que lleva en su parte superior y este 

momento corresponde a que el cuerpo -5- dificulte tal avan­

ce, estableciendo la inmovilidad del brazo aludido.'

Después de un tiempo determinado, la rueda -11- 

de esta Figura tercera/ acciona al cuerpo -13-, el cual 

eleva a los órganos -16- y -5-y quien al no contactar 
con la rueda dentada -4-, deja a estas en libertad de mo­

vimiento y el brazo asciende, quedando preparado para 

cuando otro tren pase por el lugar de su emplazamiento.

Según se aprecia enasta figura/ el brazo citado, 

lleva en su interior y procedente del exterior un cable 

que al bajar hace contacto y la corriente hasta entonces ais-;



lada, origina el funcionamiento del motor y envia la co­

rriente al paso a nivel.

FIGURAS 4-. y 5-.- Las mismas constituyen el me­
canismo de inversión para una sola dirección y está si­

tuado en el paso a nivel propiamente dicho.'

Consta de un motor eléctrico y las mismas ruedas den­

tadas que el dispositivo de puesta en marcha o sea las 

correspondientes a las referencias -6-, -7-y -8-/ -9*- y 

-10- accionando esta última a la número -1- y esta a 

su vez a la número -2-, la cual lleva en sí misma, un 

eje en cuyos extremos van acopladas dos ruedas dentadas 

del mismo námero de dientes y paso, referenciadas con 

-5-.
Estos engranajes tienen el mismo movimiento que 

la rueda -2- por medio de la combinación de transmisio­

nes -1-, -8*-, -9- que actúa sobre el eje -3- situado 

dentro del propio eje de la rueda -2- y como la rueda -5- 

mantiene un movimiento circular debido al desplazamiento 

de una correa que une el eje -3- con el -5-'*?

Por su parte superior,' acciona a las ruedas -7- y 

-11- y cuando se ha efectuado un giro de media vuelta en 

su parte inferior, ataca a la rueda -10-.

La combinación de ruedas -10- y -11—  actúan sobre 

dos engranes dentados -12- y -13- que a su vez atacan a 

una común -14— y sobre el eje de esta última van situadas 

un par de ruedas en las cuales se arrolla o desarrollan 

los cables de elevación y de corriente eléotrioa para 

su embrague.

Como solo existe una sola rueda dentada -5-, al 

actuar sobre la -7— , -11— y -10- cuando se halla en el
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panto bajo transmite el movimiento al conjunto de ruedas 

—7— , -11— , -12—  y -14-y pero comQ quiera que esta última 
engrana con un disco dentado solidario, el movimiento se 

combina # n  la siguiente relación, -7— y -11-, -12-, -14-,

-13- y -10-.-

Esto sucede cuando el engranaje -5- acciona sobre 

el -7-  y en sentido contrario cuando actúa sobre -10-.

El primer movimiento de -5- sobre -7-, es de enrollamien­

to y sobre el -10- de desenrollamiento.'

El funcionamiento es el siguiente:

La rueda dentada -2- en su giro se detiene un tiempo 

preestablecido y determinado en la posición especifica 

representada en la figura quinta, cuyo tiempo suficiente 

paraqie la rueda - 5-  actúe sobre la -7- y enrolle, mientras 

que al llegar hasta este punto el convoy ha avanzado per­

mitiéndose dicha función.^

FIGURA 6 -.*- La misma indica la combinación de en­

granajes -10-, -13-, -14-, -12- y -11-  y la dirección de 

giro.

FIGURA 73.- la misma ilustra el dispositivo de accio­

namiento del cuerpo -16- hacia su parte inferior y que 

actúa sobre las ruedas dentadas -3-, -4-.

FIGURAS 8 B.* y 9 - Representan respectivamente una 

vista frontal de la barrera propiamente dicha y que repre­

senta ana realización sencilla del objeto de la invención.

Otra posible variante de barrera,' consiste en un 

cierrecb pasos en forma de puertas abatiblea o tipo de 

guillotina ocultas convenientemente en especiales aoondicion 

mientos a tal fin previstos.

En esta figura, -1- y -4* representan respectivamente



el cable y la línea para el alumbrado.

-7-* y -8—  corresponden al indicador de peligro colo­
cado a una distancia conveniente del paso a nivel.

Este dispositivo está complementado por un sopor- 

185. te vertical -3- en el cual va montado basculante la ba­

rrera -6—  dotada en su extremo posterior de un contra­

peso -2- y una combinación de giro -5-.
FIGURA 10s.—  Representa una vista em planta de un 

paso a nivel de doble via ybde los sectores de colocación 
190. relativa del motor y sus accesorios -3-.

-1- y -2- corresponden a las líneas que provienen 

de loa mecanismos situados en la dirección de marcha 

del tren.'

-4-, -5-, -6- y -7-, indican el paso a nivel.'

195. -8- y -9- muestran los indicadores de peligro, de
efeoto sincronizado a la función de los órganos de la barre­
ra de cierre.

Descrita suficientemente la naturaleza de la inven­

ción, se hace constar expresamente que cualquier modifica- 

200. oión de detalle que se introduzca en la misma, se consi­

derará incluida dentro de esta protección, en tanto que 

no altere o modifique esencialmente su finalidad caracte­

rística.

N O T A

205. Por ditimo se declaran de novedad y propia inven­

ción las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E  S.- 
1.- Una barrera automática para pasos a nivel, 

caracterizad esencialmente porque para su instaloión,

210. el carril es perforado en sentido de altura, cuya fina-
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lidad es permitir el paso con la natural holgara de an 

brazo, qae acciona an mecanismo convenientemente sitaado, 

caando la primera raeda de an convoy hace presión aobre 

dicho brazo, estando previsto qae el rail descanse so- 

215. bre ana traviesa qae presenta an aperforación coincidente 

con el del riel para ajaste del brazo referido, por medio 

de an cilindro haeco metálico, comportando esta disposi­

ción dos líneas, respectivamente de alimentación y de 

salida para el paso a nivel, tomando ana de las líneas 

220. la corriente de las redes qae corren a travás y janto a 

la linea fárrea, siendo la altara del brazo aladido so­

bre el carril la mas conveniente para obstacalizar la ro­

tación de la raeda de presión y estando prevista la posi­

bilidad preventiva, teniendo en caenta los coeficientes 
225¿ de dilatación y contracción de la via, por yemperatara

atmosfárica y de fricción, para permitir la normal movili­

dad del brazo de contacto.
2.- Una barrera aatomática para pasos a nivel, 

sgan la anterior reivindicación, caracterizada esencial- 

23O. mente por comprender an soporte anido firmemente a ana 
caja metálica de cobertera de an motor eléctrico, de 

potencia conveniente, y de an mecanismo fancional, 

comportando ana plancha metálica convenientemente anida 

al brazo de contacto por medio de an órgano inferior soli- 

235. dario a la acción del maelle de gran resistencia anido al 

soporte y al tope inferior del brazo por medio de torni­

llos, yendo alojado el aladido resorte dentro de dos sec­

ciones cilindricas haecas y qae determinan la retención 

de dicho resorte y evitar sa deformación, al propio tiem- 

240. po qae limitan la salida del brazo de contacto sobre el
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3. - Una barrera automática para pasos a nivel, 

según las anteriores reivindicaciones, caracterizada 

esencialmente por comprender un mecanismo para interrup­

ción de la corriente eléctrica, constituido por un vastago 

convenientemente alojado en una carcasa que comporta dos 

resaltes que al descender, debido a la gravitación del 

convoy, actúa sobre dos ruedas dentadas que a su vez 

acciona un mecanismo de engranaje introducióndose una

uña móvil entre los engranes de una de estas ruedas y 

cuya uña es desplazable en sentido de giro de los dien­

tes de ataque.
4. — Una barrera automática para pasos a nivel,' 

según las anteriores reivindicaciones, caracteriza esen­

cialmente porque el eje del motor eléctrico presenta mon­

tado perifáricamente una rueda dentada que acciona a otro 
eje provisto de un par de engranes,' siendo el dentado de 

la primera completo, en tanto que el de la segunda, co­
rresponde a un cuadrante de la corona, realizándose un 

ciclo equivalente a cuatro vueltas de la primera rueda 

dentada para determinar una vuelta completa de la segun­

da unida solidariamente, la que acciona a otra de iguales 

características, ésta última a otro engranaje y permitiendo 

su giro a una última rueda, que inferiormente contacta con 
otro disco dentado, dotado de una corona provista de una 

zona resaltada que actúa sobre un dispositivo funcional

y en su parte central, obligándole a descender,' hasta que, 
debido al movimiento circular del gancho, se desprende 

en una posición determinada y el citado dispositivo comu­

nica por medio de un cable metálico a través de dos ruedas,
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al segundo mecanismo/ el que está constituido por un cuer­
po que se desplaza a través de una perforacián y que en 

su parte derecha presenta un brazo de dimensiones adecua­

das que limita la elevación y le confiere estanqueidad.

5. - Una barrera automática para pasos a nivel/ segdn 

las anteriores reivindicaciones, caracterizada esencialmen­

te por comprender el mecanismo interruptor, un muelle en su 

parte inferior/ que acciona al cuerpo citado hacia su par­

te inferior/ yendo unido, a su base, mediante medios con­

venientes.
6. - Una barrera automática para pasos a nivel, 

segdn las anteriores reivindicaciones, caracterizada esen­

cialmente por comprender un brazo que acciona a dos ruedas 

dentadas, por medio de un par de angranes cuando menos,'

accionando dichas ruedas a un dispositivo constituido por 

una barrametálica en cuyo extremo inferior/ va montado un 
elemento con posibilidad de giro solamente en un sentido 

ya que el opuesto es retenido por una uña de especial con­
figuración triangular y que encaja sobre dos dientes de la 

rueda engranada y al bajar el brazo/ la rueda de ataque di­

recto gira en el mismo sentido # el cuerpo solidarlo no 

dificulta su natural dirección y que al recibir la gravita­

ción del convoy, la palanca referida, tiende a elevarse 

debido a la extensión de los muelles de que va provista 

superiormente, pie sentando este brazo en su interior, un 

cable procedente del exterior que al bajar hace constacto 

con la corriente hasta entonces aislada, poniendo en funcio­

namiento el motor y enviando la corriente al paso a nivel.'

7. - Una barrera automática para pasos a nivel,' 

segdn las anteriores reivindicaciones, caracterizada esen-
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cialmente por comprender un mecanismo de inversión para una 

sola dirección que va situado en el mismo paso a nivel, 

constando de un motor elóctrico y de la misma combinación 

de ruedas dentadas, que el dispositivo de puesta en mar­

cha, presentando estos engranes, movimiento conveniente 

por una combinación de transmisiones que actúa sobre un 

eje alojado dentro del árbol de una rueda, manteniendo 

un movimiento circular debido al desplazamiento de una 

correa que une dos ejes accionando superiormente a un 

par de ruedas y en un giro de 1803, ataca a otra corona 

asimismo dentada,: las que a su vez atacan a dos ruedas 

gemelas que por último accionan a un disco común, sobre 

cuyo eje van montadas dos ruedas susceptibles de arrolla­

miento o desenrollamiento de los oables de elevación y 
de corriente eléctrica para alumbrado, realizando esta 

combinación de piñones un ciclo rotativo funcional con efectc 

de multiplicador y ajustado a una fase preestablecida yba 

unos tiempos determinados de enrollamiento de cable y de pase 

de convoy.
8.- Una barrera automática para ^pasos a nivel, 

según las anteriores reivindicaciones, caracterizada 

esencialmente porque en el propio paso a nivel, se sitúa 

la barrera de cierre del tipo mas conveniente y un señali­

zador óptico de peligro, de funcionamiento sincrónico y 

unido por oables y conexiones a los órganos de aplicación 
del conjunto que se preconiza, estando complementada la ins­

talación por correspondientes oontrapesos, soportes, bra­
zos basculantes y%o cualquier posible variante de instala­
ción de cierre.

9.'- "UNA BARRERA AUTOMATICA PARA PASOS A NIVEL".



Todo ello según se describe y reivindica en la pre­
sente memoria que consta ¿a treá'e hojas escritas a máquina 

por una sola de sus caras y se ilustra en los dibujos que 

a la misma se acompañan.
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