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Une': grúa ue p ó rtico  se coapono d.*

¡ida de soportes colocados diotanciados oca una viga.

(nuiuite de grúa) ^ue une a loa soportes a modo de p ó rt ic o ,

ccnociua

de gruo)

l a  eu-e cata suopt-nuide ¿inaplazablemente un aparato para 

1  e v i t a r *  udo por ejemplo cc compon:-; de un. aparato de trac*

, ^  o l e  empuje con íuncionauiante e lé c tr ic o .  La. parte  co­

rre d iza  a obre I -  vige del aparato levantador se denomina oa-

rro yp o ^ e l lo  la  vi^ga, respectivamente el puente de prua,

se den.om-<.n.a ?n lo  que sigue como viga de vía de c a rro . Guar­

¿o parteé l í : V-Lga oo Vrs se c..arre sobresalen ía  te r  almante

do loo sopor t es<, e&5&& partes sc llaman brazos de c duo o la .

El invento tiene como ba&e el objeto de 

oon atrutir  ¿rúas de p ó rt ic o  de pero l ig e r o  con gran capacidad 

¿e carga y e l  nacer p o s ib le  ¿u transporte, a a í  como su eroo- 

cion ¿Le modo nenci¿±o,

invento se re t i  ore a una. gru.a de pór­

tico  compuesta ¿Lo modo Bonoaido do sopor tes y de l a  viga de 

v ia  de carro y con siste  en que lo e  soportes se constituyen 

de bridas soportadoras con p ies  de apoyo articu lad os y se 

f i j a  la  viga de vio. de carro en la s  bridas soporta&oraa de 

lo s  p ies  de apoyo.

Las ventajas alcanzadas por e l invento 

deben verso en que l a  viga de v ia  de carro puede colocarse 

con, la s  bridas soporta doras para lo s  p ie s  do apoyo sobre el 

su-alo, después pueden a r t ic u la r s e  lo s  pies de apoyo en la s  

bridas soportadoras y por oimple neunión , por ejemplo con-



-, v iga de via d̂  carro en l a  a ltu ra  deseada a-ato- apoyo cor l a  VAL.''

t r a c a l ,  de 1°"  ^  lo e  " t -  ¿ íe

do de p órtioo .

apoyo pueden

a rticu la d o s en 

l e s  dispuestas

Las bridas soportadoras pera lo s  p íe s  de 

componerse de una brida tra n sve rsa l cor p íe s  

e l la  o de brid as lo n g itu d in a le s  y transversa-

en e l atareo. Esta ultim a ejecución  e& preíe-

í-ida cuando io s  p ies  de apoyo se coaponen de v a rio s  Rangos

dispuestos en un p lan o.

El invento se explica, en lo  que sigue a

base de un dibujo que representa un ejemplo de ejecución;

cues tran:

La fig u ra  1 una grúa de p ó rtic o  según e l

invento en v is ta  l a t e r a l .

la  figure. 2 una v is ta  a n te rio r  de la  grúa 

de p ó rtico  en la  d ire cc ió n  de la  flecas. I  según la  f ig u ­

ra  1  -

La fig u ra  3 una v is ta  delantera de la  grúa 

¿e p ó rtico  en la. d irección  de la  fle ch a  11 según la  f ig u ­

ra 1,
La fig u ra  4 'una sección  tran sversa l por un 

co jin e te  de baaouluatiento del soporte izquierdo  según la  f i ­

ja r a  1  (B).

La fig u ra  $ una sección tran sversa l por un 

c o jin e te  de basoulaaiento del soporte derecho según la  f i ­

gura 1 (h) y
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Las f igu ras  6 - 8  diter-.-nte& ejecu cio- 

nee de bridas de v ig a s  de via  de carro en sección según l a

l ín e a  0*0 de l a  f ig u ra  1*

Según la s  f igu ras  1 a 3 l a  grúa de pórtioo  

se oompcne del soporte izquierdo 1 ,  e l soporte derecho 2 y

de l a  viga de v ia  de oarro 3.

El soporte 1 izquierdo según la  f ig u ra  1 

se compone de un marco ( véase también f ig u ra  4 l bri*

das lo n g itu d in a le s  4  p a ra le la s  y dos bridas tra n sve rsa les  5 

p a r a le la s .  Las bridas lo n gitu d in a les  4 están articuladas, en 

l a s  bridas tran sversa les  5 mediante pernos 6 y o ja le s  de 

chapa 9 en l a s  bridas tran sve rsa les  3. á la s  bridas lon gitu *  

d in a les  4 están soldados en un pleno lo s  mangos 7 y 8 . Los 

mangos 7 y 8 están g untados hacia abajo y están soldados so­

bre el disco 44. Las bridas lo n g itu d in a le s  4 se componen de 

tubog y la s  bridas 3 tran sve rsa les  de v igas de chapa 3& ^

3b soldadas en forma de ángulo. Los mangos 7 y 8 l le v a n  ba*

rra s  lp  inclinadas de c e lo s ía .

La fig u ra  2 muestra en d irección  de la

f le ch a  I otra v is ta  del soporte 1 izy,uierdoy Q,ue por e l lo

muestra dos p ies  de basculamientos

14 y IB, en cada caso, de dos mangos 7 y

8 y no solo soporta a l a  viga de v ia  de carro ^puente de 

grúa) 3, sino taaibián su brazo de consola 31*

Le. f ig u ra  4 muestra l a  con stitu c ión  de la

a r t ic u la c ió n  para lo s  p ie s  de soporte 14 y IB del soporte 1 ,
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que se  co aponen en cada caso de dos mangos 7 y 8, y en este  

caso la  a r t ic u la c ió n  alrededor de la  cual se ha dibujado 

una c ircu n feren cia  B en e l lado izquierdo de l a  f igu ra  1 .

La a r t ic u la c ió n  está  formada porque la  brida tran sversa l $ 

tien e un o ja l  de chapa 9 y a través de este o ja l  de chapa 

9 esta  conducido giratoriam ente el perno 6 apoyado en la  

brida lo n gitu d in a l 4 . La brida lo n g itu d in a l 4 ,. compuesta de 

un tubo, soporta, mediente l a  pestaña sopor te.dora 10 aguje­

reada, concéntricamente a l  tubo 1 1 ,  en. el que esté  apoyado 

e l  perno 5 . El perno 6 tiene impedidos sus movimientos, de 

t r a s la c ió n  por e l  t o r n i l lo  1 2 .  La a r t ic u la c ió n  B, re q u e r i­

da en el otro extremo de la  brida lo n g itu d in a l  4, obtiene 

una. constitución ig u a lé

El soporte derecho 2 según, la  figu ra  1 

muestra la  brida tran sversa l 22 que se compone de una p ieza  

de unión 22a con pestaña 22b superior soldada encima. Las 

chapas 22c sirven  de chapas de refuerzo r íg id o  para l a  b r i ­

da tran sversa l 2 2 . En esta última están situados dos mangos 

2A y gB ( f i g .  3) de modo basculante pendular. La f ig u ra  3 

muestra l a  ejecución, de un apoyo de baaculamiento para e l  

mango 2A, sobre cuyo capuchón 23 están su jetas  doa chapas 

29 y 26 p a ra le la s  reforzad as por chapas, de modo tran sversa l 

y so b re sa lie n te . En e l  espacio intermedio entre ambas chapas 

soportadoras 29 y 26 engrane, l a  pieza de unión 23a de l a  

brida tra n sv e rsa l.  Las chapas 2 p, 25 y 22a muestren en ca­

da caso un o ja l  de chapa 27 para e l alojamiento del perno.
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de to r n i l lo  29, alrededor del cual es 

De la  mia ma annera esta constituida. en 

l a  a r t ic u la c ió n  27 del mango 2B.

Los mangos 2á y 23  d"'

P ^ cilab ie  el mango 2A. 

el otro extremo l ib r e

soporte derecho

...-co 7 y 8 conducidos2 ( f igu r^ s 2 y 3 ) ,  a s í  como I03 man

unidos en el extremo in f e r io r ,  del sop<
^^yes unos discos 44,

.01-te  izquierdo 1,

l le v a n  en sus extremos in fe r io r e s  1 

con lo s  que lo s  soportes pueden co
..p iarse eatacionariamen-

, „ - _  ̂ -na de p ó rtico  segónte  sobre e l  s u e lo ,  .¡rara colooar la  gnu-'*
¡ .̂ue unirse con lo s

la  figu ra  1 de modo transportable , P^'
, ,  , ruedas 44 con morda-disoos 44 tamoien un ouasis movili) de

 ̂  ̂ ^  nuede ser movidozas 41 de c a r r i l  y travesanos 42, que 1

a man° mecánicamente o por un motor e lé c tr ic o  4 3 *

La viga de via  de carro 3 se  compone de

bridas superiores e in f e r io r e s  3  ̂ y 3 *̂ como de barras 

in clin ad as  de c e lo s ía  34 y 35* La brida in f e r i o r  yO está  

co n stitu id a  como viga en doble T, en la  ^  oarro $0 

puede moverse estando suspendidos en é l  un p o lip a s to ,  una

tr o c la  e lé c t r ic a  o análogo $1 . La viga de v ia  de carro 

3 puede mostrar la s  s ig u ien tes  d ife ren tes  ejecuciones, 

oomo se representaron en l a s  f ig u ra s  6 y 8 en sección 

según l a  l ín e a  0 - 0  de l a  f ig u ra  1  que toman en conside­

ración  d ife ren tes  amplitudes de alcance de l a  grúa de pór­

t ic o  y d iferen tes  capacidades de carga de l a  misma.

La f ig u ra  6 muestra una viga  de vía  de
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carro 3 para grúas hasta aproximadamente 10 m de ampli­

tud de alcance compuesta de un tubo de brida superior 

38 con h ierros  en U soldados encima 33. postes 34. 

diagonales 35 t f ig u ra  1 ) a s í  como en calidad de brida 

in fe r io r  la  viga 30 de doble T para el carro 30.

La f ig u ra  y y la s  f ig u ra s  1 , 2 , 3 Mues­

tran vigas  3 de v ia  de carro en una construcción de 3 bridas 

t en d isp osic ión  tr ian gu lar)  compuesta de l a s  bridas 32 y 3  ̂

<¿ue están unidas, por postes y diagonales 34, 35 y muestran 

una base de trián gulo  3? situada haoia a rr ib a . La base de. 

tr iángulo  37 se compone de la s  bridas 32, que están unidas 

por diagonales y postea 34 , 35. Las bridas se fabrican ven­

tajosamente de tubos o h ierro s  an ángulo. La. mencionada cons 

trucoión de 3 bridas en d isposición  tr ian gu lar  oon base 37 

de trián gulo  situada arrib a  as recomienda para grúas de pór­

t ic o  con consolas 31 que se extiendan a un alcance menor

de aproximadamente 10 m.

La f ig u ra  o muestra una ejecución de una 

viga de v ia  de carro 3 en cons'trucoión de tres  bridas, ( d is ­

posición trian gu lar)  compuesta de l a s  bridas 32 y 36, cuya 

base 37 de tr iá n g u lo , en contraposición a l a  f igu ra  7, es­

tá dispuesta hacia abajo . La viga 30 que l l e v a  e l  carro $0 

a^uí ya no actúa como brida, sino que es puramente una viga 

de f le x ió n .  También aquí están unidas la s  tres  bridas por 

postes y diagonales 34, 35* La ejecución según l a  f igu ra  8
<

se e l ig e  aquí para grúas de p ó rtico  con brazos de cónBola i
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qu.e sean más la rg o s  de 10 m, re s p e ct iv a s  

p ó rtico  que tengan que transportar pesos

nte para grúas de 

especialmente pe­

sados .

La ejecución de la  viga de via  de carro 

3egán e l  invento hace p o sib le  l a  colocación adicional de 

puentes de recorrido  45 con l is t o n e s  de barandilla  4$ en 

construcciones de brida en trián gulo, tanto en el in te r io r  

como también en e l  e x te r io r  de la s  bridas de tr ián g u lo , de 

modo pie e l  carro sea aloanzable en cualquier p o sic ió n . En 

e l lo  se refuerza, adecuadamente l a  viga 30 de doble T por un 

suplemento soldado encima, de chapa de cubierta  47 ( f i g . 2 ) 

contra fuerza de empuje h o rizon ta les  y v e r t ic a le s  y se enaan- 

oha de modo que l a  pestaña superior con suplemento de chapa 

puede u t i l i z a r s e  como puente de re co rrid o , que por reborde­

ado del barde de chapa obtiene además un refuerzo  r íg id o .

1
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La presente Patente de Invenoión consta 

de la s  s ig u ie n te s  re iv in d ica c io n e s:

1 ,  - He joras  -en l a  construcción de grúas 

de p ó rt ic o  que se componen de modo conocido de soportes y 

una viga  de v ia  de carro, caracterizadas porque loa sopor­

tes se componen de bridas soportadoraa con p ie s  de apoyo ar­

t icu lad os en e l la s ,  y en la s  bridas soportadoras esta su je ta  

la  v iga  de v ia  de carro .

2 .  - Mejoras en la  construcción de grúas 

de póetico  segiín l a  re iv in d ica c ió n  1 ,  caracter izad as  porque 

l a s  bridas soportadoras para lo s  p ies de apoyo están compues 

tas a modo de marcos de ta l  modo que l a s  bridas, lon gitu d in a­

l e s  de marco que l le v a n  lo s  p ies  están a rticu la d a s  g ir a to r ia '  

mente en l a s  bridas tra n sve rsa les  de marco por medio de p e r ­

nos, y oada p ie  de apoyo se compone de dos mangos, a s í  por- 

cue sus b rid as soportadoras l levan  la. viga de via de carro

/ su brazo de cónsola.

3 . -  mejoras en l a  construcción da grúas

le p óríioo  según l a  re iv in d ica c ió n  1 ,  caracterizad as  porque 

ma brida soportadora l le v a  en. sus dos extremos mangos de 

soporte suspendidos de modo pendular.

Mejoras en 1a construcción de grúas

p ó rt ic o  según l a s  re iv in d ica c io n e s  1 p, caracterizadas. 

)Ovi.'ue l a s  a r t ic u la c io n e s  para unir articuladamente l0a¡ man* 

-os están, formadas por o ja le s  de chapa con pernos alojados
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en lo s  o ja le s  de chaca.,,y lo s  o ja le s  de chapa están formados 

en chapas de la s  bridas soporta doras.

c .̂. Mejoras en l a  construcción de grúas 

de p ó rt ic o ,  independientemente o segtín l a  re iv in d ic a c ió n  1 ,  

caracter izad as  porgue l a  viga de via  de carro se compone de- 

una brida superior a modo de tubo don. c a r r i l  en U superpuesto 

y de una brida in f e r i o r  de c a r r i l  en doble T, a s i  como postes

tubulares y diagonales.

g .-  Mejoras en l a  construcción de grúas

de p órtico  aegán l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ó independientemente, 

caracterizadas porque l a  viga de v ia  de carro esta formada 

por bridas superiores y bridas in fe r io r e s  en d isposición  de 

triángulo  con barras inclinadas de c e lo s ía  y la  base de t r i ­

angulo esta  dispuesta, en dependencia de l a  longitud  de los  

brazos de cónaola, debajo o encima de l a  punta del tr ián g u lo .

y .*  Mejoras en la, construcción de grúas 

de p ó rt ic o  la  re iv in d ic a c ió n  1 ó independientemente, ca­

ra c te r iza d a s  por un soporte en cada caso compuesto de dos p ie s  

soportadores a r t ic u la d o s ,  de lo s  que cada p ie  de soporte se 

compone do varios  mangos y muestra una brida, que une a lo s  

aangoa su periores, --¡.ue está articu lad a  en bridas transversa­

le s  pc-r pernos, a s í  como la s  bridas tra n sv e rsa le s  están uni­

das con la  viga de v ia  de carro, y caracterizad a  por un s e ­

gundo soporte comouesto de una brida con mangos articu lad o s  

en ambos entremos de brida, mediante o ja le s  de chapa y pernos,

o .-  Mejoras en l a  construcción de grúasen l a  construcción de grúas
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de p órtico  segtín la s  r e iv in d io a o iones 1 a. Y. caracterizadas

poy un chasis a d vil  para lo s  soportas con bridas lon gitu din a­

l e s  y tra n sv e rsa le s ,  a s i como por ruadas de transporte s u je ­

tas en la s  bridas, mordazas de c a r r i l  y dado e l  caso un. mo­

tor propulsor de marcha con mecanismo de transm isión.

mejoras en l a  construcción de grúas

de p ó rt ic o .

'legón se describe y r e iv in d ic a  en la  p r e ­

sente memoria d e scr ip t iv a  y se i lu s t r a  con lo s  planos que a 

I s  misma se acompañan.

Consta esta memoria de once hojas fo lia d a s  

y e s c r i ta s  a maquina por una so la  de sus caras.
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