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Une gros (e p0riico ge coapOne Of aaners
fe o Leportes COLloeadls dicfunciados ech una viga
4o oFUs) yUe Une & 1os w0poytes a modo de pértico,
seupendido despluzebleasnte un aparato para
pbar, wU€ POr ejeiblo s compons ge un aparato de trace
o ge rapuje con funclonemianto idgirico. La parts go-
sobre la vige del aperato loveniodor so dspomina oswe
etlo Lz viega, Tespeetivegonte =1 puente de Jrua,
zrr Lo quo sigue gomo Vigs de via de carro, Suans=
de La vig® G2 vie de ¢arro gobresaleop lzberaslmente
Qe Lop woplrbew, rstas parbes we llanan brezos dc cdnaola;
EL invento tiene como base =l objsto de
construtir sroas o6 PéftiOQ dc pezo Ligero con gran capucldad
de camis Uk hgccr posible su trensporte, &3¥ com0 LU £rto=

;

cidn (e woic Lznceiilo,

BL inverte sz retiere a uni srua de por=

[ )
g
h)

¢

tigo compuwsba d¢ OGC womoeido 4t woporiszs y Ge la vigs de

vie de Sarro y oOnulole en que 10s woporics se constituynn

.
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de brldas 5oport3ﬁor

econ ple: G Zpoyo articuladc: 7 se :

fiju la viga de viz de carre er les bridas soportzdoras de
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L8y Ventajas alcanzedas por oL invanto

&

deben Verss en gus la vige deo via de carro pucde colocarsc
eon las bridas soporiadorag para Los pies do opoy sobre el
tuzlo, degpuds puedsn srticulavse LOs pies de apoyo en las

bridas sOportadoras y por simple meunién , por ejemplo cone
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de 105 ples de apoyo pueden erijirss 1os pies de

1a Viée de via de garro en la altura deseada a poe
1.G0

Las bridas soportudoraés pera los ples de
aoonerse ds uns brids transversal oor pilag
¢ pp €llz 0 de bridas longitudineles ¥ Pransvergae
s er el mgrco, Buta Wltima ejecucidn es profes
pies de gpoyo se coupenen de variOs mangos
opn W plano,

ZL ipvento se explica en 1o que sigue a

Fr

: S )
qibujo que representa Un £jcaplo de ejscucion;

La fiura 1 upz orus de pdrtico segdn el

L
teral,

w

visba 1
Ia figura 2 unz visbz anterlor de la grua

p 1a dircceidn de la flechs I sesdn la figue

Lo figura 3 une vista delentera de la gria

er 1o Girecoidr de la fleccha IT scgdn la fizus

Lo Tigure 4 uns seceldn transversel por un

gojinste de basouluaiento Gel soporbs lzquierdo secin 12 fi=

sure 1(B)

-

cojinste

sura 1 (4)

~

L
Lo figura § una seccldn transversal por un

dv basculsmlento del s0porbe derccho sesdn le fiw

y
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Las figuras 5§ = 8 ditercntes ejeoucios

nes de brides de vigas de via de carr0 en seceibn sexdn la

ifmea O=C de la figura l.

Sexin lus fisuras 1 a 3 la grds de pdrtieo
se compens del soporte lz,ulcrdo 1, el soporte derscho 2 ¥
de la viga de vie de carvo 3,

zoulerdo sesn la figura 1

s
-

faaid

Ll soporte 1
se compone Ge un mzroo ( véase tamblen fisura 4) con dos bri-
das longltudinales 4 psralelas y dos bridas traﬂavers&les 5
neralelas. Las bridas lonsitudinsles 4 estdp articuladss en

as bridas trensversales 5 amediznte pernos § y ojsles de

~

chapa 9 ¢n lss bridas trénsverseles 5. 4 las bridas longitu~
dinales 4 estdn s0ldados en un plano lOos @=ngos 7 5 6. Los
menos 7 Y U estdn guntedcs hecls absjo ¥y estén soldados 8O~
bre el dizco 44, Las brides longitudineles 4 se couponer de
tubog y las bridas 5 trensversales de vigas de chapa 5a 7

5b solgadss en forme de #ngulo, Los amangos 7 7 § llevan bas
i’

rrzs 13 inclinadas de celosla.

La {isurs 2 miestra en dircoeidn de la

flecha I otrs vista del soports 1 izyuierdog que Dpor ollo

miecstrs dos pies de basculsmleontos

14 y 1B, en cada caso, Ge dos asngos T ¥

8 7 no solc soporta a la viga de via de carro {puente de
grua) %, sino tembién su brazo de coneola 3l.

”

Le figura 4 mestra la oons titucidn de la

arsiaulscidn para los pies de soporte lda y 1P del soporte 1,
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que se coumporenen oada cago de dos mangos 7 8, v en este

eas0 la articulzcidn elrededor d= la cusl se ha dibujado

uns clreuntex a B en ¢l lado izgvierdo de la figjurs 1.
na articulscidn estd formeda porgue ls brida trsnsverssl 5

tiene un 0jal Ge chapa 9 y & travds de sste ojal de chaps
L estd aorducido glratoriemente el perno 6 apoyado en la
brids longitudinal 4. La brida longltudinel 4, coapuesta de
un tubo, soports, medi:znte Le pestaiia soportedora 10 aguje-
reads, conoéntricamente al tubo 11, en el que estd epoyedo
ol pernc O. El perno § tiene impedidos sus wovimientos de
traslacidn por el tornillo 12, L+ articulacidn B; reguerie
da en el otro extremo de ls brida longltudinsl 4, obflene
uns constitueidn iguald

”l soporte derecho 2 sexin la figura 1
mestras la bride transversal 22 gue s conpone de uni pleza
de unidn 22a con pectafia 22b superior soldada encima. Las
chapas 22¢ sirven de chapas de refusrzo rigido para la brie
da transversal 22. Frn esta dltime estdn situsdos dos mangos
24 y 2B ¥i. 5) de modo basculente pendutar, La fijura §
mucstra la €) ccucwon de un spoyo de bascuvlamiento para &l
Aango 24, sgobre cuyo capuchilbn 23 estdén sujetas dos cuapes
25 y 25 puralelas reforzades por chapas, de nodo trensversal
y sobresaliente. In el espacio internedic entre ambas chapas
soportazdoras 25 ¥ 26 engrans la picza de unidn 228 de ls

briga transversal, Les ohe 25, 25y 22a muestrsn en oa-
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para el alojamiernto del perno

iy

da cego un ojal de chepa 27
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. . ) .cilable ¢l mango
de tornillo 2¢, slrededor del cual es 0=@ €0 24,

, el otro extromo libpe

s . o
De la alsim mnersa ogtd consbltuids er

1s arbiculacidn 27 del nango 8B,

Tos mencos 24 y 23 del. soporte derecho
UL AV

7 ¥ ¢ conducidos

-

2 ( figurts 2y 3 ), asi como log men®”

: . N rte izguioerdo 1
unidos en el extremo inferior, del sop®? U ’

% e o .hreg N0 disgos
1levan en sus extremos inferiorss 11D¥® 8 s 44,

) . r5e estacionariaiens
con 10s gue 105 sopertes puedsn 0030887 -

_ : s de pdrtico sesun
to sobre el suelo., Para colocar ls zru# ep SE4

.5 ] .ede unirse con los
la figura 1 de modo transportable, pu®ss LTS

) . . - Haas Oflr“
digcos 44 tamdien un chasis mdvile de rucdas 44 con morda

. . ede ser movido
zas 41 de cerril y travesanios 42, que PUECC =

. Lotriogo 4%
a man0® Mecénictmente 0 por un motor eléotrico 43,

s 3 80 ] s de
La vige de via de caTT¢ 3 8¢ componc de

bridas superiores e inferiores 30 y 32, sf como de barras
inolincdas de celosfa 34 y 35. Ls brida inferior 30 estd
constituids ccmo viga en doble T, en la gUe el 0arro 50
pucde moverse estando suspendidos en €L un polipasto, una
trocla eldetrica o andlogo 5l. La viga de via de oarro
5 puede mostrar las sigulentes diferentes cjecuciones,
00@0 @ representaron en las figuras 6y 8 en gseagidn
sesdn la 1fnea ¢ « € de la fisura 1 que toman en conside-

o * M l A 3
racidn diferentes awmplitudes de alcance de la grua de por<

tico y diferentes oapacidades de carza de la amisis.,

- . N 4
a  figura 6 muestra una viga de via de

i
i
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carro 3 para grias hasta epromimmdaments 10 m de amplie
tud de aloancee compuesta de un tubo de brida superior
32 con hierros en U soldados encima 33, postes 34,
diagonales 35 ( figura 1 ) asf cowo en calidad de brida
inferior la viga 30 de doble T para ¢l carro SO.

La fisura 7 y las fijuras 1, 2, 5 mues~
tran vigas 3 de via de ocarro en una construceidn de 3 bridas
{en disposieidn triangular) coapusste de las bridas 32 y 30
que estdn unidas por DOSuhh ¥ Giagonales 34, 35 y avestran
unz base de tridngulo 37 situsda hacle arriba, La base de
tridngulo 37 se compone de las brides 32, yue estdn unidas
por diszgoneles ¥ postes 34, 35. Lag bridas se fabrican vens

tajoszusnte 42 tubos 0 hierros en dnoulo. Le mencionamda congk
trucoibr de 5 bridas en disposicidn triangular gon base 37
de tridroulo sitwusds arribs se roctmiends pora gridas de plre
100 con copsolas 31 gue se sxfiendan a un aleance zenor

de aproximadamenisz 1C Q.
La fioura O mucstrs une ejeocheidn ds una

viga de via Ge oarro 3 en construceldn de tres bridas (dis-

-

posicidn trisnsuisr) cowpuesta de lag bridas 32 ¥ 36, cuya
basa 37 qe tridngulo, en contraposicidn a 1a fijura 7, es=
t4 aigpucsta hacia abajo. La viza 30 qus lleva el carro 50

auf ya no actda como brida, sino gue es puramente una viga

194
&

de flewidn, Tembizon ayul estdr unidas las tres bridas por

postes y diasonaleg 34, 35. La sjecucidn sexdn la fisurs 8

se olige aqui parva grdas de pértilco con brazos de céndola |
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que vean mds largos de 10 m, respectivamomie para gruas de
pértico yue Yonjun que transportar pesos especlalmente pes
sados,

La ejecuoibn do le viga de via de carro
sezdn el invento L oe pouible 1a colooaci&h adiclonal de
pusntes de reeorrido 45 eon listones dec barandilla 45 en
congtrneeiones de brida en tridngulo, tanto en el interior
00mo tsabisn en el exterior de las bridas de tridngulo, de

_ue 8l CATYTO sea aloarzable en cualquisr posicidn. En

@040
gllo se refuecrza adeous damente la viga 30 de doble T por un
suplemento soldado encima, de chapa de cublerta 47 (£ig.2)
contra fusrzs de expuje norizontales y verticales y se Enéan-
oha de modo que la pestaila superlor con suplemento de chapa
pusde utilizarse come puente de reoorrido, sue por rebordes

Y H - ’1 2 3
gdo del barde de chupa oObtiene adeads un refverzo rizido,

» o % m = s ™ wm ox W =
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La presente Patente de Inveneidn consta
de las siguientes reivindicaciones!

1, llejorus .»n la construceidn de gruas
de pdptico ques se componen de modo conocido de soportes K
una viga de via de carro, céractarizadas porque los sopor-
tea se componen de bridas sonortadorus con ples d= apoyo ar+
tigulados en ellas, v en las bridas soportedoras estd sujeta
1y viga de via de carro,

2.~ ilejoras en la construceldn de gruas
de pds tico sedn la reivindicaeién 1, caréoterizadas porLUE
las brigaa soportedoras para los pies de epoyo estdn compuess
tas @ modc de marcos de tal modo ue lag bridas lonzitudinas-
les de marco yue Lleven log ples estdn srticuladas siratorias
mente on lag bridas trarsversales de marco por ardio de pers
nos, y osds pie dc apoyo se coumpone de Gos mangos, as{ por-
qus sus bridag soportadoras llevan le viga de via de carro
v su brazo Gs clnsola,

5, Hejoras en la construceidn do gruas
de périico gesdn lu reivindicacidn 1, caracterizadas porgue
una brida soportsdora lleva on sus dos extremos mangos de
soporte suspendidos de modo pendular.

4.~ Kejofas zn le oonstruccidn de gruas
de pbrtico sealn las reivindicaciones 1 & 3, caracterizadas

orcue las artlculacionss pars unly articuladamente los man~

o]

£0s estdn formmdas por ojales de chapa ¢on pernos alojadog
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em 1os 0jales de chapa,,y +0¢ ojales de chapa cstan foraados

on ohapas df las bridas soportedoras.
5, Mejorus er la construceidn de zruas

de pdrtico, independicntemente O seain la reivindiocaeidn 1,
cavacterizadsg porous 1z vige de vig do carro sz compons de
una brida superior a modo & tubo don carril en U superpuesto
7 de une brids inferior de carril en doble T, asi couo poates
tubulares y diagonsles,

' £, iuajoras én la construceidn de cruas
dz pdrtico sedn 1o reivindicaeldn 1 ¢ independisntemente,
curacterizadas porgue laz viga de vie dz earrc estd formada

en disposicidn de

O

e

w

por bridas superioves y bridas inferi
trifnEulo copn barras inclinadeas ds celosia y la base de tyis
dnoulo estd disnuesta, en Gependencia de la longitud de Jos |

brazos de cénsola, dszbsjo 0 encima de la punta del tridnzulo,

7.» Mejoras en la gonstruccidrn de gruss
dz périico gaudn la reivindicacidn 1 ¢ independientemente, oas

reetorizadag por wn ooporde on cada caso compuecto de dos ples

goportadores gyrticuindos, 4e los que cads pie de sonorte se

compons d¢ varioy msngos ¥ mrestra une bridaz, yus une & log

. A g !
0Engo8 superiores, MO cstd srticulsda en bridis trensversas

. = ? .
les por pernoy, acy cowo las bridas trznsversales estan unis
das con la vigg de vin de curro, y carscterizads por un san
SURAC B8O0porie gompucsto Gs una brida con mansos articulados

&

|
!
{
]
)
en amhos engrencs de brids aediinte ojalen de chapi ¥ Dernos,
.~ liejorss en la comstruccidr de gruas !
|
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tas en  lss brldus, wordazas do carril y dado ol case nn nos

1l.~

S

™
ds périico sesin lus reivindicaoiones 1 & 7, carscterizodas
por un chasis advil para los soporbes con bridas longitudinas

S, asi como por ru~dsg de trangpor e suje~

- e~y oy o e rg ]
eg ¥ transvorsul

e

de

tor propulsor de marchs aon meciénigmo de transmisidn.

5

G.~ licjoras en la construccidn &z zruas
ae périico,

Seon se desoribe y roivindies en la pre-
sente mepnoria descriptiva y s2 ilvustra con 1os plancs qur a
lg misma se acompaiian,

Consta ~sta asnoria de onces hojes tTolladas

y esorites & mdyvlne por unu sola de sUs ocarss.,

(SOOI R R Sel W I Sl DR
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