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Bsta invencion se relaciona con perfeccionamientos
en distribuidores duplex de aire comprimido para insta-
laciones de freno neumatico de vehiculos con remolque o
semi-remolque, particularmente distribuidores del tipo
que comprende un puntal de accionamiento enlazado al pedal
del freno, un balencin accionado por dicho puntal paras
activar las dos seccilones distribuldoras, un dilspositivo
asociado al balancin para el adelantamiento del funciona-
miento de una seccidn respecto a la otra, un dispositivo

para el mando manual de une seccion distribuidora mediante
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el brazo correspondiente del balancin y finalmente un
interruptor del freno motor accionado durante la carrara
por un vastago del balancin.

Bn estos aparatos el puntal de accionamiento accionado
por el pedal del freno actia sobre el balancin a través de
un muelle de regulacidn, mientras que el balancin actua a
su vez directamente sobre los émbolos distribuidores a los
que va conectado por medio de enlace articulado.

La conexion directa de los brazos del balancin con
los émbolos distribuidores da lugar a un imperfecto fun-
cionamiento del aparato, por cuanto los dos eémbolos, al no
estar separados entre sf, se influencian rec{procamente en
el sentido de que una separacién de uno provoca, a través
del balancéin, el apartamisnto del otro.

Tas separaciones independientes de uno u otro émbolo
pueden cn realidad efectuarse por cuanio son diversas las
condiciones de presion a que se hallan sometidos.

En efecto, normalmente un distribuidor controla la
alimentacidn de una seccidén frenadora del vehiculo, mientras
que el otro controla el acclonamiento de otra seccidn, Y
como quiera que las caracteristicas de las instalaciones

neumaticas de las dos secclones son casi siempre diversas,

se tiene como resultado practico que las presiones de ali-

mentacion no son iguales, con consigulentes acciones de
empuje no equilibradas sobrs los émbolos distribuidores. Tal
es ol cago en que un distribuidor controla la seccion frena-
dora del motor de un vehiculo y el otro controla la alimen-
tacidn de la seccidn del remolque y particularmente del
aparato servoautodistribuidor que va montado sobrevéste.

Cuando se requiere pues que uno de los dlstribuldores
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sea accionado también msnualmente para el frenado auxiliar

de la parte del vehiculo que controla,el aparato comprende
ademas un dispositivo adecuado de mando manual montado en
correspondencia con el distribuidor interesado y constituido
esancialmente por un muelle de regulacidn, por un muelle
de retorno, por cazoletas de apoyo de los referidos muelles
¥ por un sistema de palanca accaglble dssde el puesto de
guia,

Ia accidn de mando del distribuidor de activacidn
manual se transmite a través del mismo brazo del balancin
que acciona el distribuidor en fase de fremado normal o
a pedal.

La presencia del adecuado dispositivo para el frenado
manual de la seccion tiene por consecuencia sl que el
aparaso distribuidor resulte mas complicado, complsjo ¥
cogtoso.

Objeto de la presente invencidn es el de evitar los
referidos inconvenisntes mejorando el equilibrio y la sensi-
bilidad d2 los distribuidores y al mismo tlempo simplificando
notablemente el dispositivo de adelantamisnto y el de mando
del frenado manual de la secciodn.,

" ¥l distribuidor duplex segin la invencidn se carac-
teriza por el hecho de qus sl puntal ds accionamisnto actia
dirsctamente sobre el balancin, el cual acciona a su vesz
a cada émbolo distribuidor a través de un maelle de regulacién,~
siendo transmitida la accidn del balancin sobre cada muslle
a través de un puntal que tiene el extremo superior dispuesto

para ser guiado y permitir el apoyo por encima de el del

brazo de acclonamiento del balancin, halldndose sometido el

puntal de accionamiento del distribuidor de la seccion de
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adelantamiento a la accldn de un muelle previamente cargado,
cuyo puntal del distribuidor de activacidn menual es aceionado Ea
directamente por el sistema de palanca del dispositivo de
nando manual.
Tas ulteriores particularidades y caracteristicas del
invento se describirdn e ilustraran sobre la base del dibujo
adjunto, que sdlo a titulo de ejemplo, muestrus el esquema
del funcionamiento del distribuidor duplex perfeccilonado
conforme a la invencidn.
iEn 1s ﬂLgufa se ha indicado con I el puntal de acciona-
miento enlazado al pedal del freno, no representado en el
dibujo, con 2 el balancin de mando con los brazos 2! y 2",
y con 3 ¥ 3’ los dos distribuidores, cada uno de los cuales
comprende una valvula de admisidn 4 § 4; del fluido comprimido,”fﬁ,
un conducto de alimentacion 5 & 5’ dirigido a las secciones |
frenadoras y un émbolo distribuidor 6 ¢ 6' con muelles de
retorno 7 é 7%, Se supone a efectos ejemplificativos que el
distribuidor 3 controla la seccidn o secciones frenadoras
del motor del vehiculo y el distribuidor 3' la del remolque.
%n la modalidad descrita se supone -ademas que el
frenado del remolque se efectia com cierto adeiantamiento
respecto al del motor y que el remolque es la parte del
vehiculo frenable también con el dispositivo de mando manual.
Los casos ejemplificativos formulados corresponden
generalmente en realidad a los casos practicos, por cuanto
en un vehiculo cémpuesto o3 natural qﬁe sea el remolque el

que debe sar fremado antes respecto al motor para evitar i ’5

peligrosos desplazemientos y choques.El frenado manual se
efectia sobre el remolque para obtener una ligera disminucidn
de la marcha de la totalidad del vehiculo sin actuar sobre j“'

el pedal del freno o bien accionando ligeramente sobre el
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motor con el frenado manual.

. Segin un primer aspecto de la invencidn, el puntal I

estd directamente enlazado mediante una articulacidon al
balancin acharnelado 2 mientras que los brazos 27 y 2%
actian sobre los émbolos distribuidores 6 y 6’ a través

de los respectivos muelles de regulecidn de carrera 8 y 8%,
De tal maners, resulta mejorado el equilibrio de los
émbolos distribuidores, ya que las separaciones de uno y
otro se determinan con adaptaciones del correspondiente
muelle de regulacidén sin que resulte influf{do el balancin
y el otro émbolo. |

Bl accionamiento de los brazos 2’ y 2" es transmitido
a los muelles 8 y 8? por medio de respectivos puntales
9 ¥.9", que actian sobre estos muelles de regulacidn a
traveés de las cazoletas 10 y 107,

Segin un nuevo aspecto de la invencidn, dichos puntales
9 y 9’ terminan por erriba en un disco II y II’, cada uno
de los cuales lleva solidariemente un pequefio puntal hueco
12 ¥ l2’ en los que  penetran respectivamente los apéndices
de extremo esférico 13 y 13’ solidarios del cuerpo del
aparato.

Lo forma esférica de los extremos 13 y 13’ permite
a los puntales huecos 12 y 12’ y por consiguiente a los
puntales 9 y9? la orientacidén y adaptacidn a los huecos
de las respectivas cazoletas 10 y 10?7, _

Sobre los discos II y II? se apoyan los extremos de
los brazos del balancin en forma de horquilla con las dos
ramas dispuestas alrededor de los pequefios puntales 12 y
12°,

Ademas, sobre el disco del puntal del distribuidor
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cargado. _

Segun el ejemplo ofrecido, el muelle previamente
cargado 14 actda?ggrgisco IT* del puntal distribuidor 3’.
Aquél va montado concéntricamente al pequefio puntal 12?
¥ por un lado se apoya sobre dicho dilsco II’ y por el otro
sobre el cuerpo del aparato. .

Igualmente, el dispositivo de mando manual del ejemplo
ilustrativo ofrecido actia sobre el disco del puntal 9’ del
distribuidor 3?.

Segin la invencidn, la ejecucion del mencionado dispo-
sitivo se simplifica notablemente gracias al hecho de que
el mismo utiliza elementos del distribuidor ya présentes
pare el funcionamiento de dste ultimo. |

En efecto, el haber dotado al distribuidor de un muelle

de regulacidn permite al dispositivo en cuestidn reducir sus

O«

rganocs s6lo al sistema de palances de mando, que comprende
esencialmente el tirante 15 acceslble desde el puesto de ‘
gule y la palenca 16 que actua directamente sobre el disco II’;;?H
del puntal 9’ por medio del extremo en forma de horquills L
también,

Un fiador de palanca 17 y un muelle 18 evitan a la
palanca 16 y por consiguiente a todo el sistema de palancas
las vibraciones que se produciran durente el accionamiento
a pedal del distribuidor por efecto del alejamiento del
disco II’ de la horquilla de la palanca 16.

Completan el aparato el interruptor 19 del freno motor,
el interruptor de detencion 20 y el limitador de carrera 21.
Pars el mando del interruptor del freno motor, el

balancin 2 lleva solidariamente, sobre le prolongascidn del
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puntal I, un vastago 22 que termina en una cazoleta péﬁi h
filada 23 contra la que asctia un muells de regulacidn 24
y el muelle de recupsracidn 25, por medio del cual es
accionado el interruptor 19. Este ultimo, juntemente con
log muelles 24 ¥y 25 y con el muelle de reacciodn diferencieda
26, constituyen un conjunto montado en la parte central del
aparato, formando eje con el puntal de mando I,

Ie funcidn del muelle 26 es comocida : contra é1 viens
a apoyarse la cazoleta 23 después de una carrers del balancin
correspondiente a la fase de frenado en que ha intervenido
aélo‘el freno motor. Im cargs suplementaria debida al muelle
26 seflala exactamente al conductor el comienzo de la apertura
de las valvulas de admisidén 4 y 4’ y por consiguiente del
Ffrenado verdadero y adecusdo por intervencion de los distri-
buidores,

La cazoleta permite ademds limitar le presion maxims
de alimentacion al valor deseado. Esto se consigue por
oefecto del encuentro del apéndice realzado 27 con el esconce
28 del cuerpo del aparato. En efecto, el esconce viene a
limitar, al detener el recorrido del balancin, la presidn
maxima de alimentacion a la carga de accionamiento corres-
poﬁdiente a la unica carrera permitida.

Bl interruptor de detencion 20 es accionado por el

émbolo distribuidor 6’, que actia sobre el drzano de acciona=

niento 29 del interruptor por medio de una superficie
lateral inclinada.

Bl ihterruptor de detencidn es accionado de cualquier
menera siempre por el émbolo distribuidor, que es sometido
igualmente al maﬁdo manual y ello para asegurar la sefial de

detencion del vehioulo, ya ses en fase de frenado a pedal
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en la que ambos émbolos resultan apartados, o bien en

el caso de freno a mano, es decir cuando uno solo de los
dos queds separado.

El limitador de carrera 21 es montado sobre el
aparato para tener en cuenta durante el frenado las cone
diciones de carga del vehfculo. En el caso de vehiculo
descargado es evidente que para el frenado sers suflciente
una presion reducida, por ejemplo de 3 atmosferas. Para
otras diversas condiciones de carga se requieren mayores
valores de la presiocn.

Is regulacion de la presidn se efectia con el vastago
30, el cual, una vez llevado bajo el fiador 32.del puntal I
y mantenido aqui por el muelle situador 31, permite detener
exactemente el recorrido del puntal en la posicion corres-
pondiente al valor minimo de presidn preestablecido.

£l funcionamiento del aparato es el siguiente @
durante el frenado practico, el apartemiento del puntal I
por efecto de la compreéién del pedal del freno provoca el
del balanein, que actis a través de los puntales 9 y 9’ ¥
de los muelles 8 y 8? sobre los émbolos distribuidofes 6y
6’, Sigue la apertura de las valvulas de admisidn 4 y 4’ y
ol f1dddo comprimido por las camaras C y G’ conectadas a

los depdsitos llega a las secciomss frenadoras a través de

los conductos 5 y 5. En realidad, de los dos distribuidores A

entra en accidén primeramente el distribuidor 3', estando

sometido a ia accion del muelle previamente cargado 14.
Durante el funcionamiento manual del aparato, es

solamente el émbolo 6’ el que resulta apartado, provocando

la apertura de la valvula 4’ de alimentecion de la seccidn

del remolque.
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In esta fage el brazo del balancin sometido al mando

de la palance 16 puede girar libremente por este lado, ya
que el brazo opuesto 21 puede levantarse del disco II sobre
el que simplemente se apoya. '
In fase de liberseidn se cierran las valvulas 4 y/o
47 y el fldido refluye o través de los conductos 5 y/o 5°
para descargar a la atmdsfera a través del conducto interno
del émbolo o émbolos distribuidores.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
gon susceptibles de modificaciones dé detalle, en cuanto
no alteren su principio fundemental., También se hace constar
que el invento éorresponde a una solicitud de patente pre-
sentada sn Italla con fecha 23 de mayo de 1959 nf 8675/59
(n® 18.774/ML), acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, y
giendo lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de Invencion, por 20 afios
en Hepalla: ,

‘ "Distribuidor duplex para instalaciones de freno
neumatico de vehiculos con remolque 0 semirremolque”;
caracterizandose por lo siguiente

1. Distribuidor duplex para instalaciones de freno
neumatico de vehiculos con remolque o semirremolque, par-
ticularmente distribuidores del tipo que comprende un puntal
de accionamiento enlazado al pedal del freno, un balancin

accionado por el referido puntal para activar las dos

secciones distribuidoras, un dispositivo asociado al balancin i?:
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para el adelantamiento del funcionamiento de una

secclén respecto a otra, un dispositivo para el acciona=

miento manual de una seccién distribuidora a traves del
brazo correspondiente del balanein, y un interruptor del ;i .
freno motor accionado durante el recorrido del balancin -
por un vastago solidario del mismo, caracterizsdo por
el hecho de que el puntal de accionamiento actua directa-
mente sobre el balancin, el cual acclona a su vez a cada
distribuidor a través de un muelle de regulacidn, siendo
transmitido el accionamiento del balancin sobre cada muelle
8 través de un puntal que tiene el extremo sﬁperior
dispuesto de manera que gea gulado y permita el apoyo
sobre 81 del brazo correspondiente del balancin, hallandose
sometido el puntal de accionamiento del distribuidor de
la seccidn de adelantamiento a la accidn de un muells
previamente cargado y siendo acclonado el puntal del distri—?iéf-
buldor de activaeidn manual directamente por el sistema ﬁy
de palancas del dispositivo de accionamiento a mano,

2. Distribuidor, segun la reivindicacidn 1, caracteri=
zado por el hecho de que el balancin estd articulado y
acoplado al puntal de accionsmiento a traves de una arti-

culacidn,

3. Distribuidor, sesun las reivindicaciones 1 y 2
caracterizado por el hecho de que cada punital de acciona-
miento de los émbolos distribuidores presenta por encima

un disco de sustentacion solidaria de un pequeflo puntal

hueco en el que penetra un apéndice de extremo esférico agiﬁ
solidario del cuerpo del aparato, formando dicho apéndice
eje con el eje del distribuldor correspondiente.

4. Distribuldor, segin las reivindicaciones l; 2

¥ 3, caracterizado por el hscho de que el extremo de mando
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de los brazos del balancin se apoyan respecti#émente
sobre el disco del puntal correspondiente.

5. Digtrivuidor, segun la reivindicacidn 4, caracteri-
zado por el hecho de que los extremos de accionamisnto estan
perfilados en horquilla con las ramas externas en el pequedo
puntal hueco,

6. Distribuidor, segun las reivindicaciones 1 y 4,
caracterizado por el hacho de que el muelle de adelanta-
niento esta montado entrs el cuerpo del aparato y el disco
del puntal del distribuidor de adelantamiento, concéntrica-
mente al pequefio puntal hueco.

7. Distribuidor, segin las reivindicaciones 1, 4 y 6,
caracterizado por el hecho de que el dispositivo de acciona-
miento a mano comprende una palanca acharnelada que actia
dirsctamentes sobre el puntal del distribuidor tras acciona-
miento de un tirante accesible desde el punto de guia.

8. Distribuidor, segunlas reivindicaciones 1y 7,
caracterizado por 21 hecho de que el extremo de acciona-
miento de la palanca se apoya sobre el disco del puntal y
esta parfilado en forma de horquilla con las ramas externas
en el pequeflo puntal hueco.

9. Distribuidor, segun las reivindicaciones 1, 7 y 8,
caracterizado por el hecho d2 que en corrsspondencia con
la horquilla la palanca lleva un tope, en tanto que en el
extremo opuesto se halla sometida a la accidén de un muelle
que tiende a llevar al tope dentro del cuerpo del aparato
al lado opuesto gl distribuidor.

10. Distribuidor, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por el hecho de que el balancin lleva una

prolongaoién que bermina en una pequeila cazoleta perfilada
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contra la cual reacciona un geﬁe "(’g.e --riu@oién y un

muelle de recupsracion por medio del cual aquella cazoleta

acciona el interruptor del freno motor, que formas eje con
el puntal ds mando,

11, Distribuidor, sezun las reivindicaciones 1 y 10,
caracterizado por el hecho de que la cazoleta presenta
un apéndice realzado que se acopla sobre un esconce del
cuerpo del aparato de manera Que limite la presidn maxinma
de alimentacidn a la carga de accionamiento correspondiente
a la carrera permitida.

12, Distribuidor, duplex segun la reivindiecacion 1,
caracterizado por el hecho de que el interruptor de detencién. f:

es accionado por el distribuidor destinedo a ser accionado

‘agimismo a mano.

13. Dietribuidor, segin las reivindicaciones 1 y 12,
caracterizado por el hecho de que el distribuidor de
acclonamiento del interruptor de detencidn presenta una
parte lateral inclinada, con la cual actia sobre el drgano
de acclonamiento del interruptor.

14. Distribuidor duplex ppara instalaciones de freno
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