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PATENTE
DE
INTRODUCCION

s favor de KUGELFISCHER GEORG SCHAFER & CO., entidad ale-
mana, domicilisda en Schmeinfurt (Alemania), por ”PER-
FECCIONAMIENTOS EN IAS VAIVUIAS DE RETENCION PARA CI-
LINDROS MAESTROS DE INSTALACIONES DB ACCIONAMIENTO HI-
DRAULICO PARA FRENOS DE VEHICULOS”. | |

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a unos perfec-
cionamientos introducidos en las valvulas de retencidn
péra cilindros maestrosg, utilizados especialmente en
instalaciones de accionamiento hidraulico para frenos
de vehiculos, cuyos perfeccionamientos ofrecen varias
e importantes ventajas con relacidén a las ejecuciones
corrisente.

Como es sabido, es necesaria la utilizacion,
especialmente para las indicadas instalaciones de ao-

cionamiento hidraulico de freno para vehiculos, de
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una valvula que trabaje de forma segura, vilvula gue

)

se monta entre el recipiente de alimentacién del 1i-
quido de freno y el cilindro maestro que actua de
bomba. Incluso para oiras finalidades similares resul-
tan precisas esta clase de vélvulas. Por tal causa no
han faltado miltiples ejecuciones de tales dispositi-
vos que, por una parte, no han resultado de actuacién
suficientemente segure y que, por otra parte, son de
elevado coste. '

Asi, por ejemplo, se ha ideado un tipo en el
que la produccidn de la presién y la aspiracién tiene
lugar en dos fases generando un émbolo de grandes di-
menciones la presion necesaria ﬁara vencer la ténsién
de los resortes de las mordazas presion inferior a la
de frenado mientras que un émbolo pequefio proporciona
solo la presion de frenado propiamente dicha existiendo
una valvula de control dotada de un plato de material
pléstico la cual controla la comunicacién entre el ci-
lindro maestro y el deposito de reserva cuyo plato se
hglla encajado con una abertura central dentro de un
vaciado anular previsto en un sgliente del asiento
de la vdlvula y en contacto con una superficie cénca-
va de la parte inferior estrangulada de aquel mismo
asiento, mediante ocuyo plato las perforaciones de cir-
culacion gquedan tapadas. Sih embargo, una valvula as-
piradora de esta clase no resulta apropiada para los
cilindros maestros comerciales y de una sola fase uti-

lizados en las instalaciones hidraulicas de frenos psra
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vehiculos. En efecto el plato de valvula penetraria for-
zado al tener lugar las elevadas presiones de freno, dis-
tinto de las perfecciones de circulacion,con el consi-
guienta efecto punzador sobre las mismas. Por otra par-
te, al producirse la carrera de admision, existe el pe-
ligro de que aqguel plato salga de un vaciado anular. ﬁos
mismos inconvenientes existen en la valvula conocida de
retencion para aparatos de gas @ presién y sometida in-
cluso a bajas relaciones de presion en cuys valvula el
borde del correspondiente asiento de la misma proporecio-
na, en cooperacidn con el plato de la védlvula, la aper-
tura y cierre de esta Gltima. Por ello se han ideado
también véAlvulas de retencidén dispuestas de tal manera
entre el deposito de alimentacidén y la cémara de pre-
sion del cilindro maestro, poseedor de un asiento de
valvula y de un cuerpo de valvula de material orgéni-
co y elastico, que las perforaciones de cireculacién
situadas en aquel asiento quedan cubiertas, al produ-
cirse la carrera de comprensién, por un anillo metélico,
de manera que el material elédstico del cuerpo de la val-
vula no penetra en las perforaciones citadas y no pue-
de asi deteriorarse. La circulacidn del liquido de fre-
no es factible mediante un movimiento de batén de los
labios de la guarnicidn asi como mediante un levanta-
miento del anillo metélico. Dado que este Ultimo se
mantine sin embargo bastante ajustado al didmetro del
cilindro, para que el plato de valvula no se vea obsta-

culizado por su introduccidn en la rendija que se for-




lO.

15.

20.

25,

me, Se consigue unicemente una velocidad de circula-
cidn muy reducida.

Todos estos inconvenientes quedan solucionados
con los perfeccionamientos de la invencidn al utilizar
una valvula de mando dispuesta en la extremidad del cilin-
dro maestro de una instalacidén de ando hidraulico, es-
pecialmente para frenos de vehiculos, cuya valvula con-
trola la comunicacidén entre el deposito de reserva y
aquel cilindro principal, caracterizandose la aludida
valvula por poseer un asiento dotado de perfeccionamien-
tos de circulacion; por temer una pieza de soporte con
aberturas, dispuesta a unag distancia fija del aludido
asiento; por tener un plato de védlvula de material elis-
tico organico, el cual se mantiene empotrado, con un
presentado, entre el asiento de valvula y la pieza.de
soporte; por presentar el asiento de valvula y su pla-
to una estructura tal que se forma, un espacio hueco
en la posicién de desblogueo del cilindro maestro, per-
mitiendo el borde de la cara superior del citado plato,
en cooperacidén con el aslento, la apertura y cierre de
la indicada valvula; por poseer un anillo metalico in-
sertado entre el plato de valvula y el asiento de ésta,
anillo que cubre, en el momento de producirse la earre-
ra de presidn, las perforaciones de circulacidn dispues-
tas en ol referido asiento; y por disponer de medios
qye aseguran que las aberturas de la pieza de soporte
gueden libres en todas las posiciones del plato de vil-

vula, Si en la construccion de una valvula se atiende




10.

15.

20.

25.

o BZF 5 ;
957 147
a las precauciones aludidas, ademas de las ventajas
apuntadas se conéigue una ejecucion compacta.

31 a la parte central del plato de valvula se
proves, an su cara dirigide a la pieza de soporte, de
un pie cilindrico, entonces puede adoptar aguella pie-
za de soporte la forma de una cazoleta anular ocuya pa-
red central es portadora de dicho pie cilindrico asi co-
mo sostiene con su borde al propio plato de valvula, fi-
jandose la pared exterior de dicha cazoleta al cuerpo
de la valvula. La importancia de esta precaucion radi-
ca en el hecho de gque con la misma se consigue una uni-
dad cerrada de la wvalvula, lo que facilita el montaje.

Bs posible que la vdlvula trabaje ain con ma-
yor seguridad si se intercala entre el plato de la mis-
ma y su cuerpo otro plato, dispuesto en un vaciado de
aquel mismo cuerpo. Este segundo plato se mantine en
contacto por su borde de junta contra sl fondo del an-
tedicho wvaclado. En otra realizacién de los perfeccio-
namientos, el plato de valvula puede ser guiado con un
vastago dentro de un pequefio vaciado del cuerpo de la
vdlvula. Una ejecucion partiéularmente ventajosa compor-
ta el dotar al vastago antes mencionado de un capuchon
metalico, que se halla insertado por un borde superior
en un vaciado que actia de superficis de hermeticidad,
en tanto que las perfecciones espiradoras desembocan en
un pequefio vaciado del cuerpo de valvula. La doble es-
tanqueidad obtenida, segin lo expuesto, después de la

aspiracion proporciona una gran seguridad frente a las
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irregularidades por ensuciamiento debido al desprendi-
miento de particulas de gomas y demds que se originan
durante el funcionamiento o que penetran en el sistema
de freno al proceder al llenado de éste.

Para la mejor comprension de la presente memo-
ria descriptiva, se acompafian unos dibujos en los que,
tan sdlo a titulo de ejemplo, se representan unas casos
practicos de realizacion de los perfeccionamientos.

En dicho dibujo:

La figura 1 es una vista en seccidon que permite
apreciar la constitucidon de la valvula y su disposicidn
en el c¢ilindro maestro;

la figura 2 muestra, también en s.eccidn, una par-
te del cuerpo de funcion del cilindro maestro con otra
ejecucién de la valvula y del elemento de acopleamiento
a los cilindros de trabajo;

la figura 3 es una seccidn transversal por la
1inea A-A de la figura anterior;

la figura 4 representa la valvula de la figura
2 pero con una ligera modoficiacidn en la ejecucidn del
asiento de aquella y de la pieza de soporte;

las figuras 5, 6 y 7 permiten apreciar otras
tantas variantes del plato de valvula, en cooperacion
con las respectivas modificaciones en esta Gltima;

las figura 8 a 11 muestran la manera como los
platos de valvula de las figuras 4 a 7 pueden simplifi-
carse de acuerdo con las correspondientes variaciones

de la pieza de soporte;
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la figura 12 representa otra ejscucidn de la
védlvula;

la figura 13 es la vista de otra valvula con un
plato que le permite un funcionamiento mas seguro; ¥,
la figura 14 equivale a la ejecucidn de una valvula de
acuerdo con la figura precedente pero montada én la oca-
beza del émbolo de presion, el cual posee un recinto
anular y dispone, a continuacidén de la citada valvula,
de una guarnicion anular de hermeticidad.

Seglin se aprecia en la figura 1, el cuerpo de
fundicidn -1- aloja el cilindro meestro -2- de una ins-
talacidén hidraulica de freno para vehiculos, asi ocomo
el recipiente -3- de alimentacidn para el aceite de fre-
no y el empalme ~4~ para la conduecion que finaliza en
los cilindros de trabajo. Bl desplazamiento del émbolo
~5-, movil por 21 interior del cilindro maestro -2-,
depende del conductor y se produce, como es usual, me-
diante el pedal de freno. Dicho émbolo se desplaza de
derecha a izquierda, al pisar el pedal, venciendo la
fuerza del acomulador de fuerza desarrollado a mod de
muelle. Al liberar el citado pedal, el resorte -6-
hace volver al émbolo ~5- a su posicion inicial. Median-
te la valvula pretensora -7- se mantiene con una cier-
ta presidn previa la barra ligquida de la instalaciodn
hidréulica. Cuando el émbolo ~5- se encuentra en su po-
sicidén inicial, el liguido de freno se halla entre dicho
émbolo -5- y los de los cilindros de trabajo con una
presidén tal que vence la fuerza del resorte que actia

sobre el plato de la valvula pretensora -7-. Eventual-
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mente, al aceite de freno pasa entonces desde la camara
-2- del cilindro, a través de la valvula ~7-, el recinto
alimentador =3=-.

Los perfeccionamientos de la demanda no afectan
a la valvula pretensora -7- sino a la de aspiracion, que
consta del asiento -8-, delplato -=9- y de la pliezae de
soporte -10- y que se halla montada en el cuerpd de fun-
dicién -1- entre el recipiente de alimentacion -3- y el
empalme —-4- de la conduccion de envio. La finalidad des
esta valvula es la de cerrarse al producirse el impulso
de freno, es decir al tener lugar el desplazamiento de
derecha a izquierda del embolo -5- dentro del cilindro
~-2-, con lo cual se asegura la accion a distancia de
los embolos en los cilindros de trabajo. Al retornar el
embolo -5~ a su posicion inicial, que se completa por
efecto del muelle -6-, gl liquido de freno marcha con
retraso hacia atras. Esta reduccidn de presion en el
c¢ilindro -2~ determina la apertura de la valvula aspi-
radora -8-, -9~ y -10-, con los que fluye liquido adi-
cional de freno desde el racipente alimentador -3%-
hacia aquel cilindro -2-. De este modo, el freno se
encuentra pronto de nuevo en condiciones de actuar an-
te un eventual impulso.

Bl plato de valvula -9- esta fabricado en e¢aucho
al igual que el véstago =11~ que forma conjunto con
aquél, y el ple -l2-. Sin embargo, pueden emplearse
también algin otro material orgénico eldstico, por ejem-

plo un producto de polimerizacidén adecuado. Bl véstago
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-11- esta montado dentro de un vaciado -13- practicado
en el asiento de valvula -8-, pudiendo moverse en tal
vaciado gracias a la perforacion -14-.

Alrededor del vastago -1l1- se colooca el disco
de chapa -15-, que permite, en caso dado, bajo la ac-
cién del plato de valvula -9-, el cierre de las perfo-
raciones de ciroculacién -16- y -17- del asiento -8- ¥,
con ello, la corriente ulterior del liquido de freno
desde el recipiente de alimentacidn al cilindro -2-.

A fin de obtener una buena guia del véastago -11- dentro
del vaciado -13-, el disco de chapa -15- puede poseer
un elemento adicional del mismo material y en forma de
cazoleta comprimido alrededor de aquel vastago. Esta
pieza adicional se desliza después, al producirse los
desplazamientos del véstago -11-, sobre las paredes

del vaciado ~13- del asiento -8- de la valvula.

Para la actuacion de la valvula aspiradora ~8-
-9~ y ~10- es importante gque el borde -18~ del asiento
de la valvula sea achaflanado en su cara vuelta hacia
el plato -9-. Dado que este 1ltimo se halla empotrado
entre el asiento -8~ y la pieza de soporte -10-, poses-
dora de aberturas y dispuesta a una distancia fija de
dicho asiento, el borde de la cara superior de tal pla-
to -9- permite, en cooperacioéon eon el asiento -8-, la
apertura y cierre de la valvula. La pieza central del
aludido plato -9-, que consiste en el pie -12-, se apo-
ya contra la pieza de soporte -10-. El plato -9-, de

material elastico, se mantiene asi constantemente algo’
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pretensado entre el bisel ~138~ y la pieza de soporte -10-.
Bajo la influencia de las relaciones de presion en el
¢ilindro -2~-, el plato -9~ se apoja con mayor o menor
presidén contra el asiento -8- de valvula. Al tener lu-
gar una sobrepresién en él cilindro -2-, tal como se
produce al ejercer el impulso de freno, el plato -9~
viene a apoyarse fusertemente contra el aludido asiento
-8-, con .lo que el disco de chapa ~15- cierra las aber-
turas -16- y -17- que conducen el recipiente alimenta-
dor. Al mismo tiempo, dicho disco evita que el material
plastico del plato -9- penetre incluso en aquellas aber-
turas. ligdiante el intimo contacto por presidén del bor-
de superior del plato contra el bisel 818- del asiento
—~8-, se produce un cierre hermético. Al originarse la
correspondiente reduccion de presidn en el cilindro -2-,
tiene efecto la liberacion de las aberturas -1l6- y =17~
mediante el oportuno movimiento del disco -15- y del
borde del plato -9~ en direccidén a la pieza de soporte
=10-. E1 liguido de freno que procede del‘recipiénje
alimentador ~3%- alcanza al cilindro -2- paéando por
las perforaciones -16- y -17- y por el espacio interme-
dio entre el bisel -18- y el borde superior del plato
~9-, asi como por los orificios -19~ y -20- de la pie-
za de soporte -10-.

La distancia fija entre la pieza de soporte
-10~ y la cara inferior del asiento de la valvula
~-8~ se establece de modo que la pieza de soporte -10-,

que tiens forma de disco, venga a apoyarse sobre el bor-
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de de una oportuna perforacion abierta en el cuerpo -l-,
roscéandosea este mismo cuerpo el -8~ después de inser-
tar el plato -9- con su véstago -11- y con su pie -12-
previa intercalacidn de una junts -21-.

Segiin se aprecia en las figuras -2- y -3-, se
dispone en el fondo del cilindro -25- una valvula de
constitucion igual a la de la figura 1 y compuesta tem-
bién del asiento -22-, plato -23- y de la pieza de so-
porte -24-. La comunicacidén de las perforaciones -26-

y -27- del asiento valvula -22- con el recipiente ali-
mentador (nmo representado) tiene lugar medisnte el canal
anular -28- y la perforacidon -29-, prevista en el cuer-
po de fundicidn -30-. El empalme -31- para la conduccidn
que finaliza en los cilindros de trabajo se dispone, en
este caso, en la cara superior del cilindro maestro -25-.

La pieza de soporte -24~, a diferencia de la eje-
cucidén representada en la figura 1, posee forma de cazo-
leta. Con su borde -3%2- se aplica, por una parte, sobre
el correspondiente borde de la perforacion practicada en
el cuerpo -30-, mientras que, por otra, el borde de la
cara inferior del asiento -22- actla sobre el aludido
borde ~32~ de la pieza —~24-.

La figura 4 muestra otra variante de la pileza
soporte -33-, o sea de la parte del asiente -34- que
actla con aquella. El borde -35- de dicho asiento esté
algo prolongado y con su aplicacidén sobre la pieza de
soporte -33-, en forma de disco, determina la distancia

fija en las bocas de las perforaciones -36- y -37- del
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asiento -34- frente la pileza -33-, asegurando con ello
el pretensado del plato de vélvula -38-.
Las realizaciones de las figuras 5 a 7 muestran
platos de valvula gue poseen forma de cédpsula. Asi el
5. plato -39- as abobedado, estando dirigida su cara conca-
va hacia el asiento -40-. El plato de valvula -41- de la
figura 6 es conico, presentando tanbién su cara concava
hacia el asiento -42-. El plato -43- de la figura 7 po-
see forma de cazoleta, en la que si unterior gueda diri-
10. gido hacia el asiento -44-. Ios platos -39-, -41- y -43-
trabajan igual que los descritos en las figuras 1, 2 y gf:{
4, dirigiendo sdlo de ellos en que el achaflanado -18- L
situado en lawmara inferior del cuerpo de valvula (véase
figura 1) puede suprimirse debido a la forma de cépsula
15. de tales platos.
Las figuras 8 a 11 muestran vilvulas con platos
carentes de pie. En su lugar, las partes centrales -45-,
-46-, -47- y -48- de las piezas de soporte -49- a -52-
se hallan conformadas en forma de cazoleta en direccidn
20, hacia los cuerpos de asiento -53- a ~56-. Ia estructura
de los platos -57- a -60- responde, por lo demés, a la
representada en las figuras 1 y 5 a 7.
La caracteristica esencial de la valvula segin

la figura 12 radica en que la misma forma una unidad

25. cerrada. lLa pieza de soporte -b6l- presenta una cazolse-
ta anular, cuya pared central -62- contiene al pie cilin-
drico -63- del plato de valvula -64-. Ademés, el borde

de la pared central -62- sostiene al plato -64-. la pa-
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red exterior -62- de la pieza de soporte se halla fija-
da al asiento -65- mediante abocardado o rebordeado. En
el vaciado -66~ del asiento -65- se coloca el vastago
central metdlico ~67-, gue forma una unidad con el dis-
co de plancha -68-.

En su cara vuelta al plato de valvula -64-, el
asiento —-65~ se halla provisto de varias facetas -69-
que sirven para la introduccion de la oportuna llave
mediante la que el conjunto de la valvula se inserta en
la zeaona fileteada del cuerpo de funeion -T0-.

Ia figura 13 muestra una vélvula que, al igual
que en la figura 12, constituye una unidad cerrada con
otro plato de valvula.

Entre el plato -64- y el cuerpo de véalvula -65-
se halla insertado, en un vaciado -a- del citado cuerpo
otro plato de valvula -c-, que, de preferencia, posee
ung placa de caucho. E1l plato queda situado con un bor-
de de junta -d- contra el fondo del vaciado -a-. Dicho
plato de vélvula posee un vastago en correspondencia con
el pie cilindrico -63- del plato -64-. Tal vastago pre-
senta un capuchdén metélico -b-, el cual se halla inser-
tado con su borde superior en la superficie de junta.

Bl plato -c- esté dispuesto con su véastago, asi como el
capuchon metalico situada sobre este ultimo, dentro del
vaciado -66- del cuerpo de valvula -65-. las perforacio-
nes de aspiracién -e- desembocan en el vaciado -66- del
cuerpo -65-. E1l huelgo que existe entre el vaciado y el

capuchon metdlico -b- permite el movimiento de retroce-
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so del émbolo. Una vez conseguida la carrera de freno.
se produce un retroceso que levanta la placa -c~ de la
valvvla de su amsiento, placa que se aplica sobre el pla-
to -64-, que, a su vez, se acopla sobre su asiento.

Se comprende que este tipo de vélvula puede ins-
talarse en cualquier otro punto del cilindro maestro o
bien an la superficie frontal de su émbolo -5~ cuendo
su guarnicion primaria es anular y el liguido es aspi-
rado pasando por un espacio anular del propio émbolo.

Este detalle s representa en la figura 14, en
el que puede verse que la valvula aspiradora va montada
con sus partes esenciales, que son la pieza de soporte
~61-, plato ~64- y plato -c- con el capuchon metalico
~b-, en la cabeza del émbolo -5-, el cual actlia al mismo
tiempovde asiento para dicha valvula. La pieza de sopor-
te -61- se halla abarocada en la inflexién -71-. Pasando
por la perforacion -72- del e¢ilindro ~1.- y sobre el.
espacio anular -73- del émbolo tiene lugar la circula-
cion del liquido, que transcurre por las perforaciones
~T74-~ del embolo proviniendo del recipiente de retorno
cﬁando tiene lugar el movimiento de retroceso de agquel
émbolo. Ia guarnicion enular -75- mantiene estanco el
espacio -73- del embolo con la camara -2- del cilindro.
La valvula pretensora -76- se asienta, en este caso,
en el fondo del cilindro y se mantine en su posicion
ror efecto del muelle -6-,

Seran independientes del objeto de la presente

invencion, los materiales, formas y dimensiones de los
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distintos elementos que integran una valvula de reten-
cion para cilindros maestros concebida de acuerdo con
los perfeccionamientos constructivos explicados, siempre
que las variaciones que se introduzcan no afecten a su

esencialidad.

NoTaA

Se rgivindica como objeto de la presente paten-
te de introduccidn:

1. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cidén paera cilindros maestros de instalaciones de accio;
nemiento hidréulico para frenos de vehiculos, ouya val-
vula de control se halla montada en la extremidad abier-
ta del cilindro principal y estableciendo comunicacién
entre el recipiente glimentador y aquel cilindro, carac-
terizaedos esencialmente por montar un asiento de valwvu-
la provisto de perforaciones de cireoulacidn; una pieza
dé soporte con aberturas, dispuesta a una distsncia
fija respecto al mencionado asiento; un plato de val-
vula fabricado de material orginico elastico, el cual
se mantiene empotrado, con un determinado pretensado,
entre el asiento de vélvula y la pieza de soporte una
estructura tal de asiento de valvula y de su plato que,
mediante ella, en la posicidn de desblogueo del cilin-

dro maestro, se forma un espacio hueco, mientras el hor-
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de de la cara superior del citado plato produce, en coo~-
peracidn con el citado asiento, la apertura y cierre de
la valvula; un anillo metalico insertado entrs el plato
de valvula y el asiento de ésta, anillo que cubre las
perforaciones de circulacion de aquel asiento en el mo-
mento de la carreta de presion; y medios que hacen que
las aberturass de la pieza de soporte queden siempre li-
bres en todas las posiciones del plato de la valvula.

2. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cidén para cilindros maestros de instalaciones de accio~
namiento hidraulico para frenos de vehiculos, segin la
reivindicacion enterior, que se caracterizan por el he-
cho de dotar al plato de valvula, en la cara vuelta a

su asiento, de un vastago cilindrico, mediante el cual

~ aguel plato queda situado en el oportuno vaciado del

asiento de la valvula.

3. Perfeccionamientos en las vélvulas de reten-—
cién para cilindros maestros, de instalaciones de accio-
namiento hidraulico para frenos de vehiculos, segin la
reivindicacidon anterior, que se caracterizan por el he-
cho de hacerse pasar el vastago por un orificio central
del anillo metalico insertado entre el plato de valwvu-
la y el asiento de la misma.

4. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cién para cilindros maestros de instalaciones de accio-
namiente hidraulico para frenos de vehiculos, segin la
reivindicacién 2, iue se caracterizan por el hecho de

dotarse el anillo metalico de un saliente en forma de
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cazoleta de igual material gque aquel, cuyo saliente

se presenta alrededor del vastago.

5. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cion para cilindros maestros de instalaciones de accio-
namiento hidraulico para frenos de vehiculos, segun la
reivindicacion 1, que se caracteritan por el hecho de
proveer al anillo metalico de un vastago central eilin-
drico e igualmente metélico, el cual se introduce en el
correspondiente vaciado practicado en el asiento de la
valvula.

6. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cidn para cilindros maestros de instalaciones de accio-
namientos hidraulico para frenos de vehioculos, segin las

reivindicaciones 1 a 5, que se caractsrlizan por el hecho

de dotar a la parte media del plato de valvula, en su

cara vuelta a la pieza de soporte, de pie c¢ilindrico.

7. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cidn para cilindros maestros de instalaciones de accio-
naniento hidraulico para frenos de vehiculos, segiun la
reivindicacién 6, que se caracterizan por el hecho de
dér la pieza de sorporte la forma de cazoleta anular,
cuya pared central contiene al pie del cllindro del pla-
to de valvula, en tanto que con su borde forma apoyo
para el propio plato, estando fijada la pared exterior
de la citada cazoleta en el asiento de la valvula.

8. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
¢ion para cilindros maestros de instalaciones de accio-

namiento hidraulico para frenos de vehiculos, segun la
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reivindicaciones 1 a 5, que se caracterizan por el hecho
de ajustarse a presion y en forma de cazoleta la parte

central de la pisza de soporte en dirsccion al asiento

de la valvula.

9. Perfeccionamientos en las valvulas de reten~-
cién para cilindros maestros de instalacilones de accio-
namiento hidraulico para frenos de vehiculos, segin las
reivindicaciones 1 a 8, que se caractefizan por el hecho
de achaflanarse o biselarse el borde del asiento de val-
vula en su cara vuelta hzoia el borde del asiento de
vélvula en su cara vuelta hacia el plato de esta Glti-
ma.

10. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cion para cilinfiros maestros de instalaciones de accio-
namientos hidraulico para frenos de vehiculos, segin las
reivindicaciones 1 a 9, que se caracterizan por el hecho
de darse al piato de valvula la conformacion de capsula.

11. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-—
cidén para cilindros maestros de instalacionss de accio—
namientos hidrdulicos para frenos de vehiculos, segin
lés reivindicaciones 1 a 10, que se caracterizan por
el hecho de preverse en el asiento de la valvula, en su
cara vuelta al plato de la misma, de un vaciado de mul-
tiples facetas, apto para introduccidn de la correspon-
diente llave de rosoar.

12. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cion para cilindros maestros de instalaciones de accio-

namientos para frenos de vehiculos, segun las reivindi-
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caciones 1 a 1l, que se caracterizan por el hecho de adi-
cionarse entre el plato de valvula y el cuerpo de la mis-
ma, disponiendolo en un vaciado previsto en tal cuerpo,
otro plato de valvula que, por un borde de junta, queda
situado en contacto en el fondo del aludido vaciado pro-
yectando el vastago de este segundo plato y situado den-
tro de dicho vaciado, un capuchdén metalico, y desembocan-
do en aquella misma cavidad las perforaciones de aspira-
cidn.

13. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-
cidn para cilindros maestros de instalaciones de accio-
namiento hidraulico para frenos de vehiculos, segan la
reivindicacidn 1, que se caracterizan por el hecho de
montarse la vélvula en la cabeza del émbolo de presidn,
formandose la guarnicion de hermeticidad de tipo anular,
dotandose al émbolo en su carrera de wn espacio también
anular, previéndose una comunicacidn entre aquel espa-
cio y el recipiente contenedor del liquide y situéndose
la vidlvula pretensora en el fondo de la céAmara del 1i-
quido principal.

14. Perfeccionamientos en las valvulas de reten-—
cidén para cilindros maestros de instalaciones de accio-
namientos hidraulico para frenos de vehiculos.

La presente memoria consta de diez y nueve ho-
jas foliadas, escritas a méguina por una sola cara.

Barcelona, a 22 de abril de 1960,
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