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El invento se refiere a un procedimiento pa=
ra bk funcionamiento de motores de oombustidn de dos $iempos
con lubrifiocacién de mezola de combustible con aceite. Eg
usual lubrificar, por ejemplo, motores de tres‘oilindros pa=~
Tra vehiaulqs automdviles oon una mezola de aceite respecto
al ocombustible de 1 : 40; Tales motores son de servioio

sencillo y resiatentes ] gréndes potencias fluraderss. Sin

embargo tiene el inwonveniente de que eochan humo en la zona
inferior de nimero de revoluciones, porgue el aceite trans-
portado en exceso llega a la instalacidn de esoape,

También es oonosido dispomer uns bomba de
lubrificante en motores de combustidn de dos tiempo oon
bomba de barrido y carga de odrter de cig&eﬁal, eon regula=-
oidn del suministro de lubrificante en deéendencia del nime-
ro de revoluciones y de la ocarga de la mdquina, ouya bomba
aspira lubrificante, por medio de conductos de aspiraocidn

degde un depdsito de lubrificante y para el arrastre por el

aire de agpiracidn a través de tuberias de presidn, y le
oede dentro de 10s conductos de aspiracidn de lsa méquiné.
En ello existe el inconveniente de que en tiempo frio el
aceite vigscoso no se mezcla oon sufickente rapidez con el
combustible y asf la méquina puede averiarse por falta de
aceite lubrificante. Nada varfa en estp tampoco cuando em
wn cirouito de lubrificante. cerrado em sf, compuesto de
depdsito ds lubrificante, tuberia de aspiracidn, bomba de

lubrificante, tuberia de presidn y oonducto de retorno qoe
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nectado a ésta, que conduce al depdsito de lubrificante, |
en el lugar de paso desdevla tuberia de presidm al condugto
de retorno estd interoconectado un drgano de maniobra acopla=
do con el drgano regulador de potencia de la mdquina; que

deriva le parte de la oantidad de lubrificante transporte= |
da, requerida para la lubrificacidén de la mfquina, hacia el

conducto que lleva a la tuberia de aspiracidn de la méquie

na: ™

Finelmente se conccee una lubrificacién pae-
ra motores de combustidn de dog tiempos con distribuoidn aon
lumbreras con bomba de ofrter de oigﬁaﬂal & ia que e sumi-
nistra en comfn el sceite lubrificante y el combustible y

estandd la méquine oaliemte se hace marchar con pequefia pro=

poroidn de mezala y oon mfquina fria con gran proporeidn

de mezola. Lo espeoial consistia en ello en gue a la mdquina
se le;auministraba una mezola de acelte lubrificante y aome
bustible aproximadamente en la relacién de 1:25, que se re- i
bajaba en la mdquina caliente automfticamente en dependenciea |
de la temperatura del motor por una adiocidn de combustible ;
puro haste aproximsdemente 1 40; Pata lubrificacidn tenia i
la ventaja de que se evitaba oon seguridad oualquier clase
de dafiog por falta de lubrificante en estado frio, pero te-
nfa el inconveniente de que la mfquina depositsba grandes |
cantidades de aceite en el esocape, las que seguidamente, oon %

|
cwmwmﬁmmd%wmuouhmmlh@Mnamam@mﬁ&{
: |

posterior, La finalidad del invento es la eliminacidn de este
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defecto, sin producir a cambio Otros defectos.,
| La soluoidn consiste en un nuevo procedimiene
to para el funoiénamiento de motores de combustién de dos
tiempos, en €l que la relacidn de mezcla del aceite respec-
%0 &1 oombustible en la marcha de relenti puede rezularse
desde 1 € infinito pasando a la proporoién ususl a plemd car-
ga. Por ello se evita un enriqueoimiento de la instalacién

de escape con soelte sobrante en el oaso de funocionamiento

de marcha al ralent! y a carga parciasl, y por ello se evita
que echen humo las instalaciones de esoape, Para la lubrie

fiocaoidn en la zona inferior de oarga paroial es suficiente
el oonsume de la reserva de aceite en el cdrier de aig&eﬁalﬁ
Una forma de ejecucidn consiste en que conducen al oarbura-
dor en oada caso uny tuberia desde un depdsito con combusti~
ble y un depdsito con mezola de combustible y aceite y con

el drgano estrangulador estdn unidos medios que een el caso

de apertura reduwoida dejan libre una vdlvula para combustie

ble y en el oaso de apertura mds amplia dejan libre una vdle !

vula psra el suministro de mezela de combustible ¥y aoéitéi
De esta manera ge ha resuelto oon poco gasto la regulacidn
de la proporoidn respectivamente correcta de la mezola de

aombustible y acelte. Resulta mdemds la ventaja de que con

la magnitud de la cantidad de 1fguido existente en el carbu= ;

rador, respestivamente en el depésito de flotador, es varia=

ble la inercia de la variacidn del suministro de lubrifiocane
te.

Segdn el invento son especialmente convenien-
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tes medios dispuestos en el drsanc estrangulador para la
puesta en contacto, los que accionan a vdlvulas mariobradas
eldotricamente en las tuberias de comniocacién entre el car=
burador y los depésitos de oombustible;

Cuando ha de abastecerse el tangue solemen=
te oon combugtible, y el ageite « como es generalmente usual
en motores de ouatro tiempos - deba rellenarse independien=
temente, es ventajoso que se suministre a la tuberia de com=
bustifle o al flotador del carburador aceite desde una bome
ba en dependencia de la posicidn del érgano estrangulador,
Tembién puede influirse sobre la proporoeibn de la mezole
por un termostato en el tmbo de escape de tal modo gue en
cado dé tubo de escape frio se suministre al carburador me-
nos aceite que en el caso del tubo de esocmpe ocaliente. El
tubo de esocape es por ello especialmente adeounado para el
montaje del termostato, porgque a éste se le transmite con

1a mfxima rapidez la modificaoidn de la carza de la mdquina

y porque es el que mfs ocontribuye a la formaocién de humoi,

Otros detalles del invento resultan de la
desoripoidn y de las adjuntas figures. Las figuras mestran
ojeanciones del dispositivo a,tftulo de ejemplo para llevar
a oabo el procedimiento. )

La figura 1 mestra un digpositive para la
regulaoidp de la relagidn de mezola desde dos diferentes de=
pdeitog de oombustible;

la figura 2 mestra un dispositivo para la
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regnlaoidn de la relacidn de mezola desde un depdsito de
combustible y un depsito de aceites ,

Desde el depdsito 1 para combustible conduce
una tuberia 2 ala ouba de flotador 3 del oarburador. Des=-
de el depdhito 4 para ‘mezola de gombustible y aoeite condue
ce una tuberia 5 tambiem & la odmara 3 del flotadorx En el
tubo de asplraoidh 6 est{ situada giratoriamente una ohapa-

leta estranguledora T con una palanca 8 de doble brazo,

La pa;anca 8vllevg con su extremc libre una pieza_de eontac=
%o gue primero rqabala'aobre el segmento 9 y al segulr pie ;
sando el pedal de gas resbala sobre el segmento 1/0 aislado
del segmento $. La pleza de.contacto en la palence 8 estd

puesta en masa. El segmento 9 acoiona & la vlvula 12 manioe
|

brada eleotrémhgnéticanente , mientras gne el segmento 10
estd unido con la vdlvula 13 accionable eleotrh-magnétioamen~
te., liientras la pieza de oontacto en la palanca 8 resbelas
sobre el segmento g se abastece de combustible la qéméra 3

del flotador a través de la tuberia 2, Cuando la pleza de

contacto en la pzlanca 8 pasa sobre el segmento 10 se oarga
de mezcle de oombustible y aceite la ofmara de flotador 3
a travds de la vdlvula 12 abierta por la tuberia sh

En la ejecucidn segin la figura 2 ae suui~ |
nistra combustible desde un depdsito 14 por la tuberia 15

bhacia la odmara de flotador 16 del oarburader, Al mismo tiem-§
1
po transporta, de un depdsito 17 para aoceite que en 10 posgie- |

ble.estd calentado por el agua de refrigeracién del motor,
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para que por una parte el sceite se mantenga finemente fluido,
© : : l

perc por dra parte no esté expuestos a diferencias de tempera=
tura demasiado altas, por una tuberfa 18,.una bomba 19 regula-i
ble a través de la tuberia 20 aceite al depdsito de flotador
16; Desde el depdasito de flotador 16 llega la mezola de aceite
y gaéolina por el camino usuidl por la tobera 21, el tubo de

aspiracidén 22 en dependenocia de la posicidén de la chapeleta

estranguladora 23 hacia el motor 24, ln el depdsito de flota-
dor lé eafé dispueste una placa agujereada, respectivamente
nna.oripanas de alambreg,“para que el aceite desde la tﬁberia
20 entre en oonpaoﬁg con el combustible con la mayor superfi-%
ole posible y ss mezcle bien con dste en el depdsito de flotae
dor:, Pa:a este objeto puede estar montado en la tuberia de com
bistib;e y aoeite un repipiente mezclador éapeoial'OOn placaal
agujereadas ;espeotivamente con oribag, La palancea zg de la
chapaleta estranguladora 23 estd unida pbr una barra 27 oon
la palanca reguladora 23 de la bomba de asceite 19, De este
manera en el ocago de estar'poco abierta la ohapaleté 23 es=

tranguladora se suministrard solo poco aceite a la odmara de

flotador 16 por la bomba 19, mientras que al estar sotalmente

abierta la chapaleta estranguladora 23 ge suminisira mds aoeite%

a la ofmara del flotador 16, |

y
|
|
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- La presente Patente de invenoidn oonsta de
les siguientes reivindicaoiqnés: .
L.~ Procedimlento pars el funelonamiento de

motores de combustidén de dos tiempos, caracterizado porque la |

relacidn de mezola de aceite respecto a combustible en la mare
cha de relent{ de 1 & o ge regula pasendo & la proporeién usual
& plena oarga. |

4

| 2.+ Procedimiento para el funcionemiento de

motores de cembuati&h'de dos tiempos, |
Segin se desoribe y reivindica en la presen-

te memoria desoriptiva y se ilustra oon 1os plenos gue a la

misma se acompeafiani.

Consta esta memoria de oocho hojas foliadas y

esoritas a mdquina por una sola de sus ocarag,

Madrid, 29 150 115
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