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El invento se re fie re  a un procedimiento pa­

ra M funcionamiento de motores de combustión de dos tiempos 

¡ i  con lu b rificació n  de meada de combustible oon aoeite. Es

! usual lu b rific a r , por ejemplo, motores de tres oilindros pa-

¡ ra vehículos automóviles oon una meada de aceite  respecto 

a l combustible de 1 : 40. Tales motores son de servicio  

sen cillo  y resisten tes a grandes potencias duraderas. Sin
t
i :  embargo tiene é l inconveniente de que eohan humo en la  zona

! in ferio r de námero de revoluciones, porque e l aceite  trana- 

i portado en exceso lleg a  a la  instalación de escapeé 

¡ Tambián es oonooido disponer una bomba de

¡¡ lu b rifican te  en motores de combustión de dos tiempo oon

bomba de barrido y oarga de cárter de cigüeñal, oon regula­

ción del suministro de lu b rifican te  en dependencia del nóme- 

! ro de revoluciones y de la  oarga de la  máquina, cuya bomba 

aspira lu b rifica n te , por medio de conductos de aspiración 

desde un depósito de lu b rifica n te  y para el arrastre por el 

a ire  de aspiraoión a travás de tuberías de presión, y le  

! oede dentro de lo s  conductos de aspiraoión de la  máquina.

!) En e llo  existe  e l inconveniente de que en tiempo fr ío  él

! aoeite viscoso no se meada oon su ficien te rapidez oon el

combustible y a s í  la  máquina puede averiarse por fa lta  de 

aoeite lu b rifica n te . Nada varia en estp tampoco cuando en 

un cirouito de lu b rifica n te , cerrado en s i ,  compuesto de 

depósito de lu b rifica n te , tubería de aspiraoión, bomba de 

lu b rifican te , tubería de presión y oon dúo to de retomo 00-
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nectado a ásta, que oonduoe al deposito de lu b rifica n te , }
i

en e l lugar de paso desde la  tubería de presida a l conducto 

! de retorno está ínterconectado un árgano de maniobra aoopla- 

} do oon e l árgano regulador de potencia de la  máquina  ̂ que 

deriva la  parte de la  oantidad de lu b rifican te  transporta- ¡

da, requerida para la  lubrificaoián  de la  máquina, haoía e l !
i

oonduoto que lle v a  a la  tubería de aspiraoián de la  máqui-j 

na.

Finalmente se oonooee una lu brificaoián  pa- ¡ 

ra motores de oombustián de dos tiempos oon distribuoián oon 

lumbreras con bomba de cárter de oigueñal a la  que ae sumí- ¡

! n istra  en oomán el aceite  lu brifican te y el combustible y 

estandb la  máquina oaliente se hace marchar oon pequeña pro- 

poroián de mezcla y oon máquina fr ia  oon gran proporoián 

de mezcla. Lo espeoial consistía en ello  en que a la  máquina
i

se le  suministraba una mezola de aoeite lu b rifican te  y oom- ¡

bustible aproximadamente en la  relaoián de 1:2$, que se re- }

¡ bajaba en la  máquina caliente automáticamente en dependencia ¡

¡ de la  tendera tura del motor por una adloián de combustible ;

! puro hasta aproximadamente 1 : 40. Bata lu brificaoián  tenia
¡ t
i la  ventaja de que se evitaba oon seguridad oualquier clase

j! de daños por fa lta  de lu b rifican te  en estado fr ió ,  pero te-
!;
¡ nía el inconveniente de que la  máquina depositaba grandes 

cantidades de aoeite en e l escape, la s  que seguidamente, oon !¡ I
correspondiente desarrollo de humo, llegaban a una oombuatián 

posterior. La fin alid ad  del invento es la  eliminacián de este
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defecto, ain producir a cambio otros defectos,.

La soluoión consiste en un nuevo procedimien­

to para el funcionamiento de motores de combustión de dos 

tiempos, en el que la  relación de meada del aoeite respeo* 

to t i  combustible en la  maroha de ra le n tí puede regularse 

desde 1 ó in fin ito  pasando a la  proporción usual a plena car-} 

ga. Por e llo  ae evita un enriquecimiento de la  instalación [

de escape con aoeite sobrante en el oaso de funcionamiento ¡
!

de marcha a l ra le n tí y a carga p arcia l, y por e llo  se evita  

que echen humo la s  instalaciones de esoape. Para la  lu b ri- 

fioaoión en la  zona in fe rio r  de carga paroial es su ficien te  

el aonaumo de la  reserva de aoeite en e l cárter de oigueñalii 

Una forma de ejeouoión consiste en que conducen a l carbura­

dor en oada oaso una tubería desde un depósito con oombusti- ! 

b le y un depósito con meada de combustible y aoeite y con ; 

e l órgano estrangulador están unidos medios que aen el caso j 

de apertura reduoida dejan lib re  una válvula para oombusti- } 

ble y en el oaso de apertura más amplia dejan lib r e  una vál- ¡ 

vula para el suministro de mezda de combustible y aoeite .

De esta manera se ha resuelto con poco gasto la  regulación 

de la  proporoión respectivamente oorreota de la  mezcla de 

combustible y aoeite . Resulta además la  ventaja de que oon ¡ 

la  magnitud de la  cantidad de líquido existente en el oarbu- ! 

rador, respectivamente en el depósito de flotador, es varia- ¡ 

ble la  ineroia de la  variación del suministro de lu b rifican ­

te.

Segán el invento son especialmente oonvenien-
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tea medios dispuestos en el árgano es trangulador para la  

puesta en oontaoto, lo s  que accionan a válvulas maniobradas 

eléotricam site en la s  tuberías de oomunioaoién entre el car­

burador y los depósitos de combustible.

Cuando ha de abastecerse el tanque solamen­

te oon combustible, y e l aoeite - como es generalmente usual 

en motores de cuatro tiempos - deba rellenarse independien­

temente, es ventajoso que ae suministre a la  tubería de oom- 

busti#Le o al flotador del oarburador aoeite desde una bom­

ba en dependencia de la  posioién del árgano estrangulados. 

También puede in flu irse  sobre la  proporoién de la  mezola 

por un termostato en el tubo de esoape de tal modo que en 

oaáo de tubo de esoape fr ió  se suministre al oarburador me­

nos aoeite que en el caso del tubo de esoape oaliente. El 

tubo de esoape es por e llo  especialmente adecuado para el 

montaje del termostato, porque a éste se le  transmite oon 

la  máxima rapidez la  modificaoién de la  oarga de la  máquina 

y porque es el que más oontribuye a la  formaoién de humo.

Otros detalles del invento resultan de la  

desoripoián y de la s  adjuntas figu ras. Las figuras muestran 

ejeouoiones del dispositivo a ,t ítu lo  de ejemplo para lle v a r  

a oabo el procedimiento^

La figura 1 muestra un dispositivo para la  

regulacién de la  relación de mezola desde dos diferentes de­

pósitos de combustible.

La figura 2 muestra un dispositivo para la



6,

regulación de la  relación de mezcla desde un depósito de 

combustible y un depósito de aoeite .

Desde el depósito 1  para combustible oonduoe 

una tubería 2 a la  ouha de flotador 3 del carburador. Des­

de e l depósito 4 para mezcla de combustible y aoeite oonda- 

ce una tubería $ también a la  oámara 3 del flotador!. En e l 

tubo de aspiración 6 está situada giratoriamente una chapa­

le ta  estrangula dora 7 oon una palanca 8 de doble brazo.

La palanca 8 lle v a  con su extremo lib re  una pieza de contao- 

to que primero resbala sobre e l segmento 9 y a l seguir p i­

sando el pedal de gas resbala sobre el segmento 1/0 aislado 

del segmento $. La pieza de.oontaoto en la  palanoa 8 está 

puesta en masa. El segmento 9 acoiona a la  válvula 12 manio­

brada eleotrómágnótioamente , mientras que e l segmento 10 

está unido oon la  válvula 13 aooionable eleotrA-magnótioamen- 

te . Mientras la  pieza de contacto en la  palanoa 8 resbala 

sobre el segmento 9 se abastece de combustible la  cámara 3 

del fletador a travás de la  tubería 2 . Cuando la  pieza de 

contacto en la  palanca 8 pasa sobre el segmento 10 se carga 

de mezola de combustible y aceite  la  oámara de flotador 3 

a travás de la  válvula 12 abierta por la  tubería %

En la  ejeoución segán la  figura 2 se sumi­

n istra  combustible desde un depósito 14 por la  tubería 1$

haoia la  oámara de flotador 16 del oarburador. 41 mismo tierna!
i

po transporta, de un depósito 17 para aoeite que en lo  posi­

b le , está calentado por el agua de refrigeración  del motor,
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para que por ana parte e l aoeite ae mantenga finamente flu id o,
¡

pero pot ára parte no está expuestos a diferencias de tempera-j 

tura demasiado a lta s , por una tubería 18, una bomba 19 regula­

ble a través de la  tubería 20 aoeite a l depósito de flotador 

16 . Desde e l depósito de flotador 16 lle g a  la  mezcla de aceite  

y gasolina por el camino usu&L por la  tobera 21, e l tubo de 

aspiración 22 en dependencia de la  posición de la  ohapaleta 

eetranguladora 23 hacia e l motor 24. Un e l depósito de flo ta -  ¡ 

dor 16 está dispuesta una placa agujereada, respectivamente 

una criba 25 de alambre^., para que e l aceite  desde la  tubería  ̂

20 entre en contacto oon el combustible oon la  mayor superfi- ! 

oie posible y ae mea ole bien con óste en e l depósito de f lo ta ­

dor. Para este objeto puede estar montado en la  tubería de oom 

bus t ib ie  y aoeite un reoipiente mezclador espeoial oon placas ¡ 

agujereadas respectivamente oon cribas. La palanca 26 de la  j 

chapaleta eetranguladora 23 está unida por una barra 27 oon 

la  palanca reguladora 28 de la  bomba de aoeite 19 . De esta 

manera en el oaso de estar poco abierta la  ohapaleta 23 es­

trangula dora se suministrará solo poco aoeite a la  oámara de
_ * ¡

flotador 16 por la  bomba 19, mientras que a l estar totalmente j 

abierta la  chapaleta eetranguladora 23 se suministra más aceite: 

a la  oámara del flotador 16 . i

v
l

V
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La presante Patente de Invención oonsta de 

la s  siguientes reivindicaciones:

1 ."  Procedimiento pars el funcionamiento de }
!

motores de combustión de dos tiecpos, caracterizado porque la  ! 

relación de mezola de a ceite  respeoto a combustible en la  mar-*

oha de ra le n tí de 1  a ^  se regula pasando a la  proporoión usual
¡

a plena oarga. '

S .- Procedimiento para e l  funcionamiento de ¡ 

motores de combustión de dos tiempos.

Segón se describe y reivindica en la  presen­

te memoria descriptiva y se ilu s tra  oon lo s planos que a la

misma se aoompaHant.

Consta esta memoria de ocho hojas foliadas y 

esoritas a móquina por una sola de sus oaras.

i!
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