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El presente invento se refiere a un dispo-
sitivo para enrollar la vela del palo o mastil de una embar

cacidén: por ejemplo, una vela triangular normalmente deno-

minada cangreja.

5 Normalmente, la vela de una embarcacidn se
iza por medio de un cabo, llamado driza, haciendo deslizar
se unos cursores o "garruchos", fijados a la misma, por el

interior de una cavidad o mortaja practicada en el palo;sde:

la embarcacién; la cangreja, que es una vela de forma Qriag

10 gular, se fija luego por su base & un larguero horizontéi

llamado "botavara", en una hendidura longitudinal hecha:ep

la botavara., Dicho larguero horizontal o botavara, giréﬁdé

en un plano vertical, permite luego fijar la tensién o ti-

rantez exacta de la vela en funcién de las condiciones_ de

15 andadura deseadas. Tal operacidén es bastante delicada j'lé

.
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boriosa, tanto cuando se debe izar la vela como cuando” dé-
be ser arriada y luego repuesta. 7

El dispositivo del presente invento permi-
| te ejecutar las dos operaciones arriba citadas, con facili
20 dad y sin esfuerzos, en particular cuando la longitud del
palo de la embarcacibén y la superficie de la vela sean no-
tables.

Adem&s de esto, es posible luego reducir
con continuidad la superficie de la vela, segin la fuerza
25 del visnto, haciendo que parte de la vela se enrolle y
vuelva a entrar en el interior de una caja o envolvente
tubular, contrariamente a cuanto sucede para una cangreja
ndrmal, que sélo puede cargarse o reducirse por fracciones
fijas, equivalentes cada una a un tercio o un cuarto de la

30 - superficie total de la propia vela,
22051
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Segin el presente invento, el dispositivo
estd caracterizado por el hecho de comprender una caja o
envolvente tubular que tiene una hendidura longitudinal,
de extraccidn de la vela, y unos medios de fijacidn para
anclar o fijar la envolvente tubular al paslo de la embarca
cién; en el interior de la envolvente hay colocado un eje
giratorio de arrollamiento de la vela, y en la extremidad

inferior de este eje de arrollamiento va dispuesto solidas

riamente un carrete de mando gue presenta una superficje ‘s

cilindrica sobre la cual se arrolla un primer cabo o cyer

da (escota) de mando, manualmente accionable para mandar.,

la rotacidn del carrete en el sentido de arrollamiento de

la vela sobre el citado eje giratdrio.

El dispositivo se ilustrard con detalle, en

lo que sigue, haciendo referencia a los dibujos adjungéé;

e L]

en los cuales: '

L]
T q

- la figura 1 es una representacién esque-
matica del palo de una embarcacidén, que tiene aplicado el

dispositivo de arrollamiento de la vela;

- la figura 2 es un corte longitudinal am

pliado del dispositivo de arrollamiénto;

- la figura 3 es un corte transvérsal por
la linea 3-3 de la figura 1l; ¥y

~ la figura 4 es una vista semejante a la
fige 1, que ilustra el sisteme de sujecién de la vela a la
botavara.

Con referencia a la fig, 1, el dispositivo
consta de una envolvente 1 realizada con un tubo cilindri-
co de una aleacidédn metélica inoxidable, que lleva una hen

didura longitudinal 2 situada en posicidén lateral o fuera
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del eje, de tal modo que la vela 3 pueda deslizarse en po-
sicidén substancialmente tangencial respecto a la superfi-~
cie interior de la propia envolvente, como esqueméticamen-—
te se ilustra en la fig. 3, La envolvente tubular 1 va fi-

jada, por medio de unos dispositivos adecuados 4, lateral

y paralelamente al palo 5 de la embarcacidn.

En el interior de la envolvente tubular 1

hay alojado un &4rbol o eje 6 de arrollamiento de la velsm, -

a
.I‘ L]

el cual se extiende por toda la longitud de la envolvente,

1, asomando por su extremidad inferior. A este eje va fija

do el borde lateral de la vela, correspondiente al que,ﬂqg

malmente se engancha al palo de la embarcacidn, T

-
te ¢

Los extremos del eje de arrollamiento 6,

como se indica en la fig, 2, van soportadoes por unos coJji~
» ‘0

netes de rodadura 7 y 8, alojados en los soportes de ble-

queo 9 y 10 de los cuales el soporte superior 9 esté 3615-
cado en el interior de la envolvente 1, mientras el iﬁfél
rior va colocado en una caja o envolvente tubular 11 que
circunda la extremidad inferior del eje 6. La caja 11 va
fijada a la envolvente 1 por medio de un elemento de cone-
xidén 12 como el representado.“

En la parte inferior del eje va bloqueado
un carrete 13, alojado en la caja o envolvente inferior 11.

El carrete presenta una superficie ciline
drica jue tiene practicada una acanaladara helicoidal 14
en la que es posible arrollar un cabo o "escota" 15 que
asoma por una hendidura 16. La escota 15, al desenrollar-
se y sacarse manualmente, permite hacer girar el eje 6,

en torno a su propio eje geométrico, en el sentido de en-

rollar la vela 3 en el interior de la envolvente tubular
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1. Reciprocamente, tirando de un segundo cabo 17 conectado
al vértice inferior de la vela 3, como se ilustra en la
fig. 1, se extrae la vela de la envolvente 1 mientras la
escota 15 se vuelve a arrollar automdticamente sobre el ca
rrete 13. De este modo es posible mandar a distancia las
acciones tanto de enrollar como de desenrollar la vela 3,

manteniendo el gobierno de la embarcacién.

Para llevar al grado Sptimo el funciona-, :

miento del dispositivo, la vela estd desprovista de vapi=.

llas de refuerzo, y se hace perfectamente triangular; alora

bien, col el fin de obtener la misma superficie de velamen,
s o ®

. ¢ 9 o
la base de la vela se alarga, lo cual conduce al consiguien

te aumento de la longitud de la botavara. )

Dado gque la vela debe desenrollarse y .en-

rollarse libremente, no es ya posible fijar su base aliiég

guero horizontal o botavara 18, por lo cual la botavard se

*
LI 3 2P

modifica con arreglo al ésquema de la fig. 4.
La botavara 18, que en este caso ya no pue
de girar en el plano vertical, va provista de un carro md-
vil 19 que corre por una cavidad o mortaja de la botavara
18 y que se traslada y coloca en posicidén en el punto de-

seado, por ejemplo, por medio de una tercera escota 20, de

rruchas 21 y 22, La escotd 15 de desenrollar la vela se
desliza por un dispositivo de guia montado en el carro md
vil 19, y por medio de las escotas 15, 17 y 20 (figs. 1 ¥y
4) se actlia sobre la vela desenrolléndola o volviéndola a
enrollar, para regular la superficie de despliegue y la

tensién de la misma en funcidn de la andadura deseada.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de nove
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afics, son los que

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Dispositivo para arrollar la vela.del,

mdstil de una embarcacidn, caracterizado por el hecho de.

comprender: una caja o envolvente tubular que tiene ung‘hen
didura longitudinal, de extraccién de la vela, y unos me-
dios de fijacidn para anclar o fijar la envolvente tubular

‘esap

al palo de la embarcacidén; un eje giratorio de arrollamien

to de la vela colocado en el interior de la envolvente;"&

[ 2 L
Sesce

un carrete de mando solidario de la extremidad inferior .
del eje de arrollamiento y que presenta una superficié'gi;
lindrica con vna acanaladura helicoidal en la cual se arro
lla una primera cuerda o cabo de mando manualmente accio-
nable para mandar la rotacidén del caprete en el sentido de
enrollar la vela sobre el citado eje giratorio.

23,- Dispositivo de la reivindicacidn 12,
caracterizado por el hecho de que la envolvente del eje de
arrollamiento de la vela estl colocada paralelamente al pa
lo de la embarcacidn.

32,~ Dispositivo de la reivindicacidén 12,
caracterizado por el hecho de que la vela estd conectada
a un segundo cabo o cuerda de mando, manualmente acciona-

ble para desenrollar y extraer la vela, siendo la vela des

pués conectada a un carro deslizable a lo largo de un lar-
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guero horizontal o botavara conectada al palo de la embar-

cacidn,

48, Dispositivo de las reivindicaciones 12
a 38, caracterizado por el hecho de comprender un carro des
lizable sobre la botavara de la embarcacibén, yendo dicho
carro accionado por medio de un cabo que forma un bucle ce
rrado, deslizable o movible sobre unas poleas montadas en
la botavara, y presentando dicho carro un elemento de déﬁff

lizamiento del cabo de desenrollar la vela, -t .

52, "DISPOSITIVO PARA ARROLLAR LA VELA PEL
MASTIL DE UNA EMBARCACION" “ee

, AL
Tal y como se ha descrito en la Memoria que

e,

antecede, representado en los dibujos que se acompafian f

A X N3 J
para los fines qQue se han especificado,

Esta Memoria consta de seis hojas escri}ds

a méquina por una sola cara.

Madrig, o0 JULI3ET -
P.A,
Fern &"‘ gT;-' T As¥

Por Paded
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