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MEMCARIA DESCRIFTIVA
que se presenta para unir a la golicitud
de
" PATEZNTE D3H INVENCION
formulada el 29 de Abril de 1960, con sl mim. 257.717
en
ESPANA
por VEINTE afios
a nombre de W.H., IINER INC, entidad noriteamericana, establecida
en 209 South LaSalle.Stfeet, Chicago, Cook, Illinois, Estados
Unidos de América; por:

"UN MECANISHO AMORTIGUADOR DE CHOQUAES PARA VAGONES".

.- -

La presente invencidn se refiere a mecanismos de absorcidn
0 amortiguamisnto de choques para vagones de ferrocarril.

Un objeto de la invencidén consiste en uno de estos meca-
nismos, que no sbélo tiene la ventaja de proporcionar una suave

resistencia inicial al cierre, seguida de una resistencia cada
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ver mds fuerte a la continuacidn cgk cierre, Sino tam ién la
de facilitar el montaje y desmontaje.

tro objeto de le invencidn es el de lograr esta doble
ventéja mediante una estructura que no ez de cardcter compli-
cado ni de fabricacidn costosa.

La invencidn consiste en un mecanismo e amortisuamiento
de choques para vagonss de ferrocarril, dotado de un par de Or-
ganos cada uno de los cunales tiene unag bage desde la cual se

xtiende un vdstago cilindrico abierto por un extremo, pudien-
do uno de ellos recibirsé en el interior del otro, y los dos
brganos moverse uno respecto al otro longitudinalmente, de mo-
do que el vdstago de un érgano se mueve gobre el védstazo del
otro, vy rotativamente en sl sentido de enganchar y desengunchar
uncg medios que, estando enganchados, retienen uno de los Or-
ganos contrae separacidn lonritudinal respecto al otro; conte-
niendo el vdstazo de un Srgsno unas zapatas de friccidn que
cooperan en contacto con la superficie interna del vdstago y
un bloque en cufia gue coopera en contacto con las zapatas y
que posee una pluralidad de protuberancias que se extienden
hacia fuera en contacto cooperativo de enganche con una plu-
ralidad de protuberancias que se extienden hacia deuntro del
véstaﬂo por su extremo abierito, manteniendo con ello el blo-
que en cuiia y las zapatas en el interior del vdstago contra la
presidn de unos medios eldsticos que se extlenden entre el ex-
tremo.interno de las zapatas v la base de un 6rgano, habiendo
un érgano de retencidn situado entre el blogue en cufia y la ba-
se del otro Srgano y dotado de un enganche cooperativo no ro-
tatorio con cada uno de los dos drganos para impedir todo mo-
vimiento de rotacidn relativo enire éstos que tienda a soltar

el uno del otro, actudndo sobre dicho dSrgano de retencidn merced
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a unos nmedios eldgticos que ofrecen menos resistencia que los
medios eldsticos que actian sobre los extremos internos de las
zapatas de friccidn en contacto cooperativo con el blogue en
cufia y la superficie interna del vdstago del primer miembro. ?

Con referencia ahora a los dibujos adjuntos: '

-~ la figura 1 es una seccidén recta parcial, en alzado, i
de una forma de mecanismo de amortiguamiento de choques reali-
zada con arreglo a la invencidn:

— la figura 2 es una seccidn transversal tomada esencial-
mente por la linea 2-2 de la figura 1;

-~ la figura 3 es una perspectiva isoméirica de una cha-
veta de retencidn que sirve para mantener ensamblado el mecanis-
1m0}

- la figura 4 es una vista en planta, parcialmente en
seccidn recta, que reprssenta uns forma modificada de chaveta
de retencidn;

- Ja figura 5 es un alzado de otra forma de mecanismo de
amortisuamiento de choques realizado conforme a la invencidn,
habiendo unas partes vistas en seccidn por la linea 5-5 de la
fizura 6, para wayor claridad; y

- la figura 6 es uma vista por un extremo y en seccidn
transversal tomada esencialmente nor la linea 6-6 de la figura
50

&1 mecanismo de amortiguamiento de choques representado
en las fisuras 1 y 2 comprende un par de drganos i-B, cada uno
de los cuales Tiene una base a partir de la cual se extiends
perpendicularuente un vdstago cilindrico abierto por un extre-
mo, pudiendo uno de ellos recibirse en el interior del otro.
¥ drgeno A tiene una base 10 que constituye una cabeza de tope

amortiguador, a paritir de la cual se extiende el vdstago cilin-
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drico 11 abierto por un extremo. El érzanc B tiene una bage 12
desde la cual se extiende el vdstago cilindrico 13 abierto por
un extremo, siendo este Ultimo vdstago vecibido en el interior
del vdstago cilindrico 11 del dérgano A. La base 12 estd provis-
ta de unas bridas 1l2a dotadas de agujeros 12b para la recepcion
de unos pernos o remaches (no representados) que sujetan el dr-
gano B a la extremidad de un vagdn de ferrocarril, de manera
usual. ¥l extremo abierto del vdstago 13 del drgano B tiene una
cufia C predispuesta a ir hacia el exterior del mismo POr Unos
medios eldsticos D gue reaccionan entre la base 12 del droano
B y unas zapatas de friccidén £ (en numero de tres) que se en~
cuentran en contacto con la cufia §. Un drzano de'fetencién I
conecta el Srgano A y la cufia ¢, a los Fines que mds adelante
se explican.

T vdstago cilindrico 13 del drgano B estd provisto de
unas nervaduras internas de gula 14 contiguas a la base )2, Is-
tas nervaduras sirven para cenirar los medios eldsticos D, me-
dios que comprenden unos muelles helicoidales interior y exte-
rior 15 y 16. En su extremo abisrto, el vdsitago 13 tiene una
parte engruesada 17 dotada de una confizuracidn interior exas0—
nal que proporciona tres superficies de friccidn 18 de forma de
v, las cuales convergen hacia dentro, desde el extremo ablerto
de la parte engruesada 17 hacia el eje longitudinal del vésta-
g0 13,

La cuila C tiene la forme de un blogue hueco dotade de
unas protuberancias 19 que se extienden lateralmente hacia fue-
ra enganchables cooperativamente con unas protuberancias 20

que se extlienden laterelmente hacis dentro dispuestas en el

interior de la parte engruesads 17 del véstago 13, en el ex- G

tremo del vdstego alejado de la base 12. ILas protuberancias 19
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y 2C cooperan limitando el movimiento de la cufa ¢ hacia fuera
con respecto al dreanc B. lntre cada una de las protuberancias
19 iguelmente repartidas, la cufia ¢ estd provista de unas super-
ficies 21 imclinadas o de cuila que pueden cooperan en contbacto
con unes superficies correspondientes 22 inclinadas o de cufia
que llevan las zapatas de friccidn #, las cuales hacen contac-
to con el muelle 16 y son impulsadas por éste hacia fuera.

Iin el extremo anterior de la cuila ¢, unasg protuberancias
23 que se extienden lateralmente sobresalen hacia dentro coope-
rando en contacto de engenche con unas protuberancias laterales
24 que se extienden hacia fuera a partir de un saliente 25 que
pende de la base 10 del Organo 4, con la cuel forma una sola
pleza.

Iigg protuberancias 23, 20, como puede verse, congtituyen
mediog enganchables y desenganchables mediante la rotacidén re-
lativa de los 6rganos A y B enitre si, y que, una vez engancha-
dag, retienen el drgano A oponiéndose 2 toda separacidn del Or-
zano B en sentido lonzitudinal,

Fl galiete 25 tiene un entrante 26 para la recepcidn de
una - chaveia de retencidn 27, cuya espiga 28 se extiende por el
interior del entrante 26 y, de modo semejante, se extiende a
través de un agujero 29 dispuesto en la cufia C. La chaveta de
retencidn 27 tiene por un extremo una cabeza agrandada 30 que,
como se ve en la figura 1, se halla en contacto con el nuelle
interior 15. Tl entrante 26 del saliente 25, y el agujeroc 29
de la cuila C son de configuracidn no solamente complementaria
con respecto a la configuracidén exterior de la espiga 28 de la
chaveta 27, sino también de forma tal que se impide la rotacién
del Srgano 4 con respecto g la cufia € cuando la chaveta de re-—

tencidén ¥ asienta en posicidn de ensamble como se indica en la
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figura 1. Un entrante exagonsl en el sallente 25 con un aguje-
ro exzagonal corresponciente 29 en la cufla € y und esSpiga exago-
nal 28, como se indicaquaram@nte en la Tigura 3 de los dibujos,
constituyen una configuracidn enteramente adecuada. thora bien,
como se comprenderd, es posible utilizar, a los {ines propues-
tos, configuraciones distintas de la exagonal.

Los medics eldsticos D, representados como comprendiendo
un par de muelles helicoideles 15 v 16, uno dentro de otro, se
encuentran sometidos a una compresidén inicial, y dispuestos en
ol interior del vdstago 13 del drgano B de modo que el muelle

zterno 16 tiene su extremo delantero o anterior apoyado contre
leg zapatas I ¥ su otro extremo apoyado directamente contra la
base 11. A muelle 15 estd dispuesto de modo que un extremo se
apoya contra la base 11 y su otro extremo empuja contra la ca-
beza de la chaveta de retencién 27, permitiendo asi un movimien-
to inicial del Srgano A antes de que este Orgeno entre en con-
tacto con y produzca el movimiento de la cufia C. Este movimien-
to inicial es resistido tan sélo vor el muelle 15, como es lo
conveniente en un mecanismo amoriiguador de chogues, ya que piro-
porciona una accidn de amortizuamiento de choque relativamente
suave o blanda cuando se le transmiten al mecanismo pequeiios
esfuerzos de choque. Ahora bien, en el caso de encontrarse con
esfuerzos de choque de magnitud tal que utilizan tedo el movi-
miento inicial, los elementos Ce friceidn (cufia C, zapatas E,
superficies de friccidn 22), en unidn del muelle externo 16,
entran entonces en funcionemiento de amortiguamienﬁo de chogueo.

Pora ensamblar el mecanismo de amortiguamlento de choques,

el Srganc B se coloca con el extremo abierto de su vdstago 13
en la parte mds alta, después se colocan los muelles helicoida-

les 15 y 16 en el interior del vdstego, y a continuacidn se co-
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locan sobre log muelles las zapstes B y la chaveta de retencidn
27, Entonces se coloce la cufa C en posicidn, haciendo pasar la ;
chaveta de retencidn 27 a través del agujero central 29 de la |
cufie hesgta que la cufle descansa con sus proituberanclas 19 en con-
tacto con las varies superiores de lag zapatas E. Luego se utie
liza una herramienta de¢ ensamble, no mostrada, consistente en
un anillo de un didmetro interior mayor que ls cufia ¢ y dotado
de unos miembros pendienves ideados nara que hagan contacto con
las superficies superiores de las zapatas B abraszando ¢ dejando
hueco a las protubsrancias 19, para hacer bajar las zapatas con-
tra la resistencia opuesta por el muelle 16. Una vez desplaza-
das las gapatas B a una distencia suficiente hacia atrds, se ha-
ce bajar en el mismo sentido la culia £ y se hace girar aproxi-
nzdemente treinta grados, hasta cue las protuberancias 19 lle-
gen a coincidir debajo de las protﬁberaneias 20 del vdstago 13.
Entonces se quita la presidn en la herramienta de ensamble, ¥
las zapatas B, bajo la accidn del muelle 16, vuelven a su posi-
cidén de ensembladas, indicada en la figura 1. R
Une herramienta (no representada) que tiene una cabex .
en T por un extremo, se introduce a continuacidn por el aszuje-

ro 32 de la base 12 del Srgzno B y por el muelle 15 hastsa que

la cabeza en T de la herramienta entre en la penura 31 en T

de lz cabeza 30 de la chaveta de retencidn 27. Esta herramien-—
ta ge hace girar noventa grados para efectuar el enganche de
la cabeza con los sslientes interiores de la ranura 31 en T.
Después de esto, se tira Jde la herramienta heciaz atrds conpri-
miendo el wmuelle interno 15 y haciendo bajar la chaveta de re-
tencidn 27 en el interior del agujero 22 de la cuiia C, exten-
diéndose este movimiento de la chavela 27 anroxisalamente en

la mitad de 1z longitud de ésta. Zstando las partes wmantenidas
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en esta posicidn, se coloca el vdstago 11 del dSrzano 4 sobre el

vagtazo 13 del drzano B de modo que las protuberancias 24 del

la culia C hasta quedar a un nivel inferior @l de éstas. fnton-
ces se hace girar el drzano A con respecto al éraano B hasta
que las pfotuberancias 24, 19 del saliente 25 y de la cufia C
respeciivamente quedan coincidiendo entre si. A este punto se
quita la fuerze aplicada a la herramienta de forma de T, y se
retira la herranienta. Hsto permite sl muelle 15 oblisar a la
chaveta de retencidn 27 2 ir hacia arriba hasta que la espiza
wagonal 28 de la chaveta agienta en el interior del entrante
exazonal 26 del saliente 25. HEL drzano A se ve entonces impedi-
do de girar con respecto al dSrgano B, impidiéndose de ese modo
gue se suelte un Srgano del otro.

in relacidn con el precedente procedimiento de ensamble
o montaje, cusndo se utilisa una chavets de retencidn (tal co-

0o la chaveta 27 indicada en la figura 3) puede tropeszarse con

“clerto inconveniente para hacer bajar y zirar la cufiz C hasta

obtener un enganche de retencidn de las protuberancias 19 de
la cufia con las protuberancias 2C. Estz dificultad se debe al
hecho de que en todo momento, durante dicha rotacibn, la chave-
ta de retencidn 27 se extiende a través del agujero exagonal
20 de la cufla ¢, v toda rotacidn que se transmita a la cufila se
ve restringida por el contacto de friccidn entre la cabeza 30
de la chaveta y el muelle interno 15. Une chaveta de retencidn
33 de dos pilezas que, como se indica en la figura 4, consta de
una espigza 34 y una cabeza 35 facilita la rotacidn de la cuflla
C reduciendo al minimo =l drea de contacto de friceidn debido
a la menor superficie de apoyo proporcionada por la cabeza cd-

nica 36 de la espiga 34 y el asiento c¢dnico 37 previsto en la

C e
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cabeza 35. Tia chaveta de retencidn 33 es movida hacila la parte
posterior en aproximadamente la mitad de la longitud de su es-
pige 34, utilizdndose la herramienta en T para comprimir el
muelle helicoidal interno 15 de modo que 1la eéspigsa independien—
te 34 caiga por gravedad tan pronto como se haga bajar la cabe-
za 35. d@sto proporciona cierta holsgura entre el extremo de la
espiza 34 y el entrante exagonsl 26 del saliente 25, y permite

srado nece-—

el giro del dérgzano 4 con respecto el Srzano £ en el
sario para el enganche y desenganche de las protuberancias 23
v 24. La retirada de la herramienta de forma de T permite al
muelle interno 15 impulsar o predisponer nacia adelante la ca-
beza 35 y, a su ves, asentar la esniga 34 en posicidén de ensam-
ble en ¢l interior del enitrante 26, al tiempo que se extiende
por el interior del agujero 29 de la cuiia C.

¥l mecanismo de amortiszuamiento de choques representado

en les figuras 5 y 6 tiene en general la nmisme construccidn que

el ilustrado en las Ffizures 1 a 3. Tiene log dos Srganos A y B,
el védstago 13 del drgano B nuede ger recivido en el interior

del vdstago 11 del drgano A. Incluye asimismo una cufla ¢ pre-
dispuesta & ir hacia fuera Jdel vdstazo 13 del drgano B por
unos medios eldsticos D gue reaccionan contra unss zapatas de
friccidn & que se encuentran en contacto con la cufia C. Bxis-
te agimizmo un drgeno de retencidn F. £l mecanismo de amorti-
suamlento de chogques representado en las figuras 5 vy 6 difiere
del ilustrade en las figuras 1 a 3 en dos aspectos. Los medios
que se enganchan y desenganchan merced a le rotacidn relativa
de los drganos A y B ¥ que, una vez enganchados, les sujetan
oponiéndose a toda separacidn en sentido longitudinal, constan
de tres protuberancias 38 izualmente repartidas y dispuestas

por el interior del vdstago 11 del drgano A en la exiremidad
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de dicho vdstazo, y de tre protuberancias 39 1gua1mepue repam
{idas por el erterior del védstago 13 del drgeno B, aproximada-
mente 2 mitad de camino entre la brida l2a del drgano B y el
extremo del vistago 13. Le chaveba de retencidén ¥ tiene la for-
ma de un drgano exagonal 40 dotado de un entrante exagonal 41
que cooperg en correspondencia con un galiente exagonal 42 de
12 superficie interna de la base 10 del drgano A. Hl drgano
exagonal 4C asienia ajustando asimiszmo en el agujero 43 del ex-
tremo de la cufia C, extremo que tiene también forme exagonal.

Por efecto de las superficies correspondientes del entiran=-
te 41 del Srgano 40, y del saliente 42 de la base 10 del draza-
no exagonal, y debido a que el drgano exagonal 40 ajusta en un
asujero exagonal 43 de la cuiia C, al Srgano A se le impide to-
da rotacidn con respecto al drgano B, wanteniéndose con ello
las protuberancias 38 y 39 en contacto e impidiéndose la sepa~
racidn del drgano 4 com resvecto al Srzano B, en sentido lon-
gitudinal.

Pare hacer posible tal separacidu en sentido longliudi-
nal es necesario mover el drgano exazonal 40 aparidndolo de la
base 10 del 6rgano 4 de modo que el entrante 41 del drgano 40
gse degenganche del saliente 42 de 1a base 10, Bsto se hace in-
$roduciendo una herramienta en forma de barra en T por la aber-
furs 32 de la base 12 del drsano B. EL Organo exagonal de re-
tencibn 4C estd provisto de unz abertuira 44 que conduce a una
cdmara 45 dentro del Srgano 40. La cubesa en I de la herramien-
ta es introducida nor la abertura 44, y la herrvaanienta gira en-—
ranchdndose en la cdmara 45. Bl drgano Ge retencidn 40 puede
entonces ser retirado del Srgano A de modo que el drgano de re-
tencidn se desengancha del saliente 42. Como se verd el Orsu-

no 4 puede hacerse girar entonces sobre el Srgano B hasta desen-




ganchar las oprotuberancias 39, 39,

Bsta solicitud que corresponde a la presentada en Fstados
Unidog de imérica, el 138 de ilayo de 1959, bajo los ndmeros 813.849
v 013.927, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigen-

te Bstatuto sobre Propiedad Mndustrial.

R

NOoTA

Los puntos de invencidn propie y nueve que se presentan
10 para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn
en Espafia, por VEINTE afics, son los siguientes:
12,~ Un mecanismo amoriizuador de chogues para vagones,
que tiene un nar de miembros, cada uno de los cuales tiene una
base, desde la que se extiende un vdstago cilindrico de extremo
15 ablerto, unc de losg cuales puede alojarse dentro del otro, sien-
do los dos miembros relativamente movibles en sentido longitudi-
nal, de modo que el vdstago de un miembro se mueva sobre el vds-
tago del otro y siendo uno de dichos mienbros relativamente ro-
tative en relacidn con el otro para aplicarse y desaplicarse a
20 nedios que, cuando son aplicados, mantienen al drgano rotativo
contra separacidn longitudinal del otro; conteniendo el vdstago
de un miembro zapatas de fricecidn que se aplican a le superficie
interior del vdstago y un blogue de cufis, que se aplica a las sa-
patas y que tiene una pluralidad de patas que se extlenden hacila
25 afuera que se aplican a una pluralidad de patas que se extienden
hacia deniro del véstago en su extremo abierto, para mantener de
egte modo al bloque de cufla y a lasg zapatas dentro del véstago
en contra de la presidn de medios eldsticos que se extiénden en-

tre el extremo interior de las zapatag y la base de dicho mien—
) J

30 bro, estando situado un miembro de bloqueo entre el blogue de
q
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cuila y la base del otro miembro y'teniendo una mutua aplicacidn
no rotative para resitringir al priner miembro del movimiento de
rotacidn relativo que le soltaris del otro, siendo accionado di-
cho miembro de blogueo por un medio eldstico cue ofrece menon

resistencia que los medios eldsticos que actuan sobre los extre-

w

nos interiores de las zapatas de friceidn aque se aplican al blo-
que de cufia y & la superficie interior del vdstago del miewbro
que contiene dichas zapatas.
2,- Un mecanismo segin el runto 19, en el cual la apli-
1C cacidn no rotativa del miembro de blogueo con un miembro resul-
ta de la aplicacidn mulus de una formacidn no circular en un ex-
tremo del miembro de bloqueo con una formacidn no circular simi-
lar en una nrotuberancia formada soobre la superficie -intverior
de la bese de dicho miembro.

15 3%,~ Un mecanismo segin ¢l punto 2¢, en el cual la probtu-
berancia tiene exteriormente una configuracidén no circular que
entra en un rebajo de confizuracidn no circular similar del miemn-
bro de blogueo.

Y.~ Un mecanismo segun el punto 22, en el cual la protu-

20 berancia tiene un rebajo de configuracidén no circular cue reci-
be el extremo similarmente confizurado del miembro de blogueo.

"5%.- Un mecanismo segin cualquiera de los puntos anterio-
res, en el cual el miembro de bloqueo es de dos piezas, para
rermitir que el blogue de cufia gire en menor grado que el pri-

25 mer miembro y reducir con ello la resistencia ai movimiento de
rotacion del primer miembro respecto 3l 0%ro.

6%.~ Un mecanismo segun cualquiera de los puntos anterio-
res, en el cual la protuberancia tilene pates que s¢ extlenden -
laterelmente y que se aplican con patas que se extienden late-

30 . ralmente desde el bloque de cufla, constituyendo dichas patas

-12 -
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juntas los medios que retienen al primer miembro sobre el otro.

72 .- Un mecanismo segin el punto 1& o el 5%, en el cual
el vdstago de un miembro estd provisto de patas que se extien-
den hacia afuera v que se aplican con patas que se exitilenden
hacisa dentro previstas en el vdstago del otro miembro, consti-
tuyendo dichas patas juntas el medio que retiene al primer miem-
bro sobre el otro.

Yo~ Un mecanismo amortiguador de choques para vagones.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentado en los dibujos que se acompafian y con log fines que
ge han especificado.

Dota Memoris consta de trece hojas escritas a mdquina »or
una sola cara.

tadrid,
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