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5.

La presente invención se refiere a un aro de p&s- 
táa que tiene la rigidez periférica deseada pero combinada - 
con ana deformación controlada durante el funcionamiento en 
caliente.

Con el término "aro de pistón" se hará referencia 
en le que signe a cualquier tipo de aro elástico, incluyendo 
el are rascador de aceite, portado per un miembro movible —  
(es decir un pistón) y que actúe sobre ana superficie cilin­
drica (es decir una camisa de cilindro) siendo usado conven­

io. cionalnente dicho aro de pistón en lea motores de movimieátó
* *

alternativo (es decir motores endotérmicos) y an les meterás 
de funcionamiento alternativo (es decir bembas y compresores).

Samo es sabido, usa de las mayores dificultades.^ 
encontradas en la obtención de ana buena hermeticidad ent#6 

15. an aro de pistón y ana superficie cilindrica es debida al-he 
che de las puntas, es decir las porciones extremas r 
aro de pistón que definen el corte, no coincidan exactamente 
coala superficie cilindrica cuando su radio de curvatura ex 
terior no corresponde exactamente al radio de curvatura de - 

20. dicha superficie cilindrica. Tal inadaptabilidad es debida - 
asnalmente al hecho de que tanto la camisa del cilindro como 
el aro de pistón, al cabo de algunos cientos de horas de fUn 
cionamiento, se desgastan y se vea sometidos a ovalizaciones 
locales que únicamente pueden ser compensadas a lo largo de 

25. un gran arco del que una buena parte no se adhiere a la camisa 
del cilindro y, por consiguiente, no está apretado: esto fa­
cilita el colapso del are de pistón y su desgaste por el so­
ple de los fluidos de funcionamiento.

Esta desventaja es muy grave en los motores eado- 
. térmicos y se pone de manifiesto particularmente en al primer30



aro d d  pistan y en el are rascador de aceite.
En lo que respecta al primer are del pistón, el - 

efecto amortiguador de las*Bamas se ve disminuido considera­
blemente puesto que la presión del gas externo que actúa? du 

5+ reate la combustión, sobre la porción del aro de pistón que 
presenta una aceleración del hueco, en la proximidad del pan 
te muerto superior de la carrera* la formación de otra aber­
tura dé dicho hueco entre el aro de pistón y la camisa del - 
cilindro y esto, debido a la holgura de las puntas, incremen

10. tado por las ovalizaciones tanto de la camisa del cilindró*-
 ̂ *

come del aro de pistón: evidentemente el motor se ve daáaá& 
por el desgaste ocasionado por/y combinado con el soplo dé ­
las llamas entre la camisa y al aro del pistón. . J

En le que respecta al aro rascador de aceite, * pn 
15. el área avalizada y/o desgastada ya no existe el apriete-de­

seado #ntre la camisa del pistón y el aro del pistón con.eij 
consiguiente pase y la combustión del aceite. I 'J*

Además de lo que precede, debe destacarse que la 
desventaja del soplo de las llamas y el paso del aceite se - 

20. ve aumentada per el hecho de que, por ejemplo, en un diáme—  
tro de la camisa del cilindre de 100mm, &a diferencia de ex 
pensión, entre el motor caliente y frió, de la fibra princi­
pal de la camisa y del aro es, en la porción superior de di­
cha camisa, de otros 0, 06 t 0,10 mm. mientras que, en la por 

25. oída inferior de la misma camisa, dicha diferencia puede ser 
también de 0,14 ana. Debe tenerse también presente el hecho - 
de que en los motores endotérmicos la porción interior del - 
aro de pistón tiene una temperatura inferior a la de la por­
ción exterior puesto que ésta se encuentra en contacto con - 

30. la camisa del cilindro, asualmeate enfriada* con lo que el -



Bsá&o de <mrvatura en las puntas, en el ejemplo de ana ^si­
sa. de cilindre que tanga un diámetro de tOO ima., se ve ade—  
más incrementado entre 0,1 y 0,3 am.

Be lo que precedo se ve claramente la necesidad - 
de hacer el aro de pistón, y en particular las porciones de 
sus puntas, lo mas flexible posible.

El objeto da la presente invenslán es proporcio­
nar an are de pistón concebido y estructurado apropiadamente 
(a) para evitar ios soplos de las llamas y el pase del acei- 

10. te entre la camisa del cilindre y el aro, (b) para controlas? 
la distribución de la temperatura a lo largo del espesor-ra­
dial del aro de pistón y, si es necesario, a lo largo tam^'- 
bisa.de la periferia del aro sismo. **.J

El aro de pistón de acuerdo con la invención &&*- 
15. apropiado para ser asado en an miembro amovible, tal eeme-ua 

pistór^^y^aÉt^a sobre ana superficie cilindrica, tal cemp^^f 
ana camisa de cilindro siendo empleado dicho aro da pistón^ 
en los motores de movimiento y de funcionamiento alternativa 
y comprendiendo una primera superficie de soporte que repesa 

20. sobre un primer lado de una ranura prevista eircunf&renelál- 
meate en dicho miembro movible y ana segunda superficie de - 
soporte que reposa sobre un segundo lado opuesto de dicha ra 
aura, estando dispuestos dichos primer y segunde lados traag, 
versálmeate con relación a dicho miembro movible y se carac- 

25. terisa esencialmente porque en dichas superficies de soporta 
se ha previste ana pluralidad de medios de aligeramiento.

En modo para llevar a la practica la invención - 
es descrita con detalle más adelante con referencia a los di 
bujes que ilustran solamente algunas realizaciones específi- 

30, cas, en les que:



La figura 1 es asa sección transversal esquemática 
que maestra an pistón montado en ana camisa de cilindre y pro 
visto de an aro de pistón de acuerdo con la invención}

La figura 2 es ana vista en planta de an aro de —  
5. pistón de acuerdo con la invención gubdividido en cuatro cuar 

tes de círculo, mostrando cada uno de ellos una de las muchas 
realizaciones posibles de la invención; y

Las figuras 1, 4, 5 y 6 son vistas en sección tama
das respectivamente a lo largo de las líneas A-A, B-B, C-C y

te. B-D de la figura 2. **"'
* #

Con referencia a la figura 1, un pistón 1 - —
ble alternativamente dentro y a lo largo de ana camisa de; Ci­
lindro 2 de motar endotérmico - tiene una ranura dispuesta, j—  
cireanfereneialmante para asentar conveneionalmente un arp* de 

15. pistón 3. Dicha ranura tiene des lados opuestos 4 y 4', .tasas 
versales al pistón 1, para soportar a dicho aro 3- * ;

En la figura 2 el aro de pistón 3 está sahdi?íáido 
an cuatro cuartos de circulo I, II, III y IV en cada ano de - 
los cuales se muestra una realización posible de la invención. 

20. En el cuarto de círculo I se realiza rendijas 5 que
atraviesan el espesor radial del aro da pistón 3, estando dis 
puestas dichas rendijas en una sola hilera, siendo perpendicu 
lares al plano del aro de pistón y concéntricas a la camisa 2. 
La rendija 5 más próxima al eorte 6 del aro de pistón 3 está 

25. igualmente provista de una rendija 5* paralela al citado cor­
te y esto con el fin de obtener una flexibilidad máxima en —  
las puntas 7, en las que la capacidad de adaptabilidad es me­
nor.

En al cuarto de circulo II se han previsto rendí—  
3§. jas 8 y 8* an des hileras, que atraviesan también el espesor



5

axial dèi aya de pistón 3, estando desplazadas las rendijas - 
de ana hilera con relación a las rendijas de la otra hilera.

En el coarto de circula III se han prevista ranu­
ras 9, que na atrevieran el espesor axial del aro de pistón,

5, sabre usa primeva superficie de dicho aro da pistón y se han 
previsto ranuras 9* en la superficie segunda y opuesta del —  
Riamo aro* En la realización mostrada las rasaras 9 y 9* es­
tán desplazadas radialmente ana con relación a la otra.

En el cuarto de círculo 1? se han previsto rendi­
lo. jas pasantes o ranuras no pasantes 10, teniendo dichas rendí-

* .
jas y ranuras cualquier inclinación deseada. ..***

las diversas rendijas y/o ranuras pueden ser obte­
nidas da cualquier modo deseado* por ejemplo: .

a) taladrando agujeres o fresando con una horra*- - 
1$. mienta seeániea. a través de las superficies del are de piarán

coa el fin de obtener las rendijas y/o ranuras deseadas;*
b) retirando material para obtener las readiáá^ir-

* . + *

y/o ranuras por medio de un haz electrónico o de laser o ppr 
medio da electroerosiáng

20. e) fabricando el aro de pistón por sinterizaclóno
sisterizadón con forja e insertando dentro del molde cuchi—  
lias o barreduras no sinteri.saM.es, si ande también dichas cu­
chillas o barreduras de un material que pueda g?er eliminado, 
per ejemplo, per oxidaciÓR e per media de disolventes;

25. á) por combinación per medio de la sup&rimposioián
y/o el arrollamiento de una pluralidad de elementos ya previa 
tes da las deseadas rendijas y/o ranuras y por soldadura o —  
braaeeseldadura de los diversos elementos para obtener un ci­
lindro que tenga la misma altara del espesar axial del aro de 

30. pistón e q^e tenga cualquier longitud axial deseada de tal me



do que el cilindro así obtenido pueda ser cortado en varios - 
trozos que tengan an espesor correspondiente al espesor axial 
del are de pistán*

Bebe hacerse notar* sin embargo, que el modo para
5. obtener las diversas rendijas y/o ranuras es indiferente y ao

está comprendido dentro del alcance de la presente invención
cuya esencia es proporcionar un aro de pistón que tenga rendí
jas y/o ranuras Conformadas y dispuestas de tal modo que se -
obtenga un comportamiento elástico diferente, es decir una —

10. flexibilidad superior y controlada del aro de pistón en *dlfe-
* *

rentes puntos del mismo; un flujo diferente de la transmisión 
del calor desde la parte interior a la parte exterior delibro 
de pistón? y usa adhesión controlada del aro do pistón sobre 
la camisa an las diferentes fases qae sufre dicho aro de*pis- 

15. ten. ^
** Las rendijas y/o ranuras serán calculadas cojá-.MR̂ s 

dimensiones talas que las vibraciones (radiales, axialeq'y *—  
torsionales) tanto del are de pistón como de les aligeramien­
tos están siempre fuera de sincronismo con las armónicas de - 

20. cualquier onden del diagrama del cielo tusado la energía gene 
rada per dichas armónicas rebasa la capacidad de amortigua- - 
miento del aro de pistón o de la poreión considerada de dicho 
aro de pistón.

N O T A
25. El Modelo da Utilidad que se solicita por veinte -

años para España, de acuerde con la vigente Legislación, debe 
rá recaer sobre: "ARO DE PISTON", coa Prioridad de la solicitad 
de Patente en Italia asm. 23.192 A/79 de fecha 1 de Junio de 
1979? sagán las características esenciales de las siguientes: 

30.

6*



R E I  Y I N  P I S A S I  O N  E S
1 Are de pistón apropiada para ser asado en un - 

miembro movible, tal como un pistón, y que aetda en una aupar 
fiéis eilíndriea, tal como una camisa de cilindro, siendo uti 

5* lizable dicho ara de pistón en les motores de movimiento y —  
funcionamiento alternativas y compraadiea&o ana primera super 
ficie de soporte que raposa sobre un primar lado de una ranu­
ra prevista eireaafereneiálmente en dicha miembro movible y - 
una segunda superficie de soporte que repesa sobre un lado so 

tO. gando y opuesto de dicha rasura* siendo dispuestos áieho&pri 
mer y segando lados traasversalmente con relación a di che 
miesbro movible* caracterizada porque en las citadas superfi­
cies de soporte se ha previsto una pluralidad de medios *de.̂ —  
aligeramiento. *;*

?5. 2.^ Aro de pistón segón la reivindicación 1, ,cazas
terizado porque diohesmedios da aligeramiento 3§a rendija# ?— 
que atraviesan el espesor axial de dicho aro dh pistón. :

3. - Aro de pistón segán la reivindicación 2, carao 
tarizade porque dichas rendijas están distribuidas en una plu

20. rali dad de hileras a lo largo del espesor radial de dicho are 
de pistón.

4. - Aro de pistón segdn la reivindicación 3, carao 
tamizado porque las rendijas de una hilera están desplazadas 
con relación a las rendijas de la hilera adyacente.

25. 5.- Aro de pistón según la reivindicación 1, carao
terizado porque dichos medios de aligeramiento están formados 
por al menos ana hilera de rendijas que atraviesan el espesor 
axial de dicho are de pistón y que tienen un sentido de ineli 
Ración diferente y una anchura diferenciada.

6.- Aro de pistón segón la reivindicación 5, carao3 0 .



5.

10.

15.

2 0 .

tarizgdó porque áie&as rendijas tienen an sentido de inalina- 
e&áa diferente y presentan generatrices paraladas al eje de - 
dicha superficie cilindrica.

7*- áre de pistón según la reivindicación 1, carga 
tapizado porgue dichas medios de aligeramiento están formadas 
por ranuras previstas en por lo meaos una de dichas primera y 
segunda superficie de soporte.

8. - áre de pistón según la reivindicación 1, carao
torteado porque se han previsto ranuras en ambas superficies
da soporte citadas, estando las rasuras de una superfieié áe

* #
soparte radialmente desplazadas con relación a las ranura^-*de
la otra superficie de soporte. *;*

9. - áre de pistón según la reivindicación 1,*b^rac 
terizado porque dichos medios de aligeramiento son formados - 
per agujeros distribuidos de cualquier modo.

10. -  "ARO DE PISTON*.

Según queda sastaneialmeate descrito en la praádn-
-+ +

te Memoria que consta decebo hojas, escritas a máquina por,—  
una sola cara y acompasada da dibujos.

Hadrid^ 3 Q ^
D. LEOPOLDO CATTAN30
P.P.
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