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"PEKFECCIONAMIENTOS IN LOS FRENOS MECANICOS PARA VEHICULOS
AUTOMOVILWS“
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‘de nac1onalldad egpaiiola, r931dente en Vallado—
llQ, Carretera de Soria, Km. 2,5.-

Inventor: p.Francisco Scrimieri Margottl,

. La presente invencidn se refiere é ciertoy perfec~
cionamientos introducidos en los méeanismos de frenos de ma-
no o ﬁeoénico de que disponen los vehiculos autom&viles,. '
con independencia del sistema hidrdulico o peumdtico de freno

de accionamiento con pedal.



10.

15,

20.

25,

30.

2= 9R784

fn los mecenismos de freno de meno ekistentes hasta
ahora en los vehiculos sutomdéviles, la transfoxmacidn del
movimiento de la palanca llamada galga en el movim;ento ex;
pansivo de las Zapatas se realiza mediante'un complicado
sistema de palancas existente en el interior del tambor de -

freno y que para su regulacidn requiere una laboriosa ope-

‘racidn,. ya que es precisa la extraccidén del mencionado tam

bor’paré el reglaje adecuzdo, complicdndose esta operscidn
por la existencis del bombinvde freno hidrdulico o neumdti
co gue es preciso vigilar para evitar la salida de sus ele
mentos activos y por tanto la perdida del liquido de.actug
cidn en su caso o bien la introduccidén de polvo u otra ma-
teria extrafia entre las juntas de hermeticidad. ‘

le egencislidad de la invencidn raedica en la dis-
posicién de un cable eldstico de acero que actua sobre los dos
frenos del mismo ejé,,preferentemente el trasero deliehi¥
culo eutomovil, a través de une traccidén ejercida en su pun
to central mediante una roldana, permitiendo esta disposi-
cién que las presiones sean perfectemente iguales en cads
uno de 1los frehos de las ruedas. Para lbgrar lsa transmis;dn
de la traccidn del cable hasté los mecanismos, se interéa-
lan dos trozos de funda metdlica flexible no compresible .,
entre un soporte colocado en lag inmediaciones de la rolde~
ne y que por las extremidades opuesfés descansa sobre unas
palanecad que atraviesan el piato portagapatas y disponen de
un pﬁnto de apoyo central en tunto que la otra extremidad
de este misme palanca acciona directamente la zepata. Cadae
plato poértazapates dispone de dos palancas de las mismas

carascteristicas y mientras una de ellas, como queda indicado,
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recibe una presidn ejercida pér le funda del cable, la
otra.es accionada directemente por el cable cuya extremidad
retiene inamoviblemente mediante un mecanismo adecuado tal
como prisionero o cabecilla del mismo cable.

Ia presidn que e traduce en movimiento expansivo
de las zapatas se logra mediante la colocacidén del punto de
apoyo de las palancas de manera tal gue determinan unas lon
gitudes pafciales de ios brazos de palanca que favordcen la
accidn del frenado.

Una caracteristicas de la‘invencidn radica en la
diéposicidn de unos tornillos dotados de contratuerca en
la parte exterior del pleto portazapatas y perfectamente
accesibles, que'actuan'como topée en el movimiento de recu-
perecidén de las mismes zapatas, por 1o que se ejerce la fug
cidn de aproximado necesario para el frenado en perfectiss ’
condiciones, eliminendo los recorridos muertos que son per-
jﬁdieiales al inutilizar parté del degplazamiento de la palag
ca de mando. -

las zapatas de los frenos dotados de los perfec=~
cionamientos resefiados, disponen de unos muelles de recupe-
racidn en el caso de frenos que dispongan de medios hidréu-
licos o neumdticos de accioﬁamiento, son comunes para el
gistema, en tanto que en el caso de que el mecanismo_que'se
describe actue como fremo principal, quedan colocados en
las inmediaclones de los puntoé de dpoyo de las-palancas;-
actuando asi excéntricamente, precisamente sobre las proximi
dades de los extremos de las zapatas opuesbs a las articuia-
ciones al p}ato. | |
- Los puntos de‘apoyo de las palancas pueden estable-

cerse en pequefios soportes fijos al plato o bien simplemente
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en entallas realizadas en 1os mismos platos, existiendo la
posibilidad asimismo de que estos apoyos se establezcan so
bre los empujadores de los bombines hidrdulicos o neumdti-
cos existentes en el mismo mecanismo, con la particularidad

de gue esta Ultime disposicién, permite la coloczcidn del

mismo bombin exteriormente al plato portazapatas, con ls

facilidad de acceso que esta forma'de colocacidn representa

en cuanto a mentenimiento y regulacidn..
| A continuacidn y con referencia é los dibujos que
se acompefian, se realiza une detallade descripcidn de la
congtitucidén y funcionamiento dei freno mecdnico perfeccio=-
nedo que se preconiza.
Ia figure primera es una representacidn frontel de
iéq zapatas dotadas de soportes para apoyo de las palancas
y ¢§p el muelle de recuperacidn colocado. |
f En la figura segunda se aprecia en corte trens-
vefsal, la disposicién del cable y su funda sobre las palan-
éas de accionamiento de las zapatas. |
la figura tercera ilustra un diasgrama de colocacidén
del cable de accionamiento de los frenos y '
. Ie figura cusrta muestra, en una representacién
seme jante a ls de la figurs segunda, el mecanismo de freno
dotado de un bombin de acéionamiento hidrdulico o neumdtico,
Segdn queda representado, con la marcé 1 se indican
generalmente las palancas appyadas en el plato portazapatas
2 y que por una de sus extremidades, la 3, presionan las
zapatas en tanto que por la otra, 4 retienen las extremida~
des del ceble 6 y de su funda 5. El muelle.de recuperacién'

de las zapatas se - sefivla con la marca 7 en tanto que con 8
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se indican los tornillos reguladores del retroceso de las
palancas y que por tanto actuan como aproximadores.

En el caso representado en la rigura segunda,
las palencas quedan apoyadas en unos. soportes 9 fijos al
plato portedor de las zapatas 10, en tanto que en la dispo-
sicidn de la figura cuarta, los puntos de apoyo de las mis=-
mas palancas l se establecen sobre los empujedores 15 del
bombin 14 el cual, al funcionar normalmente, acciona a las

mismas palancas con la diferencia de gue en este momento,

el punto'de 2poyo fijo se establece directamente sobre los

tornillos 8 de aproximscidn e indirectamente, en el caso de
gue estos topes esten desreglados, sobre el mismo cable 6 y
su funda 5.’

En la figure tercera se indica diagramaticamente
la colocacidén del cable 6 para el logro de un frenado eficag
mediante la disposicidn de un apoyo 11 para las extremidades
de las fundes de los cables que se prolongan formando un asa
por la que pase wha .roldana 12 que recibe la traceién de la
palénca de actuacién & través de un sistema 13 de varilla o
simplemente cabhle, |

Descrite suficientemente la naturaleza y alcance
de la presente invencidn, asi como la forma en qué le misma
puede ser llevada a la prﬁctica, se hace conster que en ella
podrdn ser variables todas aquéllaé circunstancias secundarias
0 accesorios que no alterén; cambiég ni modifique la eseneié-
lidad propuestern..

o N O T A
La Patente de Invencién que se solicita en Hgpafia

por veinte afios, segin la legislacidn vigente, deberd recaer
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gsobre "PEHFECCIONAMIENTOS’EN 105 FhENOS MECANICOS PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES", de acuerdo con las caracteristicas
esencizles de las siguientes, ’

REIVINDICACIONES

18,- Perfeccionamientos en los frenos mecdnicos
para vehiculos'éutoméviles, esencialmente caracterizados
por la disposieién de un par de palancas de punto de apéyo
central que atraviesan el plato portazapates en las‘cuales
uno de los brazos apoya contrae la zapata cqrrespondiente en
un punto situado en las inmediaciones de‘la extfemidad opues
ta a8 la de articulécidn de la misma zapata al plato, existien -
do en las proximidades de este punto de apoyo de las palan-— ‘
cas sobre las zapstas, alojemientos para la recepcidn de
un muelle helicoidal de recuperacidn.

28,~ Perfeccionamientos en los frenos mecdnicos
pare vehiculos automéviles, sefin la reivindidacién anterior
¥y ceracterizados porgue el apoyo central de las paiancas»
de accionamiento de lasg zapatas queda situado sobre sopor-
tes integrantes del plato portazapatas que son sustituidas
cuando el tambor es estrecho por entallas realizadas en el
mismo y en alternativa soﬁre los elementos expansivos del
bombin de freno de accionamiento hidrdulico o neumdtico de
que esta dotado el vehiculo automdvil.

38,- Perfeccionamientos en los frenos mecdnicos
para vehicuios automéviles, segun las reivindicaciones ante-
riores y caracterizados porque los brazos de las palancas
que asoman al exterior reciben en cada freno, una_de ellasg,
la extremidad dotada de cabecilla o no del cable tensor, en

tanto que la ctra gqueda apoyada contre la extremidad de la



155.

160.

funde incompresible de proteccidn del mismo cable.

48,~ Perfeccionamientos en los frenos mecdnicos

- para vehiculos automéviles, segin cualquiera de las reivin

dicaciones anteriores y caracterizados porgue el cable de-

traccidén de accionamiento de las palancas de freno es unico
por cada par de ruedas del mismo eje formando un asa central -
sobre una roldana que recibe la traccidn principal del me-
canismo'de actuacidn, existiendo en las proximidades de
esta rolaana un punto fijo de apoyo de las extremidades de
las fundas de proteccidn de los cables opuestas a lasg de in-
sercién en las palancas de frenado.

58,~ "PERWECCIONAMIENTOS EN IOS FRENOS MECANICOS
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES",- |

Segin’ queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria que consta de siete hojas escritas & mdquina por
una sola céra, acompafiada de.sus correspondientes dibujos.

| Madrid, 26 de Abril 1960

§OCIEDAD ANONIMA VEHICULOS
AUTOMOVITES, S.A.V.A.

P.P.

. F/?ANC/‘?CO @APWA CABRE j
.o 25
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