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MEMORIA DESCRIPIIVA

de la Patente de Introduccién, por 10 afios, solicitada a
favor de D. Juan ¢ I U A Maluquer, de nacionalidad Es-
patiola, residente en Barcelona, calle de Verneda numeros 53

el 59, por " UN IOTOR DE DOS TTENPOS CON COMPRESOR %e

La presente Patente de Introduceidn, tiene por objeto
garantizar el derecho a la explotacidén exclusiva de un motor
de gos tiempos con compresor, que presenta como ventajas
esenciales el que, con lg existencia del compresor, se ase-
gura, no solo el aire preciso pare la combustidn, sind tam -
bién la operacion del barrido de los gases. Este motor es
eplicable especialmente a vehioculos automéviles, con traccidn
delanterae _

As{, pues, la caracteristica esencial es precissmente la
existencia de un compresor volumétrico accionado por correes
trapezoidales, desde una polea acanalada montada sobre el
cigtlefial, llevando esta transmisidn un dispositivo de ten =

8idn. El compresor estd formedo por dos rotores de tres aspes
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dispuestos uno encima de otro, de forme que las aspas de los

dos rotores, engranen para la mejor compresidn.

La transmisién del movimiento del rotor de entrada coaxial
con la polea al segundo rotor, se efectla por un tren de en =
granajes interior a la carcasa del compresor. Los dos rotores - -
de Alabes del compresor, giran sobre rodamlentos engrasados |
por salpicado, por lo que no se necesita ningin cuidado espe~
cigl. Las extremidades de los rotores tienen el perfil de for—
me aproximada de uns epicicloide y los dlebes son ligeramente
helicoidales, para obtener una meyor uniformidad en la compre=-
sidne

Ll compresor determina la alimentacidén del aire preciso pare .
la combustién y el lavado de los cilindros hacia la lumbrera
de emcape. El aire de admisién pase s través de un filtro ¥
silenciador.

Otra caracteristica esenciagl de este motor de dos tiempos
con(ﬂoaéiiindros en linea as que, estando el &drbol ciglefial
apoyaddksobre tres cojinetes, se consigue el auto—eqpiiibrado
del conjunto, tanto desde el punto de vista de los esfyerzos
rotativos, como de los alternativos, por medio de masas excén-
tricas debidamente contrapesades montadas sobre el volante y
la pdlea anterior. Asi nismo se complets le compensacidn de
vibraciones a bagse de umas masas excéntricas, montades sobre
un eje que gira en sentido contrario sl del cigtlefigle.

in el motor reivindicado y como es propio enﬁun motor de
dos tiempos, no existe un Arbol de distribucibn, ya que éstd
ge efectia por medio de las lumbreres de las camisass

Las camisas de los cilindrés van provistes de dos series
de tres lumbreras para le admisidn y uns serie de tres para
el escapee.

La glimentacién del combustible, se efectia por medio de una

bomba a pistén autorregulable aue. Bl crear’ a1 wnnfa Aw  T--
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tuberies del circuito, determina la elevaciln del combustible
despuds del paso por el filtro correspondiente.

Este purgado de aire en el tiltro, bomba de inyeceiln ¥
tuberia se efectia por una segunda bombe acoplada a le de ali~-
rmentacibn, que es la que actia de cebadore.

La inyeccidn del combustible me efectia por medio de una
bomba a pistdén con caudal vériable, que presenta un reguleador
centrifugo y un veriador automético del avence de inyeccidn.
Este regulsdor automdtico, que determina el momento de inyeoc-
cidén de la bombe en funcidn del ntémero de révoluciones del
motor, estéd interpuesto entre ls bombs y el engrenaje de nendoe.

Bl regulador centrifugp de la bomba de inyeccidén lleva dos

resortes, uno externo que regula el regimen de revolucliones mi-

nimo y otro interior psrs la limitacién del méximo nimero de
revoluciones.

Es fécil regular la tensidén de los resortes interponiendo
o quitando suplementos entre los resortes y su asiento, con lo
que se deteimina, a voluntad, que ls vaeriacidn del caudel se
efectie antes o despuds de los regimenes inicislmente estable=
cidose

En el equipo de inyeccidn de este motor se destaca el que la‘ ,
inyeccién se efectla en una precimara semieaférica. A esta pre-
cémara de combustidn a turbulencia, comunicen unos calentadores
incandescentes, que permiten efectuar el arranque en frio.

El engrase se efectia por medio de una bomba de engrenajes,
montada en la parte baja, mandada por un pifién montedo sobre
la parte anterior del cigHefial. En el circuf{to de engrane se
encuentra un filtro y ademds una vAlvula reguladore de presidne
El filtro dispone de una segunda valvula qué entra en funcio-
nemiento, cuando se produce lg obstruccidn del filtros

En cuanto al sistems de refrigeracién, no presents ninguna



particularidsd reivindicable en su esencia, por cuanto se
asegura por una bomba de agua de ¢ipo centrifugo incorpo -
rada 8l soporte del ventilador y gue, como el compresor ,

80 estd mandada desde la poles acanalsda, montada sobre el 4r -
bol cighleiinl. Sin embargo, hay que destacar ls particulsridad
de que el paso de agua del motor sl radiador, se regula
por una vélvula td&rmostética, que actia cuando la temperatu—
ra del agua ha sobrepasado determinado limite. El radiador

85 de tubos de aletes y penel Unico presenta en su parte delan =
tera una persiana a mano psra regular el paso del aire, en
tiempo frioe

La misme correa que pasa por la polea del cigtefial, mueve
a la vez la dinamo, la bomba del sgua, el ventilador y el
90 compresore
El embrague es del tipo centrifugo y por tanto consta de
unas zepaetas practicamente semicirculares, giratoriss alre -
dedor de uno de sus extremos y que, por fuerza centrifuga y
venciendo la accidén de los resortes de unidén, se aplican en
95 las caras internes del tambor cuyo eje transmite el movimiento

al eje primario del cambio.

En la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejemplo, me repre- '

senta un caso de realizacidn préctica del motor de dos tiempos
con compresor, objeto de la presente Fatente de Introduccidne
100 Las figures 1l y 2, nmuestran respectivemente, las secciones
longitudinales y transversal del motor. La figura 3, es la
seccifn del compresor y finalmente, la figura 4, indlca el
esquema del funcionamiento del motors ,
Siguiendo los dibujos se advierte que el cérter y bloque
105 del motor son de una pieza, y las camisgs =l- y =2~ de los ci-
1indros son intercambigbles yendo bafladas directemente por el

agua de refrigeracidn.



Se advierten las lumbreras de admisién =3= y las de escape
-4~. El clgtlefiel —5- presenta los tres cojinetes de epoyo =b6=
110 =T7= y =8-, y sus extremos tienen adaptadas respectivamente, el
.volante =9= con la mass excéntrica =10~ ¥ la'bolea acenalads
=11~ sujeta por el tornillo =12~ de mesa excéntrica -13=-, que
manda por las correas trepezoidales =l4~, el ventilador =15= ¥y
las poleas -1l6- del compresor —1T=-s Se advierten las bielas -18&- |
115 ¥ el bulén =19- de los pistones =20- que lleven cuatro segmentos  ,“'
de compresidn ~2l=, en su zona superior, y dos segmentos -22- |
de engrase, en la zona inferior. |
El compresor =1T7= presenta los dos rotores =23= y =24~ de‘treﬁ
anpas e a :
120 Se advierten en la culata =25=- los inyectores —=26- y, asi
mismo, los calentadores incandescentes -27— en conexién con la
precémars de combustidn =28=. |
La polea -29- acciona la d{nemo, mientras la polea =16~ coe-
xial con el eje =30-, gcciona el rotor superior =31= y el engr&-:
125 naje =32= anterior al rotor motriz engrana con la rueda dentada
-33- que comuhica el movimiento al rotor =34~. Ambos rotores
glién sobre los rodemientos a bolas —35= y =36=-, engrasados por
salpicado.
Je advierte en el esquema final las lumbrerss de carga =37=,
130 las de emcape -38- y el compresor =39=. kEn el primer digefto de
lg, figure se aprecis la apertura del escepse, segin la seccidn
~-40~, de los gases contenidos en =4l=, mientres la lumbrera de
cerga estd cerrada.
En el segundo disefio continde el escape, perd me abre del an~
135 cho =42~ la lumbrerg de carga, con lo que se inicia el lavado de
los gases de combustidén contenidos en el cilindroe

En el disefio tercero de la figura 4, las vdlvulas de escape
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y admisidn de aire estén completamente ablertss, el pistén —43
¥y por tanto, la biela ~44~ y manivela ~45~ del eaquema estén
en la posicidén punto muerto inferior. En la carrera de ascen =
80 Se cierran les lumbreras y, segin se ve en el disefio cuarto
de la figura 4, se reproduce el fin de la alimentacién de aire
vy 8e inicia la compresidén. Finalmente, en el punto muerto supe—
rior, representado en el quinto disefio, e produce el fin de la
compresidn e iniciacién de la expansidn. .

Se fgbricard el motor de dos tiempos con compresor, objeto
de la presente Patente de Introduccidn, con los materiales apro-
riados a sus elementos constituyentes, pudiendo varler su for-
ma, acabado y dimensiones, y cuantos detaslles no alteren, cam—

bien o modifiguen su esencialidad.

mmmemmessesrnae N ) T 4 =ccosccooosooss

Se reivindica como objeto de este Patente:

12 .= Un motor de dos tiempos con oomprésor, cgracterizado por
tener un compresor volumdtrico gue asegura, tanto la alimenta-
cidén del aire necesario para la combustidn, como el lavado de
los cilindros. Este compresor accionado por correas trapezol =
dales ‘desde una polea acanalada montada sobre el cigtlefial, estd
formado por dos rotores de tres aspas, dispuesias uno encima de
otro, de forma gue las aspas de los dos rotores engranen parcial-
mente pars obtener una mejor compresidn. La trensmisidén del mo =
vimiento del rotor de entrada coaxial con la polea al segundo
rotor, se efectis por el engrane de dos ruedas dentadas coexia=
lem con los rotores con lo que el sentido de giro de los rotores
determina la compresidén en le misma direccidn. Zos rotoreé de

édlabes redondeados, giren sobre rodamientos engrasados por sal-

picado. El aire de admisién previo a su entrada en el compresor

pasa por un filtro y silencigdor.
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29.~ Un motor de dos tiempos con compresor, segin feivindica—
cibn 18., caracterizado porqué los cilihdros estén en linea ,
formendo el cérter y blogue del motor ung sola pieza. Laes
caemisas de los cilindros son intercambigbles ¥ presentah dos
series de tres lumbrerss para la sdmisién, y una serie de trss
lumbreras para el escapes

32.~ Un motor de dos thempos con compresor, segun reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porqué se consigue el auto =
equilibrado del conjunto, tanto desde el punto de vista de lom
esfuerzos rotativos, como de los altermativos, por medio de
nasas excédntricas debidsmente contrapesadas montadas sobre el
volente y la polea anterior. La compensecidn de las vibracio =
nes Se completa con unas excéntricas montadas sobre un eje que
gira en sentido contrario al del cigtefial.

42 = Un motor de dos tlempos con comﬁresor, seglin reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porqué la alimentacidén del qomr‘_A
bustible se efectia por medio de una bombe a jiistén autorregula- -
ble, que lleva una segunda bombs acoplada a la de alimentacidn “
que es la gue actla de cebadors, creando un vacio en el filtro,
bombe de inyeccidn y tuberis, por lo que se efectia la eleva -

cibén del combustible.

52.- Un motor de dos tiempos con compresor, segun reivindicacio- . . -

nes anteriores, caracterizado porqué la inyecciéh del combusti-
ble se efectla por medio de una bomba a pistdn con caudal vg -
riable, que presenta un regulador centrifugo y un variador auto—:
nético del avence de inyeccidn. Este regulador automdtico, gue
determina el momento de inyeccidén de la bomba en funcidén del
nlmero de revoluciones del motor, estd entre la bomba y el en—

granaje de mando. El regulador centrifugo de la bomba de inyec—

cién lleva dos resortes, uno externo y otro intermo para lg limi=
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tacidn respectiva del minimo y méximo nimero de revoluciones.
Variendo la tensidn de los resortes, se determina, a voluntad,
el que la varigcién de caudal de combustible se efectie antes
o después de los regimenes inicialmente previstose
62.~ Un motor de dos tiempos con compreamor, sezin reivindics =
ciones anteriores, caracterizado porqu§ la inyeccidn se efectia
en una precdmara semiesférice de la cabeza de culata. A esta
precimara de combustidn a turbulencia comunican unos calenta =
dores incendescentes, que permiten efectuar el arranque en frio.
T72,.,~ Un motor de dos tiempos CoOm CoOUpPresors
CONSTA la presente memoria descriptiva de ocho hojes foliadas
y escrites por una sola caraes
Bercelona, 13 de ABRIL de 1.960.
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