MEMORIA DESCRIPTIVA

gue Se aoompafia a

la solioitud de
una PATENTE DE INTRODUCCION por DIEZ ANOS en ESPANA a
favor de Fabricantes e Importadores de Recambios y Ma
terial Bléctrico, SeAsy FoIsR.MeE.S.4,, residente en
Madrid, C/ Villanueva, n® 19

por

"UN DINAMO-MOTOR PARA MOTORES DE EXPLOSION DE DOS CILINDROS"

Fuente de Origpn: Casa CIBA de Inglaterra
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La invencidn a que se refiere la presente memoria constituye
una novedad industriaI'OOn cargcteristicas ¥y ventajas que la hacen
merecedora del privilegio de explotacidn exclusiva que por ella se
solicita, de acuerdo con las prescripcicnes del vigente Estatuto so-
bre Propiedad Industrial, de 26 de Julio de 1.929, texto refundido,
publicedo el 30 de Abril de 1.930.

La necesidad cada dfa mis apremianté dé bajar los precios de
coste y poder competir en el mercado internacional ha movido & los
fabricantes a sustituir el motor de arranque y dinamo pars motores de
vehiculos por una sola unidad que garantice los servicios de los dos
anteriores, es decir, que sirva a la vez de arranque y dinamo con la
consiguiente reduccion de materiales y mano de obra que repercuten
dirthamente en el precio de coste.

El presente registro de patente de introduccion tiene por obje-
to garantizar la explotacién exclusiva en todo el territorio nacional
de un dinamo-motor cuyos diversos Organos se detallan a continuascidn
en los planos que ge acompaiian. Se cargcteriza principalmente este
equipo eléctrico por su gran rendimiento,sencilla y fhcil adaptacidn
directamente al motor sin necesidad, de drganos intermedios.

La figura D de la hoja n? 1 de dibujos que acompafia & esta Me-

.moria representa una vista en seccion y perfil. En este dibujo se pug

den apreciar los siguientes conjuntos:
Conjunfo rotor 1.
Conjunto estator 2.
Conjunto ventilador leva 3.
Las partes principales del conjunto n® 1 son las siguientes:
Buje central 4.
Nicleo inducido 5.
Colector 6. |

Devanado T.
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El buje del inducido estd fabricado en acero especial y estu-
diado de forma que se adapta directamente al ciguefial sin necesidad
de drgano intermedio alguno. La.posicidn esta definida por el chave
tero de manera que el inducido guarda siempre la misma posicidn re-
lativa respecto al cigiefial. El nicleo inducido estd construido por
una serie de laminas de chapa magnética especial con ranuras para
el paso de los hilos de cobre del devanado induoido y va remachado
al buje por 6 remaches de manera a formar un cuerpo indeformable y
perfectamente .. .centrado. ?1 cqlector 6 es del tipo normal en cuan
to a orientacion dé las delgas y éstas estan fabricadas & base de co
bre electrolitico de una dureza determinadé pars evitar desgastes
prematuros; su aniilo central es de acero espeéial de alta resisten
cia y el conjunto armado a base de bakelita con relleno de materia®
minerales para resistir altas éemperaturas sin ninguna deformacién,
y entre la masa 2 gnillos de acero, 8 para aumentar sus resistencias
a la fuerzs centrifuga desarrollada a altas velocidades. El bobina—
do del inducido 7 ésté hecho a base de hilo esmaltado de perfil cir-
cular y el tipo de devanado es ondulado paralelo para cohseguir sa=-
car la corriente total con 4 escobillas a pesar de ser de 8 polos,
con lo que se consigue simplificar la maquina. El anillo inductor
n® 9 febricado a base‘de acero Martin Siemens, la carcasa extsrior
n® 10 de forma especial pars alojarse por una parte en el anillo
inductor con los sgujeros necesarios para la sujecion al motor del
vehiculo y por la otra para que sirva de sopérte de los ruptores,re
sistencia, porta-escobillas ¥ conexiones necesarias. Las masas pola
res 11 fabricadas en acero especial Martin Siemens y que sirven in-
distintamente para las bobinas de arranque 12 y de dinamo 13. Bobi-
nas de' arranque 12 construidas en perfil recténgular de cobre elec-
trolitico y bobinas de dinamo 13 construfdas en hilo de cobre eleo-
trolitico de seccidn circular.

La figura B de la hoja n? 1 del plano que acompaiia esta Me—
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moria representa-ung vista frontal y en este dibujo se puedegépre-
ciar los porta-escobillas 14 con sus muelles de presion 15 en fleje
de acero, la resistencia de regulacion 16 en hilo de nicron esmalta-
do para evitar el circuito entre espiras, el engrasador n? 17 para
el engrase de la leva, Las salidas de cables y conexiones van prote-
gidos por racores.de goma 18 y estén provistos de terminales 19 para
obtener un contacto perfecto y fijédo por térnillos 20,

Tode el conexionado va protegido por la tapa n? 21 de forma es
pecial construido en chapa de hierro cadmiado y fijado al conjunto
por los tornillos 22 y los agujeros 24 para la fijacion del conjun-
to al motor del vehiculo. |

La figura C de la hoja n® 2 del plano que acompaiia a esta Me-
meria se representa un detalle en el cual se puede apreciar la posi
eidn de las escobillas n? 23 y en el que debido al tipo de devanado
del inducide se han elegido las posiciones en que resultan mas acce-
sibles para su revisidn y recambio.

Los dos ruptores 25 y 26 para el corte intermitenté‘de la co-
rriente primaria en las bobinas de encendido pafa producir la alta
tensidn necesaria para que salte la chispa entre los electrodes de
la bujia. Con el fin dé poder poner a punto los 2 cilindros del mo-
tor el ruptor n? 25 va montado directamente sobre la placa de cha-
pa de hierro cadmiado 27 con agujeros rasgadcs para paso de log tor-
nillos de fijacidn 28 de manera a poder variar su posicidn y el 26

en el que por medio de la placa soporte n? 29 se puede ajustar su po
sicion independientemente del 25 por los agujeros rasgados para paso
de los tornillos de sujecidn 30, los contactos fijos 31 del ruptor
van roscados sobre sus chapas soportes correspondientes y por medio
de las contra-tuercas 32 se puede aju:tai su posicidén para dejarlos

a la separacidn correcta.

En la figura A antes citada de la hoja n? 1 del plano que acog
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-41, estando cerrado el interruptor de encendido 40. La corriente cir

ruptores 47 ¥ 48 que mandan los circuitos de las bobinas de encendi-

pafia este Memoria se puede apreciar el ventilador ﬂQ 33 construido
en aluminio fundido en coquiila concebido especialmente para sumi-
nistrar el aire necesario para la refrigeracion del motor. la leva
n? 34 del perfil especialmente disefiade para accionar los dos rup—
tores de manera que el funcionamiento sea perfectoc hasta las 8000
revoluciones sin que se produzcan rebotes, alocamientos, ni chispas
pardsitas. Estd construida con acero especial tratado para conseguir
la dureza necesaria y evitar desgastes que podrian variar el perfil
primitivo de la leva. Ademas el chavetero esta posicionado de tal
manera que la fijacion de la leva con respecto al ciglefial es siem-
pre la misma y es la posicion e#acta del punto de encendido. El mo=-
yﬁ leva va fijado al ventilador por los tornilios 35. Todo el conjun
to ventilador leva y el conjunto inducido van fijados al cigusfial del
motor por el tornillo 36 el cual puede hacer al mismo tiempo-de ex~—
tractor en el caso de tener que desmontar'el dinamo-motor,

En la figura D de la hoje n? 2 del planc que acompalis a esta
Memoria se representa el esquema general de la instalsoidn del dina
mo-motor y pars mejor compresidn se ha presentado esquemﬁticamente
el regulador 37, le bateria 38 y las bobinas de encendido 39. Para

6l funcionamiento como motor de arranque se cierra el interruptor

cula a través de la bobina 42 que cierra el interruptor 43 y la corrie
te principal circularé a través de este inter;uptor, boﬁina de exci=-
tacidén 44, escobillas e inducidos cerrdndose el circuito a masa y de~-
marrando la mAquina como motor. Unae vez que el motor del vehiculo ha
arrancado el dinamo-motor funcions como dinamo normal con su excita=
cion 45 entrando en funciones el regulador disyuﬁtor 37 y la resis-

tencia de regulacidn 46. Al mismo tiempo entran en funcionamiento los

do 39 y la corriente pasars a través del inte%ruptor de encendido 30,
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A jeto de la patente debe atenerse extrictamente a ellos en el detalle

.
el 257613

primario de cada una de las bobinas 39 y de la masa a través de los
ruptores 47 y 48 cuando estan cerrados, pero estos son accionados por
la leva 49 cuando cada uno de los cilindros estan en punto de encen-—
dido cortando la oorriente en el primario de la bobina generandose en
el secundario la tension necesaria para producir la chispa entre los
electrodos de la bujia.

En general los pormenores ilustrados en los dibujos que acom—
patian a esta llemoria se dan a titulo enunciativo y con escalas varia
bles y por lo tanto no deberdn considerarse mas que como una versidn
sencillamente representativa de las novedades sbarcadas por la presen

te patente, pero sin que esto implique que la ejecucién real del ob-

aunque desde luego los dispositivos correspondientes de la misma es-
taran esencialmente de acuerdo con la descripcion que de ellos se ha
ce.

NOTA

En resumen: La Patente de Introduccidn gque se solicita recae—
ré sobre las reivindicacionss que siguen:

12, Un dinemo-motor para motores de explosidn de 2 cilindros,
caracterizada porque hace las veges de motor de arrangue y dinamo en
el que el distribuidor de encendido va incorporado al aparato y en el
qﬁe los dos ruptores que hacen la distribucion de encendido se pueden
ajustar independientemente para poned & punto cada uno de los c¢cilin-
dros, yendo incorporada al mismo aparato la resistencia de regulacién
para el voltaje de la dinamo.

28,~ Un dinamo-motor fara motores de explosion de 2 cilindros,
caracterizada porque esta pfovista de 8 polos, 4 con bobinas de exci
tacion para el arranque y otras 4 con bobinas para la excitacion co-
mo dinamo de modo que en los dos casos funciona como 8 polos al fun-
cionar como polos consecuentes los polos de las bobinas no excitadas,

distribuyéndose la corriente total en solo 4 escobillas a pesar de
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ser una méquina ¥ 8 polos debidos al tipo ‘de devanado elegido para

el inducido, siendo la carcasa de una sols pleza de chapa de forma
especial, de manera que sirva a la vez de alojamiento del anillo in
ductor de fijacion del ainamo—motor al motor de explosion y de sopor—
te al porta-escobillas, placas de fijacidn de ruptores, engrasador y

conexiones,

caracterizada porgue los chaveteros del inducido en que van fijados
por una parte la chaveta del ciguefial y por btra la chaveta del ven~
tilador leva, van posicionados dé tal manera que facilita extraordi-
nariamente la puesta a punto del encendido del motor de explosion,es-—
tando a la. leva incorporado un ventilador que suministra el aire ne-
cesario para la refrigeracion del motor, y yendo las masas polares fi
Jjedas al anillo inductor y a la carcasa por medio de remaches, hacien~
do el tornillo de fijacion del ventilador leva e inducido de extrac-

tor, en el caso de tener que desmontarlo.

caer la Patente de Introducoidn que se solicita:'UN DINAMO-MOTOR PARA

MOTORES DE EXPLOSION IE DOS CILINDROS".

que oonsta de siete paginas mecanografiadas y dibujos que se acompa-

fan.

4%,~ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que ha de re~

32,- Un dinamo-motor para motores de explosidén de 2 cilindros

Todo conforme se describe y reivindica en la presente memoria,

Madrid, 25 de Abril de 1.960

Ve
ALFONSO UNGRIA
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