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La finalidad de la presente solicitud de patente de Intro­
duco ion en España, consiste en oonseguir el rápido arranque o 

puesta en marcha de los motores Diesel o de explosión, en cual­
quier estación del año, particularmente bajo condiciones de be.-

jas temperaturas, humedad, batería débil, baja compresión, com­

bustibles do bajo número de oetamo etc.
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^ pesar de que los motoras do explosion y Diesel se perfoccio 

nan a medida que se multiplion su producción, el problema de la 
puesta en marcha en oondíoiones adversas de temperatura, etc. no 

10 ha sido resuelta suficientemente, hasta el presente, por sus fa­

bricantes. Dado este hacho innegable, al usuario corresponde 

buscar ros medios ua ij.ejur.tr j.us co.jd̂ .c¿ones na arranque da su 

motor, antre las cuales figuran, como mus elementales y a su 

aloance hasta ahora; el no dejarlo a la intemperie en tiempo 

15 frío; disponer de batería en las mejoras condiciones de conser­

vación y onrgu, para haoer frente a prolongados periodos de

arranque; introducir agua caliente 

dor, etc, etc* Gomo último recurso 
do perjuicio que se oausa al motor,

en el dispositivo refrigera- 

y por ignorancia del trámen­

se prooado, en ocasiones,

20 a introducir pequeñas oantidades do éter sulfúrico en la oúmara

de combustión del motor, y esto es lo mus peligroso que pueda 

realizarse, yú que la experiencia atestigua haberse provooado, 
en muchas ooasiones, la rotura de segmentos y de pistones, é in 
oluso la rotura ó agrietamiento de la culata del motor, a causa

25 las violentas explosiones que se producen con su empleo, 

has mencionadas precauciones y recursos para faoilitar el

arranque en frío eran los únicos utüiaables hasta al presente 
y, como fácilmente puede advertirse, unos son dfiíoiles de po­

der lograr y molestos, lentos o peligrosos los demás, sin que 
30 ninguno de ellos suponga, realmente, una garantía do arranque 

en frío, sino mús bien aportaciones conducentes n mejorar sus
posibilidades.

El conseguir una puesta en marcha prácticamente instantánea
en los motores Diesel y de explosión, principalmente en climas 

35 fríos durante la estación invernal, constituye una aspiraaión 

no satisfecha Mata ahora en nuestra nación y cuya indiscutible 
e imperiosa necesidad de logro justifica, la presente solicitud
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resuelve éste importante problema el dispositivo y líquido que 
nos ocupa, yá que las mejoras logradas con sunemplec son varias 

s importantes, Las mas das tacadas, entre otras, son; puesta en 

marcha inmediata; eliminar el riesgo de quemar los oontactos 
del arranque eléctrico y deterioro de sus diferentes partes, oo 

mo oonseouenoia de las repetidas y prolongados intentos de pues 

ta en marche en tiempo frió y evitar la descarga de la batería 
y su deterioro rápido por la misma causa.

Desde el punto de vísta eoonómioo, tan fundamental y tresnen

dente en cualquier negocio que se fundamente un el empleo de 

motores de combustión interna, bien sean fijos o de tracción, 

fácilmente se advierten las ventajas que puede reportar el re- 

duoir a un mínimo las averías por desgaste exoesivo de sus dis­

positivos nomales de arranque (dinamo, engranajes, instalación 

eléctrica, batería, etc.), todos ellos órganos de lioados y de 
oostoaa reparación, aparte de los perjuicios que ocasiona la 
inmovilización del motor, mientras ce llevan a efecto las re­
paraciones.

Expuesta la finalidad que Cumple el dispositivo objeto de la 
presente solicitud de patente de introducción, se describe a 

oont inunción el modo de reaiiz&oipn práctica,.
En líneas generales y sin perjuicio de le, correspondiente 

descripción detallada de cada una de sus diferentes partes en 

el deourso de la presente Memoria, el principio en que se funda 

éste dispositivo oonsiate en establecer una conexión hermátioa 
entre un reoipiente o en fluido arrancador, a presión, a travos 

de un conducto apropiado, y la boquilla pulverizador^ que pro­
yecta dicho fluido, en estado de finísima atomización, en el 
conducto de admisión de aíre a los cilindros del motor.

La válvula del recipiente de fluido arrana&dor a presión,
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se aooionn medente mi control a. distnnoie, consistente en un 

70 cable -4B-, -54- y un botón de accionamiento -46-, adaptable al 

tablero de instrumentos o en lugar cómoda y fColímente aooesible.
En el pleno adjunto apreciamos la disposición a titulo de ejê . 

pío las partes componentes de éste dispositivo.

Un cubierta metdlioi^ -4- protege el mecanismo y el reoriente 

75 a presión contra golpes, lluvia, nieve, etc. Varios orificios, 

en su pared posterior, permiten su fijación el lugar más conve­
niente.

Es de corado y seguro empleo y adaptable a cualquier motor, 

bien sea fijo o de tracoipn (camiones, coches ligeros, mototrai- 

80 lias, motoniveladoras, pales excavadoras, anadones mecánicos, cu­

charas bivalvas, dragas de arrastre, zanjadores, oargadoras, hor-: 
migoneras, apisonadoras, máquinas elevadoras, compresores, lan- 

ohas a motor, etc. eta.).

85

90

las partes fundamentales de que consta el dispositivo son*
A-, Un recipiente especial, o presión, -1- Fig -B- oon le mez-

ola de prodúotos quimioos capaces de producir el arranque del mo­

tor, aún en las condiciones más adversas.
B-. Soporte de retención del reoriente -1- y acoplamiento de 

los dispositivos de accionamiento pura la apertura y cierre del 
mismo, así como de la caja protectora del conjunto -4-.

&-. Botón -46- y cable do accionamiento -54- Fig. -J- para la 
apertura del recipiente -1- Fig. -3- y admisión, a voluntad, del 

fluido contenido en dicho recipiente a presión.
D-. Tubería de aducción del fluido -7-43-, dispuesta entre el

95 recipiente que lo contiene y el motor.
E-. Boquilla pulverizador^ -39- Fig. -1-, conectada ql final 

de la tubería aductora -43-, y adaptada de formo, que penetra en 

el conducto de entrada de aire al motor -39-, Fig. -H-.
Paro efectuar la puesta en Diarcha del motor se acciona el bo-



1C0 tpn de arranque de In forma usual, noelertuido bruscamente según 
es norma general, y, enseguida, se tira del botón -46- que accio­
na el dispositivo, manteniéndolo en tai posición durante un cor­
to espacio de tiempo, generalmente del orden de uno a dos segun­
dos, lo cual suele bastar pare oorsiguir la puesta en marcha, gs- 

105 te período podrá ser más prolongado, si'las condiciones de tempe­
ratura ambiente son exageradamente bajas.

Guando se advierta que el dispositivo no responde con la efi­

cacia habitual, es indicio de que se ha agotado el contenido del 

reo ipíente y, por consiguiente, debe reemplazarse el envase ago- 

110 tado por otro cargado.
Descritas procedentemente,..en forme, sucinta, tanto les partes 

de q&e consta el dispositivo oomo su modo de accionamiento y ac­

tuación, pasamos a exponer, Aetaliadamente, el modo de realiza­

ción práotiaa*

115 En la Figura -D- de la hoja de dibujos que so aoempaña a títu­
lo de ejemplo, a3 represan ta el envase "aerosol" -1-, consistente 
en un. recipiente, bien formado por -don piezas, cuyo fondo abomba­

do vá enoajado al cuerpo, o bien tipo "nonobloa". El material pue 
de sor aluminio, hojalata u otro metal, y sus espesores y díspo- 

120 sindon constructiva serón los adecuados para que posea la necesa­
ria resistencia, evitando el riesgo do que se produzca fuga algu­

na,, aún en el oaso de manipulación violenta, golpes, ohoques, 
etc. La previsión de resnstonoxa de estos reo jalantes seré, tal 
que permita su utilización, sin riesgo alguno, aún cuando las 

125 presiones interiores llegasen hasta O kg. por ceutínenro cuadra­
do, lo o uní representa una garantía del roe por lúo sobre las 
máximas previsibles, en las oondicíonos más desfavorables.

Pura proteger el envase contra los posibles ataques de los 
productos que asta destinado a contener, incluido el propulsor 

150 químico, el interior del recipiente será laqueado con productos

- 5 -



3.53

140

145

150

155

16 0

- 6-

a base de resinas epoxídioas, etoxílicas o mezclas o.u es^as oon 
otros productos adecuados, di el roe3pn.nt-.! es &e -trum̂ nro, su 

proteooión consistirá en un trat; pronto -módico.
La salida del liquido presión que contiene el rooipísnue -1*" 

tiene lugar por el tubo -K-, y se consigue proaion-'.r,do sobre al - 
-nsmo, -3ii. Gunl transmite su movimiento u una válvula situada en 
el interior del envasa (no visible en la figura), que se mantiene 

a b is r n  nmon„r-.̂ s actúa m  presión cjo^.urda..

Gomo agente -le propulsión r?.e empinará un producto del tipo 

"standard" gausmimoune utlleudo - t.al efecto, como el "Frepn" -- 

o el "Freigen", mezoIndos con cloruro do vinilo, propano y otros 

de uso genererizado en este tipo de propulsores.
El capuchón metálico -5-, se destina a proteger al tubo sallar; 

te -a-, que acciona la válvula, contra posibles choques que pue- ; 
dan producir fugas eventuales.

El contenido del recipiente -1-, anteriormente descrito,oon- 

síst-a, principalmente, en una mezcla de éteres simples y mixtos 

(obtenidost por deshidratación de dos nolpoules de alcohol), muy 
volátiles e inflamables, y éteres de petróleo de bajo punto de 

ebullición, ¿t esta mezcla se agregan productos antidetonantes, 
lubricantes y anticorrosivos, en proporciones tales que permi­
ten suprimir todos los posibles perjuicios previsibles, que pu­

dieran afectar, en corto o largo plazo, ni motor al cual se 

aplique éste prooodiuionto de arranque.
Con el contenido de uh envase del tnmuílo previsto, pueden con ' 

seguirse, satis faotoriamente, de 75 a. loo phestaa en marcha, de- ,t 
pendiendo su número, como es natural, de la temperatura del am- " 
blente y de las condicionas y tipo del motor.

Todos los productos que integran la mezcla antes descrita, se 
hallan abundantemente y sin dificultad en el mercado., nacional.

En envasado, a presión, mediante propulsores químicos, denomina-



do umversalmente -*aerosol^, a pasar de sor la más joven de 
las industrias nacionales, yó so hallan en magníficas oondicío 
nes do fabricaolon de envases, válvulas, propulsores, etc. y 

165 cuenca con i.'̂ dus';ri.m osp Mî i.j.izn¿Û  en ai llenado y acondicio­
namiento de los reoipionces, dotadas do modernos equipos con 
un rigoroso control y garantías de seguridad, en todos los as­

pectos.
Expuesto anteriormente en qué consiste la mezcla q.uímloa em- 

170 pleada para el arranque prúotr cimente instantáneo de los moto­

res así cono su forma de envasado a presión, pasamos a descri­
bir, detalladamente, las diferentes partas de que oonsta el 

dispositivo objeto de la presente Intento do introducción.
El soporte de retención del reo fíente -1-, oonsta de las 

175 siguientes partes;una pmoa metálica -15-, que tatúa de teste­

ro pospefAor y sirve pura la fijación del dispositivo, a la 
cual va unida, medíante tornillos, remaches o puntos de solda­

dura, otra chapa del mismo o diferente metal, troquelada de tal 
modo que forme las p es tafias -19- y -25-, así como la base de 

180 asiento - 15-  -14- del recipiente -1-, de la forma representada.

en la sección Fíg. -Qy provista de los orificios de ventilación 
-20-, que se indican en Ir. vista inferior l'ig. -1-, y las pati­
llas do retención de ras varillas -12- y -50-, fijadoras de di­

cho recipiente -1-.
185 La sujeción del recipiente -i- se consigue mediante la pie­

za -22-, unida median!;a dos remaches que, además, permiten la 

posibilidad de giro alrededor de su eje, con ai oapuohón metá­
lico -31-. En el interior del cnpuohpn -21- de dispone, pura la 

perfecta adaptación, con cierre hermético, del recipiente -1- 
190 las siguientes piezas especiales: un disao de caucho moldeado 

con perfil aspeo *al, -25-, retenido por la parte superior de 
la boquilla metálioa -24-, unida por ajuste ni tubo de salida

- 8-
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del recipiente -'aerosol' -1-.
la ooloonoión y fijación liu. recipiente -1 positivo

de sujeción se efectúa de la Manera siguiente: Suponiendo que 
se halla colocada, la tapo, protectora -4- del mecanismo, se pro ". 

cede a su separación accionando el tornillo de mariposa -5-

que termina en el tornillo -33- y enroses, en la plega -11-, 
con lo cual queda suelta la oaja proteotora -4- que puede re­

tirarse, dejando totalmente accesibles los mecanismos- de rets n 

oión y accionamiento. Su tira del extremo inferior de la paian-¡. 
oa -11-, con lo cual se levanta el ganoho -10- y deja libre la 

pieza -22-, permitiendo su giro alrededor del eje -so- y, por c. 
consiguiente, al levantarla, deja paso al recipiente -1-, que 

se oolooará sobre el asiento -13-. Se baja la pieza -22- con

el capuchón solidario -21- y se aoopla nuevamente el ganoho 

-10-, oon lo cual queda firmemente sujeto el repetido reolpien 
te y adaptado su tubo de saluda -2- en el alojamiento previsto 
para el mismo en la boquilla -24.

Para conseguir la salida del líquido ca.itenido en el envase 
-1-, desde el tablero de instrumentos, so tira del botón -46-, 

que aooiona al cable -34-, alojado en el interior del recubri­

miento espiral -45-, y cuyo extremo está fijo a la pieza -26- 
-balanoin-,produciendo, al girar esta sobre su eje -27-, el 

desplazamiento, en sentido opuesto, de la rueca -35-, Al dea- 
plazqrse ésta hacia la izquierda, presiona sobre la palanca bi­

furcada -28-, la cual, a su vez, transmite una presión verti­
cal sobre la, boquilla -24-. Como ésta última puede desplazarse 

verticalmente, a través del orificio oentrml del oapuohon -21- 
dado que las plazas de caucho -9- y -23- permiten su movimien­
to dentro de los límites previstos, el resultado' es que la bo-
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guilla -84- presione, sobre el tubo -3- del envase,accionando su. 
válvula y, por consiguiente, peim;.tiendo la salida del líquido# 
que se cmiuliz.a a trhvpós de los tubos -7- y -43-, que enlazan, 
mediante la boquilla roscada -42- a la cabeza -38- del pulve­

rizador -40-, que penetra, en el tubo de admisión de aíre al mo 

tor -39, y se fija al mismo mediante la abrazadera -36-, pre­
vista del dispositivo sujetador -37-.

11 cesar la traooión ejercida por el operador sobre el bo­
tón -46-, los resortes -18- restituyen a su posición primitiva 

la palanoa -86- y deja, esta de ejercer presión sobre -38-, oon 
lo cual el casquete de caucho -9- levanta la boquilla -84-, 

que deja así de presionar sobre el tubo de salida -8-, oon lo 

cual se cierra la válvula del envase -1- y oesa la salida de 

líquido.
Desorito suficientemente ei objeto del presente dispositivo

y líquido adecuado antes expuesto, solamente cabe haoerse oons

tar que, podrá ser varío el material y los ingredientes para
la realización de dicho objeto, siempre y cuando no se altere 
la esenoiaíidad de ésta patente de introduooión.

R 3 I V  I N D I C h G I 0 N R S

Reivindica el recurrente la propiedad y el dereoho exolusivo 
845 de fabrioaoíán en España y sus Dominios del objeto de la pre­

sente patente de introduooión, caracterizada en las siguientes 
reivindicaciones;

la. Dispositivo con líquido adeouado, para el arranque ins­
tantáneo a bajas temperaturas y demás condiciones adversas,

850 aplicable a motores Diesel y de explosión, caracterizada esen­
cialmente por un recipiente tipo "aerosol", oon propulsor quí­
mico# que permite la salida a presión, del liquido contenido 
en el mismo, al ser accionada a distancia una válvula de reten-



oión que forma, parte del mismo.
355 2a. Dispositivo según reivindicación anterior, caracteriza­

do esencialmente, porque el liquido contenido en el recipiente 

expresado consiste en tma mezcla de éteres simples y mixtos 

entre un 15% y un 25% obtenidos por deshldrataolpn de dos mo­

léculas de alcohol y, entre un 65% y un 60% de éteres de peíró' 

260 leo, adicionando productos antidetonantes, lubricantes y anti­

corrosivos entre un 20% y un 25%, formando asi un ciento de 

unidades de preparado líquido, permitiendo al ser inyectada 
édta mazóla en una tubería de admisión de tire al motor, eje­

cutar una puesta en marcha prácticamente instantánea.
265 3a. Dispositivo segúh reivindicaciones anteriores, caracte­

rizado esencialmente por un mecanismo que permiso la. apertura 

y cierre a distancia, de la válvula del envase que contiene el 

supercarburante y la entrada del mismo en la cámara de combus­
tión del motor, a través de una tubería de conexión hermética 

270 terminada en una boquilla pulverízadora que se acopla al con­

ducto de admisión de aire ni motor, compuesto éste meounismo 
por un botón que acciona a un oable alojado en el interior de 

un recubrimiento espiral y cuyo extremo está fíje a un balan­

cín, produciendo al girar esta sobre su eje un desplazamiento 

275 en sentido opuesto de una rueda de aocién. Al desplazarse ps-

280

ta, presiona sobre una palanca bifurcada, la cual a su vez,

transmite una presión ver
desplazarse vert ionlmenta

ioal sobre una boquilla, ésta puede 
a través de un orificio oentral que

lleva un capuchón, dado que dos piezas de oauoho o materia

similar, permiten su movRaíante dentro de los límites previs­
tos.

4a. Por "DISPOSITIVO 30P LIQUIDO ADECUADO, PARA EL ARRAN­
QUE INSImUTÍNEO A RcJAS THiPniHí'URáS Y UümlS OORDIOIOUES AD­

VERSAS, APLICABLE A MOTORES DIESEL Y DE EXPLOSION".



385 ¡Sean cuales fueran les â rouuŝ nnon̂ ss que oonourran en la 
eseuc.rr.í.-.dod do ir. ̂ rosant.e ̂ nteû e de n̂troduooíón objeto 
de estc. nemorin desoript x.va *

290

üoustü ésta nomo ría descriptiva de doce hojas mecanogra­

fiadas por una sola oara, numeradas, foliadas y acompañadas 

de un plmo explicativo a titulo de ejemplo.
Idadri.1 veinticinco do Ibril de j-960.

1*1*
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