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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de 

26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30 

de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili- 
dad de las invenciones de. tipo industrial que tienen por 
objeto obtener ventajas sobre lo ya. conocido, admitiendo 
por consiguiente como patentables, las nuevas máquinas, a- 
paratos, instrumentos, procesos de fabricación, etc. La am 
plitud de conceptos previstos como patentadles, ha llevado 
al legislador a aclarar (Arts. 46) que la enumeración con- 
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
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limitativa, haciéndola extensiva incluso a les descubrimien 
tos de tipo científico (Art^, 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo 
la Orden de 18 de Noviembre de 1935? confirma el criterio 
legal de que también serán patentadles los instrumentos, ob 
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la función a 
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi 
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante 
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar 

ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside­
rarse, que la invención a que se refiere la presente memo­
ria, constituye una novedad industrial, con características 
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo­
tación exclusiva que por ella se solicita, premiando así 

los méritos de quien aporta a la industria del país una me­
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia­
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relación 

con el 171, en su nueva redacción afectada por la Orden de 

18 de Noviembre de 1.935).
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El objeto de la presente invención, tal como se 
expresa en el enunciado de esta memoria descriptiva, con-; h 
siste en un estabilizador perfeccionado para enganches de;, 
remolques, cuyo diseño esta especialmente concebido para - 
reducir al máximo los desplazamientos laterales del remolí, ' 
que alrededor de la rótula de arrastre, con la finalidad ; t 
ce facilitar la conducción y evitar los riesgos que impEcan 
las citadas reacciones del remolque. :

El estabilizador esta constituido por dos pares de 
flejes flexibles que a nod de aojas de ballesta se vincular 
por uno de sus extremos a sendas alas atornilladas en o^ras 
tantas cartelas solidarias ai mástil de enganche convendio- 
nalmente provisto en el remoique.

Los extremos opuestos de los flejes son deslizan­
tes longitudinalmente respecto a unas guias vinculadas a un 
travesano solidario al soporte de la rótula que incorpora 
al vehículo.

La vinculación de los extremos de los flejes próxi 
„.os al remolque esta definida por respectivos vastagos ver­
ticales- que son pasantes r specto a unos orificios practi­
cados en los flejes cuyas tuercas retienen sendas arandelas 
antideslizantes dispuestas a ambos lados del par de flejes 
determinando una pivotación frenada de los flejes respecto
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al remolque.
..Las guias de los extremos deslizantes de los fle­

jes es tan constituidos por una p^aca que es pivota..be por 
su centro alrededor de un tornillo vinculado ai travesano 
incorporado en el vehículo. La placa presenta sendas alas 
ascedentes, entre lás cuales se disponen los extremos co­
rrespondientes de los ulejes.
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Sobre cada par de flejes y alineada verticalmente 
con la placa pivotante, se da previsto una pletina vincu­
lada ai travesano mediante vastagos solicitados cor resor­
tes, oajo cuya pletina se ha previsto un suplemento que .j 
constituye el medio de presión dei fleje contra la placa .'4 
pivotante.

Con oojoto de ilustrar convenientemente cuanto 
he^os expuesto, so acompaña a 3 o presente memoria descrip­
tiva y formando parte integrante de ella, una hoja de dibu­
jos en les nue de u . modo esquemático se ha representado

!
Uu. ê e...plo ilustrativo, no limitativo de las posibilidades

¡

pr'ctioaa de realización.
En la fi.uj.'u se representa una vista en rersoee-

t!va del conjunto, dond se pueden apreciar loa principales
elementos que componen el estabilizador.

En base a la citada figura rcfcrenciaiaos: 1 par
do flejes í'lexib 
5 ^revesado, 6 s 
ca, 10 arancela
alas ascendentes

les, 2 ala, 3 cartela, 4 mástil de engáñeme, 
oporte, 7 rótula, 8 vastago vertical, 9 tuer 
antideslizante, 11 placa pivotante, 12 - 
, 13 pletina, 14 vastago, 15 resorte, 16 su-

plemento y 17 tornillo.
El par de flejes flexibles 1 se vinculan por su 

extremo más próximo al remolque a las alas.2 mediante los 
vastagos verticales 8 cuyas tuercas 9 retienen las arandelas
antideslizantes 10. Las alas 2 se fijan al mástil de engan­
che 4 mediante las cartelas 3*

El extremo opuesto de los fi.jes flexibles 1 son
deslizantes a lo largo de unas guias constituidas por unas

\placas 11 que son pivótantes por su centro alrededor del - 

tornillo 12 que vincula a'la placa 11 correspondiente con
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el travesano 5. Cana una de las placas 11 presenta sendas/? 
alas ascendentes 12 entre las que se dispone el extremo co 
rrespondiente de los flejes 1.

Sobre cada par de flejes 1 y alineada vertiósimen 
te con la placa pivotante 11. se ha previsto una platina 13.,* 
que se vincula al travesado 5 mediante los vastagos 14, losjrgi 
cuales son coaxiales con los resortes 15. Bajo la pleti­
na 13 se ha previsto un suplemento 16 que presiona los fle­
jes 1 contra la placa pivotante 11 para frenar los despla­
zamientos de los ciados flejes 1.

El mástil de enganche 4 que emerge del remolque 
se vincula a la rótula 7) la cual emerge del soporte 6 que 
se vincula directamente al travesano 5 que a su vez esta 
fijado a la parte posterior del vehículo.

El montaje descrito constituye los órganos de 
unión entre el vehículo y eí remolque y por la disposición 
de todos sus elementos facilita el control y la maniobrabi- 
lidad del conjunto, puesto que los giros alrededor de la 
rótula 7 están faenados por los flejes flexibles 1.

/i
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Hecha la descripción a que se refiere la memoria 
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de 
realización de la idea expuesta, pueden variar, es decir, 
que pueden sufrir pequeñas alteraciones, basadas siempre 
en loa principios fundamentales de la idea, que son en esen 
cia los que quedan reflejados en los párrafos de la descrijo, 
ción hecha. En efecto, el Artículo 48 del Estatuto vigente
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sobre Propiedad Industrial, establece como no pa.tenta.ble3, 
en su aparcado tercero, "los cambios de forma, dimensiones, 
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando 
así el criterio del legislador en el sentido de que paten­
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad práctica 
e industrializable, nadie podrá apoyarse en ella para, a 
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre­

i!
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec­
ción del objeto patentado se refiere, se halla confirmado 
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre - 
ellas, como m&s terminantes, en las de fechas 16 de octubre 
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la 
amplitud que debe darse a la protección solicitada, se re­
dacta a continuación la Nota de Reivindicaciones, de acuer 
do con lo que se establece en el último párrafo del apar­
tado tercero del Artículo 100 de la Ley, sintetizando asi 
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resúmen, el privilegio de explotación exclusi­

va que se solicita, recaerá sobre las reivindicaciones si­
guientes: .30



la.- " ESTABILIZADOR PERFECCIONADO PARA ENGAN­
CHES DE REMOLQUES caracterizado esencialmente porque est: 
constituido por sendos pares de flejes flexibles que a modo 
de hojas ae ballesta están vinculados por une de sus extre­
mos a sendas alas atornilladas en otras tantas cartelas sb3lS§¡

p
derizadas al mástil de enganche convencionalmente incorpora* 
do en el remolque, en tanto que los extremos opuestos de -

:gg
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los flajes son dosl i Z tentes lo:
gui vlnculanas a un icravasa
rótula q uc incorpora í:ii vehic
que la v i n e ulaci6n de lOc ext
aj ï ' d t j olque O S P S . defi-,jida por
les pusantas respee UO o. orif.i.
cuyas tuerc es retíon e !o sernas

ques oaA a s¡ : ; ibO S lados del par
pivota.ción frenada j os fie

le los flejes próximas

g#:

;es dis-

de flejes, determinando una

tando las guias do los extremos deslizantes de los flejes 
consté cuidas por una placa que pivotante por su centro al - 
rotador de un tornillo v.aculado al travesano incorporado - 
en el vehículo, dicha placa presenta sendas alas ascenden­
tes, habiéndose previsto sobre cada par de flejes y alinea­
da verticalmente con la p.̂ aca pivotante, una pletina vincu­
lada al travesano mediante vastagos solicitados por resor­
tes bajo cuya pletina se ha previsto un suplemento que cons­
tituye el medio de presión del fleje contra la placa pivotai 
te.

2a.- Se reivindica por ultimo como obj.to sobre 
el que ha de recaer el modelo de Utilidad qu^ se solicita:
" ESTABILIZADOR PERFnUQION^DO PARA ENGANCHES. DE REMOLQUES "

\  . * ..n ̂ )8t
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en 
la presente Menoría descriptiva que consta de ocho páginas
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