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Antecedentes del invento 
El invento se refiere en general a elementos de 

máquinas y mecanismos, tales como correas en V, bloques 
en V para correas de velocidad variable, refuerzos empo­
trados para bloques en V y una sección de transporte de\
carga, generalmente plana, para una correa de bloques en.* *
V. En particular, e3 invento concierne a un elemento efe*'*-* 
refuerzo empotrable para una correa de bloques en V.

Las correas en V normales tienen una proporción*i
entre anchura de la banda y grueso de la banda general-*,

*mente menor que 2,0:1. Las correas con mayor capacidad 
! potencia/par tienen una proporción de anchura a grueso tan 
próxima a 1:1 cimo resulte posible. Una pequeña relaci&R.** 
de ancho a grueso asegura un soporte adecuado para un-miem­
bro do tracción enrollado en hólice desde poleas oue arras­
tran la correa.

Se requiere una correa de velocidad variable 
para trabajar en poleas de accionamiento y accionadas de 
diversos diámetros, con el fin de proporcionar una rela- 
¡ción de velocidad variable. El cambio de diámetro posiblet
'con uía correa en V en una polea que tenga cualquier ánru-
!lo de ;arganta dado es directamente proporcional a la an-i
[chura de la parte inferior de la correa. Una correa de ve­
locidad variable debe tener, por tanto, una elevada rela- 
jción entre anchura de su parte superior y grueso, para dar 
una anchura de fondo suficientemente grande para un cambio 
de diámetro de poleo razonable. Normalmente, una correa < e!
velocidí d variable tiene una relación de anchura - gruesa
jsuperioí a 2,25:1. A medida que aumenta la anchura de la
I
!
!
!t1i
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correa, se reduce la capacidad de transporte potencia/par, 
principalmente debido a que la correa recibe un menor por­
centaje de soporte transversal de sus poleas de arrastre. 
Dicho en otras palabras, la "flecha" en el centro de una 
correa para una tensión total fija y un radio de curvatu­
ra fijo alrededor de una polca, es aproximadamente ^púvor-
cional al cubo de la anchura de la coryea. /***

.  *  *
*  *  *  *

Las soluciones anteriores al problema de la
* * *

rigidez transversal en correas de velocidad variable, con
* w* * ,

sistían en sujetar bloques en V individuales a una carrea
* * *

plana. Ejemplos de tales soLuciones aparecen en las patcn
tos norteamericanas nos. 23S7183 y 2633CC7. Estas pjat$ntcn

*.* Jmuestran una construcción de correa olana para la sección
. * * *
* * /

de transporto do. carpa, - con un miembro de tracción *fis nes 
to en. un material elastòmero y, en un caso, nervios * trans­
versales en el lado radialmente interior de la correa, pa­
ra aplicación con bloques de sujeción en V. En ambos casos 
los bloques en V están fijados individualmente a la correa 
cor; sujetadores roscados y un miembro ds viga superior.
Un problema que se presenta con los blo .¡ues de sujeción 
del tipo en V, reside en que los miembros de viga que suje. 
tan la sección plana de transporte de carga de la correa, 
están interconectados con sujetadores q.ie crean una cstruc 
tura articulada que no tiene capacidad ."ara distribuir de 
manera efectiva cargas de potencia sustcncialmcnto unidor 
mes a través de las superficies de accionamiento de los
bloopi.es en V.

Otra solución para el oroblcma de la rigidez 
transversal para correas de velocidad variable, resido en 
empotrar un refuerzo transversal metálico que se extiendo



br^o el miembro de tracción y a lo largo de los lados en 
V de accionamiento de la correa, fal disposición so des­
cribe ci la patente norteamericana na 2139G49 en la forma 
do unos medios para realizar un empalme en la correa, min 
embargo, la correa con un miembro de vira solamente bajo 
la sección de transporte de carga cieñe una capacidad*-^? 
transporte potcncia/par muy baja (es decir, debido 
los miembros de costado en V no poseen soporte transversal 
por encima de la sección de transporte de carga).

Un problema común relacionado con la distri­
bución de carga presente en estas correas tipo, es que Jos 
lados en diagonal de los bloques en V no están reforjados
con un miembro continuo y que, cuando existe un uic);d*ra^dc

*.*
reí'uerzo continuo de costados en V, éste está dispuesto co 
uo un miembro de viga en voladizo. Un cualquier caso, exis 
te una distribución de carga desigual a través de los cos­
tados en V, que da lugar a una bascularon repetida de los 
bloques en V. na basculación, usualmonte, conduce a un fo­
lio temprano del sujetador o reduce sustanciaimcnte la ca­
pacidad de carga de la correa.

Una expresión común que se utiliza en la in­
dustria de las correas para indicar una comparación rela­
tiva entre corroas, es la de "multiplicador de potencia". 
La capacidad de transmisión de potencia de una correa en 
un sistema do transmisión so ve afectada por la velocidad 
de la correa y por el diámetro de las poleas, 1 or cjom lo, 
aumentando el diámetro de las golees en un 33^, so dupli­
can con frece encía las posibilidades de transmisión de po­
tencia de una corroa durante una vida útil dada. Una peque 
úa mejora en la capacidad do transporte potcncia/par (es
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decir, en la carga)', tiene un efecto enorme sobre la vida
útil de la correa, Este es el por qué la prueba real de
una mejora en una correa es la de cuánto mayor puede 3er
la relación potencia/par soportada en la misma vida útil
de la cor-ea. La relación entre la potencia ensayada de
la correa y un valor de potencia establecido para una.de-

* * *
rrea de linea de base (con un diámetro de polea, unaá*.**.

*****
r.p.m. y una vida útil en horas, dadas) se denomina multjL
plicador de potencia. Empleando esta definición y 1968.co-
mo aso de índice 1,0, las correas de velocidad variable
tendrían aproximadamente la siguiente relación de omití-

* * * * *

plicador de potencia durante los años: 1943/0,6; 194^/0^^; 
1958/0,8; 1988/1,0 y 19/8/1,6. Se hace cada vez más 
cil duplicar el multiplicador de potencia para las correas 
actuales porque la duplicación sucesiva del comport' lento 
-¡..ara cada correa de linea de base establece una curva de 
comportamiento exponencial. Se ha tardado aproximadauentlc 
35 años para conseguir el multiplicador de potencie de 
1 , 6 .

Las correas de bloques que están fabricadas]
roa olana pir oce que tio-
go 1imitada (por ejei-iplo ,
0,S) , quizó.s deb ido i que
can conccnt r .ció*íes Pe cs-
undue en a f o.llos ten pra-
0! 01ida a 'cicios d 0 curT/i-
lo poleas do arras ¡U 'O.
eo. un reí ucrzo di.O acs-

tal COA) s o U O S C rio: ; a
'-9049, es to nbiór l'.C menór
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rendimiento (por ejemplo, un multiplicador de potencia de
0,2) debito a la dioposición de cu je lióa/einpalme.

La tecnología ha mejorado las capacidades de
potcncia/par de las correas de veloc i.dad variable (por
ejemplo, el multiplicador cb potencia de 1,6). La correa
actual de gran potencia tiene, típicamente, un miembrly. de
tracción enrollado, sin fin, que está emparedado entrá^cu^a

*****
sección superpuesta y una sección subyacente que tiene juna
fibra empotrada o una pluralidad de capas de tejido estjqa-*****

tificadas, que incrementan la rigidez transversal de las
correas. Debe observarse que la correa actual tiene una. 
capacidad de transporte de potencia/par que es aproxiqj^da- 
mente 2,0 veces la de las correas de bloques anteriores...

L1 problema común para ios tres 'jipes de co-
rreas de velocidad variable (es decir, la correa de blo­
ques, la de refuerso empotrado bajo los cordones, y la co- 
rr< a actual, con refuerzos textiles orientados), es que su 
comportamiento, ex resalo en terrinos de multiplicador de 
potencia, no es mayor que el 1,6 para la correa actual, 
basándose en una potencia de 12.5 HP a 1756 r.p.m. en dos 
poleas con un diámetro leí circulo primitivo de 11,87, du­
rante 100 horas. +

Resnen del invento
Do acuerdo con el invento, so proporciona una 

correa mejorada del tipa de bloques en V. La conai.rucción 
de la correa y el mótod j de fabricarla pueden elegirse se­
lectivamente ] ara propo rcior.ar vna correa mejorada, cons-- 
derad.a en términos de m tltL.,.lacador do potencia, . asando 
del 1,6 do las correas actuales, a un valor do 2,0 o más.
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Los bloques individuales en V tienen un re­
fuerzo que está al Menos parcialmente empotrado en el blo 
que y que rodea sustancialmente y soporta transversalncn- 
te ambos costados do una sección de transporte de carga
del tipo de correa plana. El refuerzo tiene miembros de

*.  .viga paralelos superior e inferior, que están dispue^tqg 
transversalmente a la correa y miembros de costado qt[é*[es­
tán interconectados con los miembros de viga y que forman 
diagonales con ellos. Los miembros de costado están pjyyp- 
trados en el bloque, yuxtapuestos a las superficies da.ac­
cionamiento en V del bloque. ....

La sección de transnorte de carga tiene; .*
general, una construcción del tipo de correa plana 
ca e incluye una.parte superpuesta y una parte subyacente 
con, de preferencia, un refuerzo textil empotrado. Unos 
nervios transversalmcntc orientados están formados a tras­
vés de las superficies interior y exterior. La parte su­
perpuesta y la parte subyacente de la correa plana, con 
nervios transversamente orientados, emparedan opcionalnen 
te un miembro de tracción enrollado en hélice.

La sección de transporte de carga puede for­
marse utilizando técnicas conocidas para construir correas 
planas, haciendo uso de poliperos curables, habiendo un 
miembro de tracción enrollad.) en hélice dispuesto entro ha 
pa.s superpuesta y subyacente de grosor sustancialmcntc 
igual. Unos refuerzos están transversalmcntc orientador y 
enclavados en la sección de transporte de carga, en for:]a 
espaciada, y alrededor de al menos una parte del refuerzo 
hay dispuesto material polímero, co;. a parte do ios blo-ajes 
en V. MI conjunto es colocado en mi molde con una cavidad

U n j u n U m  O

!
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de recepción de múltiples bloques en V y es sometido a 
presión y/o calor, lo que desplaza partes de la correa 
plana para formar los nervios que se intercalan con los 
conjuntos de bloque, y en el que se moldea y cura el con­
junto para definir una correa ue bloques en V.

En consecuencia, un objeto del invento.es
* * *proporcionar una correa de velocidad variable que tienfe
*****una capacidad de transporte de carga, mejorada con re3.^.*

ción a las correas actuales, medida por un incrementoJdel
multiplicador de potencia que va desde el 1,6 de las co,-*****
rreas actuales hasta, al menos, un 2 ó más.

< * *
Otro objeto del invento es proporcionar*

una correa del tipo de bloques en V con un refuerzo mé-*
jorado que no depende de la sujeción de una pluralidad.áe ¡
sujetadores para unión a una correa plana. El objetp'.lh- !

*  .  *  *

cluye tambión empotrar ai menos partes del refuerzo en^ 
un material polímero que forma los costados en V y las 
superficies de accionamiento por fricción de los bloques 
en V.

Otro objeto del invento es proporcionar 
una sección de transporte de carga mejorada del tipo de 
correa plana, para uso con una correa en V para proporcio 
nar un comportamiento mejorado, así como una configuración 
que simplifique el procedimiento de fabricación de una co­
rrea plana.

La ventaja d(l invento es la provisión de 
una correa de velocidad variable capaz de funcionar en 
poleas con un multiplicador de potencia de 2,9, que es al 
menos 1,8 veces el valor de las correas existentes ( es
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decir, una correa con una anchura de parte superior de 4,3 
cms, costados a 306, poleas con un diámetro de paso de 
11,87, a 1750 r*p.m, y con 21 HP).

Estos y otros objetos y ventajas del inven­
to resultarán más evidentes despuás de una revisión de los
dibujos y de las descripciones de los mismos, en cuyos di-

*' *.bujos: I
La fig. 1 es una vista fragmentaria isohn#-í.*****

trica que muestra una parte de la ccrrea;
* * *

La fig. 2 es una vista en despiece order/ado
***** ̂i que ilustra una parte de la correa durante fases de su fa-

¡ bricacián; *1*!
La fig. 3 es una vista isometrica que iln5-

¡tra un elemento de refuerzo del invento;! ..
¡ La fig. 4 es una vista isomètrica que pa-j.
! presenta otras características del elemento de refuer­
zo ;
j La fig. 5 es una vista isomètrica que ilus-
¡tra un elemento de refuerzo del invento;
¡ La fig. 6 es una vista tomada a lo largo de
la línea 6-6 de la. fig. 2 y oue muestra, además, una parte 
de un molde abierto ;

La fig. 7 es una vista tomada a lo largo de 
; la línea 7-7 de la fig. 1  y que ilustra además una parte 
I de un molde cerrado ;
} La fig. 8 es una vista similar a la de la
¡fig. 7 sin el molde, mostrando una sección transversal de 
!un bloque en V con un refuerzo scgdn el invento;
! La fig. 9 es una vista similar a la de la
fig. 8 , que muestra el refuerzo de la fig. 3 empotrado en

ti

<i

¡i
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_un bloqueo en V; y
La fig. 10 es una vista tomada a lo largo 

de la línea 10-10 de la fig. 1 , mostrando cómo se alinea 
el refuerzo.

Descripción de características preferidas

10

15

20

25

Haciendo referencia a las figuras, en ellas
. . . .

* muestra una correa 10 de transmisión de potencia, &el-* 
tipo de velocidad variable, con bLoques en V. Una plurali­
dad de bloques 12 en V, espaciados, con superficies 14.*.*.
16 de accionamiento por fricción que miran en direcciones
contrarias en los costados en V de los bloques, están úni-

 ̂ *
dos a una sección 18 de transporte de carga del tipo de**

*  -  *  .

correa en general plana, que tiene, de preferencia, úña* j 
pluralidad de nervios 20 orientados transversalmente <3/!/ ¡
dientes formados en sus superficies interior 22 y exterior 
24. Más preferiblemente, los bloques están moldeados de ma­
nera enteriza con la sección de transporte de carga. Un 
refuerzo 26, que puede estar constituido en dos partes 28, 
30, está empotrado en 32 en cada bloque y rodea y sostiene 
a la sección de transporte de carga. Se cree que el com­
portamiento mejorado de la correa asociada con el invento 
es atribuible a contribuciones sinórgicas de: (l) el re­
fuerzo 26 de los bloques en V y su colocación empotrada, 
en 32, cerca de las partes 14, 16 de superficie de acciona­
miento de cada bloque 12 de polímero; (2) la configuración 
y la construcción de la sección 13 de transporte de carga 
en general plana, y (3 ) el método de fabricar la correa.

30
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' Refuerzo
Las figs*. 2-5 y 8 son representaciones ilus­

trativas de refuerzos fabricados de acuerdo con el inven­
to. Los elementos de refuerzo 28, 30, 34, 36 de las figs. 
2-5 tienen, en general, forma de U y son hermafroditas, 
de manera que dos elementos orientados en oposición ;(&$& 
ejemplo, 28, 30) rodean la sección de transporte de párga 
en general plana y definen un refuerzo completo 26. Lá. 
fig. 5 muestra taabión un refuerzo en dos partes coi^.p^ 
miembro en U 38 y un miembro de viga 40. Las caracterí^ti 
cas comunes a todos los refuerzos montados en la sección 
de soporte de carga son: miembros de viga superior 42 *e.
inferior 44; miembros extremos que forman una diagonal-48

*****
con los miembros.de viga; sección de transporte de car^a 
completamente rodeada (figs. 1 y 2); y la interacción, que
contribuye al refuerzo, entre los miembros do viga supe­
rior e inferior y el miembro lateral diagonal 46 para de­
finir una estructura sustancialmontc no articulada. Otra 
característica común do los refuerzos es que no sujetan la 
sección de transporte de carga ni forman concentraciones 
de esfuerzos en ella.

Haciendo referencia más particularmente a la 
fig. 2, en ella un elemento de refuerzo 28, 30 en general 
en forma deU, tiene partes de rama sustancialmente para­
lelas que están separadas una de otra y que definen los 
miembros de viga superior c inferior 42, 44 con una ruñará 
48 para recibir la sección de soporte de carga o una co­
rrea dentada. 1 *)s miembros do viga paralelos son coexten­
sives o están en voladizo desde el mic;.:b '-o 46 de eos uno.o
diagonal que tiene una parte exterior que forma un ángulo
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A do, preferiblemente, uros 8° - con relación al miem­
bro de viga superior. Se prefiere también que la separa­
ción entre los miembros le viga superiores esté yuxtaaues, 
ta, Hustanoinlmcnto, a alrededor de un punto medio 30 del 
miembro de costado diagonal, explicándose más adelante el 
nrooósito de esto. El miembro de costado diagonal está .uní
do entre los miembros de viga superior e inferior con él

. *. *fin de formar una viga incorporada (es decir, los cxfrel
*  *  *

mos del miembro de costado están incorporados en las fi-
gas superior e inferior,, que es capaz de transmitir mo-

...
montos a los miembros de viga superior e inferior. Esto
permite una carga sustancialmente uniforme a través *éé*li.a+ .*

*  *  *cara del miembro de costado diagonal y el mantenimiento*. ..
do un centro de presión desde una polea hasta un *ud*ixy*si_ 
tuado cerca del plano ecuatorial (por ejemplo, la lineé, 
primitiva) de un miembro de tracción 3*4. El refuerzo dia­
gonal de las figs. 8 - 4  tiene extremos incorporados inhe­
rentes, mientras que el refuerzo de la fig. 3 hace uso de 
un bloqueo mecánico o de soldadura para proporcionar la 
característica de integración.

El costado liagonal puede estar acampanado, 
de manera que posea partes de borde curvadas, o puede es­
tar acampanado y curvado en forma contraria para consti­
tuir un costado en general plano con una superficie 36 
posicionada sustancialmente perpendicular a un plano de 
los miembros de viga superior e inferior. Cuando se reú­
nen dos miembros, los extremos en ángulo 36, 60 de los 
miembros de viga apoyan contra los costados 30 y se pres­
tan a soportarlos, aj. costado uodc catar curva so además 
en 37 para formar un costado más simétrico.
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Una aleta 62, opcionalmente coextensiva, se 
extiende desde elaiembro superior o desde el miembro in­
ferior de viga para actuar como ayuda para la refrigera­
ción de la correa. La aleta puede, opcionalmente, in­
cluir superficies 64 de acción de leva, que facilitan el 
posicionamiento del refuerzo en su situación empotrada, 
dentro de la correa. Esta característica se describe más 
adelante. I******w * * *

De preferencia, los costados enfrentadlo^ yux 
tapuestos de los miembros de viga superior e inferior tie­
nen partes de borde 66 curvadas, de modo que cuando sê  co-

* *  *locan los dos refuerzos en U en la sección de transporte 
de carga desde lados opuestos, los bordes curvados devisen 
canales 68 de recepción de nervios (figs. 6-8). *.***!

Cuando se emplean miembros en U como 3ros*an-
.  *  *. . + *tes descritos, se prefiere que estón diseñados en forma 

hermafrodita, de modo que tengan medios para recibir**a*los 
miembros de rama ce un refuerzo orientado en oposición y 
para intercalarse con ellos. Como se representa en la 
fig. 3, los medios de intercalamiento pueden adoptar la 
forma de orificios 69 y depresiones 70 realizados en los 
miembros de viga. Otros medios de intercalamiento se mués 
tran en las figs. 2 y 4, en donde hay previstas aberturas 
72 en los miembros de costado y estas aberturas reciben 
partes de espiga 74 prolongadas de los miembros de viga pa 
ralelos.

Opcionalmente; los elementos de refuerzo en 
b incluyen un dispositivo de enclavamiento, como se ilus­
tra más particularmente en la fig. 3. Un apéndice 76 se 
extiende desde el miembro de costado, apéndice que después



del rontaje en la sbcción de tracción o sección en general
plana, se curva alrededor de un saliente 78 del miembro de
rama inferi'r de un refuerzo orientado en oposición.

Cuando se emplea el miembro en forma de U de
la fi,;. 5) se prefiere también que los miembros de viga su
perior e inferior tengan canales 63 para recibir a 12b&.*

* * * * *nervios de la sección de transporte de carga. El mie^^yp 
de viga superior se .monta en posición por salto elástico 
de manera que una lengüeta 80 del miembro superior. a&.áx- 
tienda dentro de una garganta de cnclavamiento 82 dcl*r.icm 
bro en ferma de U. .

Los elementos montados definen un rcfudü-*ó*no 
articulado que proporciona un buen soporte transverab^lpa- 
ra la sección de soporte-de carga del tipo de banda plana, 
sin necesidad de sujeción. Sin embargo, se consigue un so­
porte mejorado en todo el contorno para la sección de traní 
norte de carga empleando enclavanicntos mecánicos cono se 
nuestra en la fig. 2 o soldando las piezas entre sí en 
ornatos 84 deseados. En cualquier caso, el refuerzo final 
rodea cor completo a la sección de transporte de carga y 
proporciona un soporte alrededor de tola ella, con una ac­
ción de sujeción mínima.

Los miembros de viga están dimenaionados ,:ar)a 
sopor i r las fuerzas comunicadas por una polca cuando so 
está utilizando la corría. Jas técnicas talos coro ol roatl 
zado de los miembros de vigí' 86 6 el ensanchamiento '"8, 
son técnicas que pueden utilizarse para comunicar una re­
sistencia adicional aumentando las áreas de inercia (t'ig. 
g). ll refuerzo puede realizarse con cualquier material 
con elevado coeficiente do elasticidad, tal como metal (oes
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- ejemplo, acero, aluminio o similar) o plástico de elevado 
¡nòdulo de elasticidad. Lo importante es que los refuerzos 
rodeen a la sección de transporte de carga y act&en coro 
una unidad enteriza, al tiempo que se prestan a soportar 
en todo su contorno a la sección de transporte do carga.

. . . .  
- ' *Sección de transporto de carga 

La sección de transporte de carga esté fqbri-
* * w

cada iniciaimente en forma de correa plana, para incluir
un miembro de tracción $4 enrollado en hélice, del tipo

*  *  *
de banda plana, que está emparedado por capas superior
%  e inferior 92, de espesor sustancialmente igual. Iré-

* * * **  *  *

feribler.entc, las capas superior e inferior tienen cdils-. . . .
*  * *tracciones de disposición simétrica, con referencia SrP* 

miembro de tracción. Las capas superior e inferior in&íu- 
yen un material polímero curable o endurccible que tiene, 
de preferencia, refuerzos empotrados en él. Ejemplos de 
tales materiales polímeros incluyen los canchos naturales, 
los cauchos sintéticos, los uretanos y similares y los 
materiales termopl&sticos tales como poliéster y algunos 
uretanos. Durante una operación de moldeo, tanto ios po­
límeros termoplósticos como los polímeros ternoendnreci- 
bles pasan al estado plástico y se adaptan a un molde. Las 
capas superpuesta y subyacente pueden incluir un retuerzo 
fibroso do transmisión de cargas, ta 
tinuas (por ejemplo, las fibras nato 
fibras de celulosa o las fibras sint 
nilón, etc.); o, más preferiblemente
un. material tejido 94, 96, dispuestas cerca do las .'.muer 
ficics periféricas de la sección de transporto o.o carga.

cono .Libras discon-
les tales como
reas talo s como el
una 0 dos capas de
cere a do las sucor-
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-Cuando se emplean telas del tipo tejido en cuadro, pueden 
) orientarse al sesgo con relación al miembro sin fin para 
mejorar la flexión. Puede utilizarse tambión tejido elás­
tico. Una pluralidad de nervios espaciados 20 se extienden 
transversalmente a la sección de transporte de la carga y
se aplican con el refuerzo (figs. 7-9). Los nervios pueden

*** !adoptar la forma de una serie de ondulaciones, formaRdó*
****tambión el tejido de refuerzo ondulaciones que coincidán^

en el paso, en las capas superpuesta y subyacente. LaeJon-*
dulaciones se forman durante el proceso de moldeo, cuando 
el material polímero está en un estado plástico fluyente.

* * w

El niembro de tracción enrollado sin fin forma un planoi  ̂ *ecuatorial en el que los miembros de viga se extienden* e*n
una dirección en general perpendicular a ól, a lados*.^..
opuestos del plano ecuatorial. Las ondulaciones o ngr^T.+ ** +
vios 20 penetran en el espacio o en los canales designa­
dos con 68 del miembro de refuerzo o sobresalen a uno y 
otro ledos del refuerzo (fig. 9) y se intercalan con ól.

La construcción de una corren plana se 
efectúa utilizando tócnicas conocidas, por ejemplo, apli 
cando varias capas sucesivas de material sobre un tambor 
de armado para formar la parte inferior o subyacente 
92, aplicando un cordón para formar un miembro de trac-i¡ción 54, y aplicando luego capas adicionales sobre el 

] cordón para formar una parte superior o superpuesta 
90. El manguito se corta a anchuras deseadas para for- 

! mar bandas planas individuales. El grosor de la banda 
o correa plana se elige, do preferencia, para oue sea 

¡igual a, o preferiblemente mayor oue, la ranura —

15
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46 que ayuda a situar el refuerzo. Los refueizos están 
orientados transversamente a la correa y están enclava­
dos, de preferencia, en ella, tal como por soldadura, Me­
diante apéndices curvables, fiadores o sigilares.

L1 material polímero 98 se sitúa en posición
en, por lo menos, las partes de costado diagonales dM'ge* **
fuerzo, oara formar los costados de la correa. lrcfcF3ble-. . . .
mente, cada bloque e.n V incluye un refuerzo ICC tal como 
un material textil tejido o una dispersión de fibras dis­
continuas contenidas en él. Unas franjas de material polí­
mero 102, 104 pueden tenderse sobro las superficies supe­
rior e inferior de la correa sin curar. . ..

*<"*Una parte de la correa se coloca (fig*. 6j.cn
+  *  *+ * + +un molde do extremo abierto con una cavidad en forma de 

múltiples bloques en V que tiene salientes paralelos'lió*.., 
lu6 que se extienden transversalmanto a la correa y entro 
bloques sucesivos. La separación entre los salientes de 
las cavidades de molde superior e inferior, en la posición 
cerrada del molde, es menor, preferiblemente, que el gro­
sor de la correa plana. Cuando se cierra el molde, la co­
rrea es aplastada por los salientes y el uolínero es des­
plazado junto a los salientes y al interior de los canales 
68 del refuerzo o a cada lado del refuerzo (fig. 9) for­
mando ondulaciones, nervios o dientes para engranar o apii 
carao con el refuerzo. Una parte del molde se aplica con 
las superficies de leva 64 de la aleta 62 (fig. 16) y se 
alinea con el refuerzo. Le aplica calor para curar la co­
rrea en el caso de aquellos materiales que endurecen con 
calor, c bien puede aplicarse calor iniciolment- al molde 
y enfriarse éste para efectuar un curado del material en



el caso de materiales tormoplásticos. Til como se utilizan 
en esta memoria, las expresiones "curar" o "curado" se 
aplican a cualquier situación. En cualquier caso, la co­
rrea en general plana se moldea para obtener una sección 
do transporto de carga con una pluralidad de nervios traes 
versales que se aulican con el refuerzo. *. -

Uso
.  *  ** *  * *

El comportamiento do la correa puede verse
*

* * * * *

afectado en forma incremental al seleccionar distinta^ ca
*  *  ,*

racterísticas del invento. 1 or ejemplo, las característi­
cas cue afectan al comportamiento en la Forma indicada son

- i ;aletas do refrigeración, suncrficies redondeadas en el" 
miembro lo viga; el canal- del miembro de viga; superficies 
curvadas en la V lateral; enclavamicnto de los miembr^ó*
no viga para .['ornar una unidad de refuerzo onterii un
miembro lateral generalmente plano, perpendicular al pla­
no do los miembros de viga; y, naturalmente,los diver-es 
¡ateríales que pueden seleccionarse para jl miembro do 
tracción y los polímeros empleados para las superficies de 
acci namicnto por fricción y la sección de transporte de 
carga del tipo do correa plana. Con fines de ilustración, 
se construyó una correa con las características que procr­
ees un comportamiento más elevado, tales como las mostra­
das en la fig. 1 . La construcción detallada es:

Anchura superior 49,9 mm
Grueso 2d,9 mm
miembro de tracción fibra do
.1 olinc.ro neopreno



Ü o jt*

Angulo' 30
Longitud 1189
I¡9 de bloquea­ 89

ba correa fue sometida a !
insayo durante' un periodo (

Diámetro del circu 120
lo primitivo
Velocidad 1750
Potencia 32

mm

r.p.N,

* * * *
fW w *

w*wt

Cuando esta correa se comparó con las anjypg
¡¡endonadas, se vió que el multi.licasor de potencHÓÓáúe****
se había conseguido era do, por lo menos, 2 (por c,ionio. 
32 dividido por 1 2 , 5  es igual a 2 ,56).

Durante el funcionamiento, ce comunicaron 
fuerzas de fricción desde un miembro do polea a las super­
ficies de accionamiento de los bloques en V. Las fuerano 
desde las supcriicies de fricción son transmitidas al re­
fuerzo parcialmente empotrado y, luego, a los nervios 11 

ondulaciones en ambos lados de la sección do transporte 
de carpía. Las visas de refuerzo en la superficie de la seo 
ción do transporte de carga ayudan a distribuir las fuer­
zas al miembro de tracción sobre sus coras radialneuto in­
terior y exterior sin comunicar ningún grado elevado de 
concentración de esfuerzos al miembro de tracción, asimis­
mo, so evitaron granees concentraciones do esfuerzos debi­
das a las sujeciones ya oue el refuerzo no había de suje­
tarse a la sección do transporte do carga. Cualesquiera es
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fuerxos que pudieran habor sido comunicados por el refuor 
30 durante la fabricación haciendo uso del mótodo preferi­
ble del invento, son aliviados cuando la correa se encuen­
tra en estado plástico antes de endurecer o curar. Para 
ilustrar que no es necesaria sujeción alguna y que, sus- 
tm.nc-ialmcnLe, no existe ninguna, se construyó una ccí&L-áp. 
de ensayo similar a la de la fig. 2, con una capa dq^^&y**w*
flon entre los bloques en V y la sección de transporyp de*
carga, do manera que no hubiera unión integral; la correa 
de ensayo funcionó satisiactoriamonto transmitiendo á^IIr 
en las condiciones de ensayo antes indicadas. *****

Una característica sobresaliente del iiiv<.*ito,* * * * *"*que contribuye a un comportamiento mejorado de la cpJípga,* * *
es que el miembro de tracción se mantiene en un plano ecua******torial .'.ustncialmcnte plano durante la fabricación y el 
funcionamiento de la correa, durante el proceso de fabrica 
ción, los elementos sobresalientes del molde son sustancial 
mente paralción entre sí, y sirven para, impedir que el 
miembro de tracción se mueva saliendo de su plano ecuato­
rial, cuando el raterial polímero se encuentra en estado 
plástico, dn forma similar, el refuerzo empotrado impide 
que el miembro de tracción enrollado en hólice se mueva 
cu ndo so cierra el rolde y las presiones reinantes dentro 
de la matriz de polímero en curación inducen cierto flujo 
del polímero, rl refuerzo mantiene al miembro do trac J.ón 
en un plano ecuatorial durante el funcionamiento de la co­
rrea.

di miembro de viga inferior mantiene plano 
al miembro 0.0 tracción cuando la correa se acu a en una 
polca, di miembro de viga superior m-.. atiene plano al míen-



Hoj* mtm 20

10

15

20

25

30

bro de tracción y refuerza los bloques cuando éstos son 
sometidos a tracción desde una polea. El miembro lateral 
diagonal con sus extremos incorporados está cargado de ma­
nera sustancialmente uniforme y distribuye las cargas de 
la polea hacia los miembros de viga superior e inferior.

Características adicionales ; *..1
.'***

Las anteriores características preferidaq..'&%s- 
criben una correa moldeada en una sola pieza y la fabri­
cación de la misma. Sin embargo, los principios del, in^ 
vento pueden emplearse en una correa montada a partir.de* w *
componentes que se fabrican por separado. Por ejemplo^ la
sección de transporte de carga puede fabricarse indepén&ieh

*  * * .temante para obtener nervios moldeados en sus superficies , 
radialmente interior y exterior. La sección de trangper&e 
de carga adopta la forma de una correa con dientes (o &er- 
vios) formados en las capas subyacente y superpuesta, y 
puede construirse para que tenga la apariencia de las par­
tes separadas de la fig. 1. iEl refuerzo se monta en la correa curada si- ! 
tuando en posición y bloqueando dos miembros de modo que ¡
se tengan miembros de viga superior e inferior unidos a j
miembros laterales diagonales, da manera que cada miembro } 
lateral actúe como una viga incorporada entre los miembros ¡ 
superior e inferior. La disposición elimina también de ma­
nera sustancial la sujeción de la sección de transporte de
carga.

El material polímero de empotramiento puede 
ser moldeado por inyección alrededor de los miembros late- i 
rales diagonales.

20011
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üjSL antdrior descripción detallada se da con 
lino.** *L3-U!¿t,raLivos solamente y no so pretende con ella li­
citar el alcance del invento, rué ha de ser determinado a 
partir de las reivindicaciones anejas.

.  *  *****
* * *

* * *
'**<-*

..
***** * * * ***
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- REIVINDICACIONES -

Los puntos qu.e cono característica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo-

** *délo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los^^e se
recogen en las reivindicaciones siguientes: I***"-* * * *

is.- Un elemento de refuerzo empotrable para uní
*correa en V del tipo que tiene una serie de bloques moldea-*<* \dos unidos a una sección de transporte de carga del tipo

* W tde banda plana y orientados transversalmente a dicha sec­
ción, cuyo refuerzo comprende: un miembro en generaT?*píano
y generalmente en forma de U que incluye partes de î jRa* es*** *"
paciadas, sustancialmente paralelas, que definen miamhaM)s 
de viga superior e inferior que interconectan y son coex­
tensivos desde un miembro extremo que tiene un lado'exte­
rior que forma una diagonal con los miembros de viga.

23.- Un elemento según la reivindicación 1§, 
en que el lado exterior del elemento forma un ángulo com­
prendido entre aproximadamente 8 y aproximadamente 30 gra­
dos con uno de los miembros de viga.

3- .- Un elemento según la reivindicación 13, 
que incluye una parte de aleta que es coextensiva desde 
uno de los miembros de viga.

4- .- Un elemento según la reivindicación 13, en 
que la separación entre partes de viga está yuxtapuesta a, 
sustancialmente, un punto medio del lado exterior.

83.- Un elemento según la reivindicación 13, 
que incluye además medios dispuestos en los miembros de

ti!
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viga para recibir, de modo hermafrodita, e intercalarse
con, los miembros de rama de un elemento de refuerzo orienj
tado en oposición, de la misma configuración.

63.- Un elemento según la reivindicación 13,
que comprende miembros de viga espaciados superior e infe-]
rior en voladizo en la misma dirección desde, e interconec
tados con, un miembro lateral angularmente intersecante-*

*****con una superficie generalmente plana posicionada susĵ ĵ y- 
cialmente perpendicular a un plano de los miembros de*3p.ga! 
en voladizo.

^  \
7-.- Un elemento según la reivindicación 63„ enW * *que lados yuxtapuestos de los miembros de viga tienen 'par­

tes de borc.e curvadas.
83.- Un elemento según las reivindicaciones^

y 63, en qte la sección de transporte de carga tiene-t&t*
* * * * *plano ecuatorial, en donde los miembros ce viga superior e 

inferior están mterconectados a, al mencs, un miembro la­
teral angularmente intersecante, teniendo los miembros de 
viga una longitud suficiente para extenderse transversal­
mente a la sección de transporte de carga, y con una sepa­
ración radial para posicionar a los miembros de viga cerca 
de la sección de transporte de carga radialmante en oposi­
ción a lados del plano ecuatorial; y una parte de los miem­
bros de viga se extiende en una dirección en general perpei 
dicular al plano ecuatorial, definiendo la parte extendida 
unos medios de superficie de acción de leva adecuados para 
alinear los miembros de viga y los miembros laterales en 
una posición empotrada, mientras se moldea un bloque.

93.- "UN ELEMENTO DE REFUERZO EMPOTRABLE PARA 
UNA CORREA EN V".

20011



1 ^ Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representando en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.

5
Esta Memoria consta de veinticuatro hojas es­

critas a máquina por una sola cara.

Madrid, * *
P.A. A ***.*\

/ j *****

10 AM^^deHíaboT*/ 1*
/ Tf /  v
'̂**̂ ***_________^  *
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* *** * * *****
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