
REGISTRO DE LA PROP!EDAO !MDUSTR!AL O  ES§
NUMERO257.559 @  Y
RECHA CE RRESENTACtON15-4-80

ESPAÑA
MODELO DE U H U D A D  ^ m u s s a

U T !L !C E S E  C O M O  P R !M E R A  P A C ÏN A  OE L.A M E M O R !A



El presente Modelo de Utilidad se refiere a un 
dispositivo para la instalación, maniobra y sujec- 
ción de toldos, aplicable especialmente sobre vehí­
culos o vagones de ferrocarril, descubiertos.

Ordinariamente los toldos son retenidos con la 
ayuda o auxilio de anillas, ganchos, ojales, correas:*,* 
cuerdas u otros accesorios análogos, estando hontaáQ.*. 
el correspondiente toldo sobre arcos a modo de cos-r. 
tillas, empotradas en bridas al efecto fijadas en 
las partes laterales del vehículo, de tal suerte se**-, 
sujeta el toldo contra los efectos del viento y de ^  
la marcha del vehículo o vagón.

Los inconvenientes del anterior proceder estrir..
ban en la dificultad para el montaje y desmontaje .

I * -
del toldo, lo cual requiere un trabajo laborioso y " "
entretenido, ello ocurre principalmente cuando se ...
trata de cargar el catión mediante grúa o puente, o 
con carretillas que operan por los flancos del ca­
mión o vagón, en cuya circunstancia resulta imposi­
ble la carga o descarga con el toldo montado sobre 
los arcos de soporte colocados.

Los citados inconvenientes se superan por medio 
de la presente solicitud de modelo, en la que se 
preveen medios que permiten una maniobra instantánea 
del toldo, tanto para ser colocado como para reti­
rarlo, sea en su totalidad o solo parcialmente, bajo 
un mínimo esfuerzo. Al propio tiempo se aportan los 
elementos accesorios para la inmovilización y tensa­
do del toldo de lona, algodón, plástico o cualquier 
material idóneo. Da expresada disposición



o instalación se caracteriza por el hecho de co%preg 
der una pluralidad de arcos rígidos cuyos extremos - 
están acoplados a unos carrillos aptos para deslizag 
se sobre guias longitudinales, solidarias a las par­
tes laterales del vehículo o vagón, en su caja o plg 
taforma, en cuyos arcos se sostiene una lona o toldo 
plegable que forma como una acordeón a tenor de la - 
distandación respectiva de los propios arcos. Los - 
arcos están relacionados entre si por medio de bandas 
elásticas longitudinales, destinadas a sostener el - 
toldo juntamente con los arcos y a permitir un más - 
rápido agrupamiento de estos arcos hacia un extreme 
de la caja del vehículo o vagón. ...

Un carrillo consta de un soporte provisto.'de rué 
decitas, aplicables a uno y otro lado de l a s ó l a s  - 
longitudinales. Dichas ruedecitas, eventualmQBÍ¡&. prg 
sentan una garganta periférica, tal que sus p&atahas 
envuelven lateralmente la gula, de deslizamientos

Por lo menos en uno de sus extremos, en'lab -
guias, se dispone de medios para fijación de;'un*.arco.*****

Los extremos de los arcos se acoplan a ^os-.res-
*  *  *  *

pectivos carrillos por medio de un dispositivo giratg) 
rio. Dicho dispositivo se realiza por aplicación de - 
unas piezas terminales de sección circular en los ex­
tremos de los arcos las cuales se introducen en unas 
piezas tubulares solidarias a los carrillos.

Las ruedecitas de los carrillos son realizadas - 
en material plástico sintético autolubrificante y - 
otro material idóneo.

El tensado del toldo se efectúa por medio de un



apoyo compuesto por un juego de brazos articulados 
montado en el último arco, cuyos brazos son exten­
didos y apoyados en el tope solidarlo a una guia de 
deslizamiento de los carrillos.

El apoyo de doble brazo articulado posee elemep 
tos de cierre en la posición extendida*

Además, el arco poseedor del apoyo de doble brg, 
zo, está dotado de un elemento pinzante para reten­
ción de aquel en la posición de repliegue. El apoye 
de doble brazo articulado, posee uno de los brazos - 
de perfil tubular y otro brazo de perfil abierto que 
rebasa el punte de articulación con el primero.

El apoyo de doble brazo articulado presenta en 
su brazo tubular un manguito deslizante y giratorio, 
al cual es solidario una pieza capaz de acopiarse al 
restante brazo a efectos de determinar la rigidez de 
la articulación.

Las guias de deslizamiento forman partq.de va­
rias porciones de barandilla lateral del vehículo o

. *
vagón, en sucesión lineal y con medios para-asegurar

. . . .

la alineación, de modo que el conjunto del toldo es 
replegable sobre una sola porción y permitiendo el - 
abatido de las restantes.

En esta instalación hay que tener en cuenta no 
solamente el solidarizar el sistema con el vehículo 
sino también el toldo con sus arcos para evitar rotg 
turas en el toldo producidas por el viento, así como 
el desgaste del toTdo por el mismo motive, pero no -* 
solamente los bordes sino también los puntos inter­
medios.



Se pensó en fijar el toldo exteriormente y tag 
bien por el interior, con los arcos. Esto cempliea^ 
ba la fabricación del toldo y la colocación y descg) 
locación del mismo.

En esta invención se ha previsto simplificar - 
la confección del toldo y mejorar los dispositivos 
del entoldado y desentoldado rápido, comprendiendo 
a estos efectos anos alojamientos en la parte Inter 
na del toldo equipados de cremalleras de cierre par­
ra la fijación de los arcos correspondientes.

En lugar de cremalleras también pueden acoplar 
se a los alojamientos del toldo unos ojales que que 
dando unos frente a otros al cerrarse los aiojamien 
tos abrazando el arco se pasa una cuerda o cable pa 
ra cerrar el citado alojamiento. ;

Otros objetos y características de la invención 
se irán dando a conocer en detalle a lo largó.de la 
descripción que sigue, haciendo referencia.a.los di­
bujos ilustrativos que se acompasan. En los*, dibujos;
FIGURA UNO 1.- Representa, en vista lateral*,-.-up ea-

* * * * *

mión provisto de toldo según la invención. .....
* * **

FIGURA 2.- Representa el toldo de la figura anterior 
en posición replegada.
FIGURA 3.- Representa en vista lateral la zona de - 
acoplamiento de un arco del toldo al carrillo.
FIGURA 4.- Corresponde a una sección de la figura an 
terior por una linea IV-IV.
FIGURA 5.- Representa, en vista lateral, la parte ig 
ferior de un arco provisto de carrillo deslizante, 
FIGURA 6.- Representa, en vista frontal, el conjunto



de la figura anterior.
FIGURA 7.- Representa, en posición de despliegue un 
apoyo para tensado del toldo.
FIGURA 8.- Representa el apoyo de la figura anterior 
en posición de repliegue.
FIGURA 9.- Representa, en perspectiva ol dispositi­
vo de cierre rígido del apoyo do referencia.
FIGURA 10.- Representa en perspectiva, la disposición 
del toldo aplicada a un camión con barandillas par­
ciales abatidas.

Como muestra la fi&ura 1, un camión de caja 1 
posee unos arcos 2 en cuyos extremos presentan unos 
carrillos 3 deslizantes sobre guias longitudinales
4. Dichos arcos 2 se relacionan entre sí p o n e d l o  - 
de unas bandas longitudinales 5, obtenidas §#'mate­
rial extensible elásticamente y por una lonaLC- simi­
lar 6 que se apoya en los propios arcos 2 y-bandas
5. Los extremos de la tona 6 pueden fijarse .a;J.os -
respectivos arcos extremos 7 y 8, siendo fi3a%e el

* * .

primero de ellos en la parte anterior de la' 'Caja i
detras de la cabina del conductor. . .

* * **

El arco posterior 8 puede asociarse a un dispo­
sitivo, no representado en la figuran para sujeción 
en la posición de máximo retroceso.

Al quedar liberado el arco 8, el mismo es des­
plazadle, junto con los demás arcos intermedios 2, ? 
nacía el arco 7, por medio de la banda 5. Los carrí 
líos 3 se mueven al efecto sobre las guias 4, con lo 
que se obtiene la separación del toldo a modo de ua^ 
fuelle y facilita el completo acceso a la caja l por
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165.
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165.

170.

175.

180.

todos sus lados.
Las gulas 4 s@ constituyen de unos carrillos 

montados en la parte superior de las barandillas 9, 
o bien, en ausencia de estas, son colocadas direetgt 
mente sobre la plataforma de la caja 1.

Teniendo en cuenta que la sustentación de los 
arcos 2 y 8 debe de ser precisa para que se manten­
gan paralelos, dada tramo de los mismos es solidarlo 
al correspondiente carrillo 3. Cada carrillo consta 
de un soporte 10 en plancha plegada, de alas abier­
tas abatidas y con ejes 11 fijos a ellas por remac&a 
do de sus cabezas entre dichas alas y el fondo del 
soporte, Los citados ejes 11 están previstos*áe rué- 
decitas 12 de garganta, las cuales se aplican :a uno 
y otro lado de un ala 13 situada verticalmgi&3, cu­
ya ala se une a un alma horizontal 14 derf%#a a su 
vez de una base 15, formando el conjunto de-[la guía 
4. La base 15 posee orificios para aplicación;.de tog 
nillos 16 de fijaeión en la barandilla 9. Na**9bstaa
te son prevesibles otras formas de fijación*.s§gán -

*****
convenga a cada caso, bien sea. por remachare*-.soldg

*  *  * *

dura u otros sistemas.
Cada carrillo 3 comprende por lo menos dos par 

tes de ruedecitas 12 debidamente espaciadas en lon­
gitud para proporcionar un buen punto de apoyo para... 
el arco 2, con lo que se evita cualquier basculación 
de este dltlmo, por cuya razón tampoco es posible - 
que los arcos pierdan la perpendicular entre las - 
guias paralelas 4, a lo que además se oponen las pag 
tahas de las ruedecitas 12 al aplicarse contra los



- 7-

185.

190.

195.

300.

205.

210 .

flancos del ala 13.
Se comprende que la, disposición prevista y de^ 

crita aporta con ventaja considerable respecto a - 
los toldos ordinarios por permitir un repliegue ca­
si instantáneo para la carga o descarga del vehíca­
lo, así como un rápido despliegue, lo cual permite 
además, las citadas operaciones mediante algunos de 
envergadura importante, como vagones de ferrocarril.

Cabe alargar las guias 4, más allá del extremo 
posterior de la caja i para permitir una separación 
total del toldo respecto a ella.

Los carrillos 3 son realizables según otras for 

mes constructivas, y las guias 4 son api i cable s tan­
to por la parte exterior como por la anterior, de la 
caja i. También puede tener lugar la manlobra*?8Bl - 
toldo por medios mecánicos, gobernados desde.5ja.ca­
bina de conducción, con cables o cadenas. Paré-obte 
ner una completa lBHROVilizaclón de los diversQ&. ar­
cos 2, se preve la aplicación de unos eleaentoá-de
presionado, tales como tomillos de palomilla'.eptre

. . .

la barandilla 9 y el extremo inferior de tales-arces
* + * +

2 .

Ln la figura 5 se muestra un carrillo 20 com­
puesto por tres pares de ruedecitas 21, obtenidas en 
bloques de materia sintética tal como superpoliomi­
gas, que encajan por sus llantas y pestañas en los 
lados de la base 22 de un perfil en T que sirve de 
carril. Dicho carrillo 20 se forma por un soporte - 
en doble replegado en c y por los ejes de las ruede 
citas, aplicados entre el fondo 23 y las anteriores



218 .

220.

225.

230.

235.

g40.

24 áel soporte.
El fondo 23 es fijada una eartala 25 de con­

torno trapezoidal, cuya parte triangular vista sir 
ve de refuerzo para fijación de un brazo tubular - 
26 en el flanco superior del carrillo, orientado - 
perpendicalamente al eje de simetría del conjuntó 
de las ruedecitas.

El brazo 26 forma un mango que recibe otro br& 
zo 27 que hace de gozne, estando situado simétrica 
mente con relación al plano extreme del brazo 26.
El brazo 27 se acopla por enchufe en el extremo i in­
ferior 29 de un arco que queda sentado en forma pi­
voteante respecto al carrillo, siendo limita^ la -

* * *penetración por la combinación entre el borde' 30 -
**t* *del brazo 26 y el borde interior del extreme tubu­

lar 29 que sirve de pie del arco. Con la anterior - 
disposición se ha comprobado que el replieg&e de - 
los toldos no ofrece dificultad alguna y qae**su cota 
portamlento en ruta es totalmente satisfactorio, - 
así como que la conservación del conjunto íresulta 
simple.

Con el fin de conseguir la adecuada fijación - 
tensada de una lona desplegada, se dispone un arco 
extremo 31, indicado por una raya a trazos y puntos 
en la figura 7, provisto de una brida 32 y de una - 
pinza elástica 33, colaborando con la primera el - 
eje 34 del extremo de un orazo tubular 39 practieg 
do en un aplanado del mismo brazo.

El otro extremo del brazo 35 posee un pivote 
36 para articulación de otro brazo complementario
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245.

250.

255.

260.

265.

270.

37 formado por un perfil en U. La fijación del pi­
vote 36 en los lados del brazo 37 se efectúa por - 
mediación de un segmento 38 capaz de apoyarse por 
el fondo del perfilado sobre el brazo 35 cuando el 
conjunto del apoyo está desplegado.

En el brazo tubular 35 está dispuesto un man­
guito 38 solidario de una pieza 40 perfilada en U, 
de escasa longitud, cuyas dimensiones son tales que 
permiten recibir encajada la sección perfilada del 
brazo 37.

El funcionamiento del apoyo anterior es como -
sigue. Cuando se desea asegurar la retención de un
arco extremo 31, el apoyo es desplegado y un*p&ce -

* * * *

41 dispuesto en el extremo del brazo coagpleiRsBtarie
37 se aplica contra una tapa 42 soldada a la*}gala -
22.. De tal suerte, el apoyo es desplegado a.fherza
para que el eje 34 empuje el arco 31 hasta qiia los
dos brazos del apoyo queden alineados, quedando apg
yado el brazo 35 en el fondo de la prolongación 38.

*  +  +

Asi queda inmovilizada la posición de despliegue. -
*****

El manguito 39 es retenido por contacto de un.borne
* * *w

43 contra el extremo superior del brazo complementa 
rio 37.

Para el repliegue del apoyo, se levanta el mag 
güito 39 a lo largo del brazo 35 hasta liberar la - 
pieza 40. Las dos partes articuladas del apoyo for­
inan ángulo alrededor del pivote 36 y el brazo complg, 
mentarlo 37 se aplica contra el brazo 35. Entonces, 
el manguito 39 es bajado y dado una media vuelta pg 
ra que la pieza 41 se coloque de nuevo cubriendo el
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275,

280.

285.

290.

295.

300 .

extremo del brazo 37 para cerrar el apoyo en replig 
gue, quedando retenido en la pinza 33 para evitar 
braclones y choques resultantes de la marcha del ve­
hículo.

5egt$n muestra la figura 10, es muy ventajoso el 
ejemplo de este nuevo tipo de toldos en vehículos - 
con diversas porciones de barandillas, con guias en 
continuidad lineal a lo largo de ellas asegurada por 
los medios pertinentes. En dicha figura se muestra - 
un toldo 46 plegado sobre la parte 45 de la barandi­
lla, mientras la restante parte 44 se halla abatida, 
lo cual puede convenir para determinadas operaciones 
de carga y descarga dado que se deja libre UB&*&arte 
de la caja i del vehículo, además de permitid s^n est 
fuerzo pasar el toldo a la otra, parte para poder opg 
rar en la primera. Con ello es factible realizar la 
carga o descarga del vehículo con carretillas:48 de
horquilla elevadora, sea operando por la parte.poste

. . . . .  —

rior de dicho vehículo o por los laterales y-a&i sl-*1 .*
multáneamente por medio de varias carretillas-.' *.

Esta instalación de toldo representada gráfica?-
+ w

mente para un camión, es apta para su adaptación en 
remolques, vagones de ferrocarril y otras clases de 
vehículos, así como en instalaciones fijas o móviles, 
tales como casetas para obras, hangares, tiendas de 
campaña, circos, instalaciones deportivas, etc.

Descritas convenientemente las características 
de la Invención, se hace constar que en la misma po­
drán introducirse cuantas variantes de detalle pueda 
aconsejar la experiencia, siempre que con ello no se



305.

310.

315.

330.

3̂ ¿5.

330.

melifique la esenclaiidad de la misma que es la qap 
se reseca en las aivindicaciones que seguirán, pe­
ro antes de pa^ar a ellas, representado gráficamente 
un cetalle de la instalación del toldo, podemos ver 
en la figura IT que representa en perspectiva y a - 
pequeña escala un camión entoldado, las figuras gf 
a 5T que representan en perspectiva, parcialmente y 
en sección asi como en la figura 31', diferentes va­
riantes soare el colocado de los arcos en los aleág 
alentes de la. parte interior del tolde que indieá&$ 
íaes con anterioridad.

La figura 3T representa a pequeña escala y en 
un piano, la disposición de arcos sobre un[toldo e& 
tendido. *\* *

coim se ve en la figura if, un tolde i^ de ve&%<3 

culo, un cesión 2i', por ejemplo, reposa sobré loa -  
arcos 3T de sustentación. Lstos áreos estááJtspaeia- 
eos entre si. * -

Para s o lid a r iz a r e l to ld o  IT y lo s  arqqsl3Y, -  
estos ú ltim os p rov is tos  de a le jam ientos 4T"envolv ieg  
do e l arco, estos a lo jam ientos del mismo ^ t^ r la l — 
que a l to ld o , pueden estar fija d o s , soldados, cosi­
dos o engrapados en la cara interior del to ld o , co­
mo lo representa la  digura 3T, puede e fec tuar - 
costuras p a ra le las  4 a l, 4 b í. constituyen loa  pa­
neles alargados pudendo envolver una parte del ar­
co 3T tomando una foraaa tu b u la r, mantenida por e le ­
mentes de c ie rre  de crem allera 5T, por ejemplo, en 
ios bordes del fo r re , c ie rre s  d eslizan tes en donde 
una cadena o m alla  ae puede s o lta r  de la  otpa 7T y



335.

34D.

....... " -­

de un mando #f de amniob^a correspondiente.
Hebra cada arce, de sata fama, podases instalar 

en tolde IT con vaneé forrea 43? en. diversos empla^ 
aientos, sobre los sontantea, generalmente en la pag 
te superior, lo que pemlte ana eonfeaelón en plano 
del toldo mny cómoda ooao podemos ver en la figura **< 
6T.

Tibien se paséen oerrar loa forros per ¡aeála - 
de ojales lOT (figura 4?) pediendo pasar pros ares ^ 
9T terminados en un tope. TaaMen se pueden serrar - 
eos anillas 1ST y una varilla 13T desligada entre - 
ellas para agruparlas y cerrar ele alojamiento.

Nota.- se declara de novedad y propiedad .para - 
España, las siguientes: . *

* * +*
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345.

350.

355.

360.

Jo

370.

R E I V I N D I C A C I O N E S

PRIORA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION, MANIOBRA
Y SUJECCION DE TOLDOS", caracterizado por

el hecho de comprender una pluralidad de arcos rígi­
dos cuyos extremos están acoplados a unos carrillos 
aptos para deslizarse sobre guias longitudinales 
lidarias a las partes laterales de la caja del vehí-̂ *. 
culo en cuyos arcos se sostiene una lona plegable .1. 
que forma como una acordeón a tenor de la distancia-, 
cion respectiva de los propios arcos. .-***.
SEGUNDA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION, MANIOBRA;*.

Y SUJECCION DE TOLDOS",según la reivindi- .
cación anterior, caracterizada por el hecho de que. ..

* * *

los arcos están relacionados entre sí por medio de.*.*.*, 
bandas elásticas longitudinales, destinadas a sostb-* 
ner el toldo, juntamente con los arcos y a permití?'" 
un más rápido agrupamient-o, de estos arcos hacia un 
extremo ce la caja del vehículo o plataforma del 
vagón.
HACERA "DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION, MANIOBRA 

Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizada por el hecho 
de que un carrillo consta de un soporte provisto de
ruéde citas, aplicables a uno y otro lado de las 
guias longitudinales. Dichas ruedecitas, eventual­
mente, presentan una garganta periferica, tal que 
sus pestañas envuelven lateralmente la guia de des­
lizamiento.
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375.

380.

t
385.

390.

400.

CUARTA.-"DISP0SITIV0 PARA LA INSTALACION, MANIOBRA 
Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin­

dicaciones anteriores, caracterizada por el hecho 
de que por lo menos en ano de los extremos de las 
guias se dispone de medios para fijación de un 
arco.
Q.UINTA.-"DISP03ITIV0 PARA LA INSTALACION, MANIOBRA-.'.

Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin-j- 
dlcaciones anteriores, caracterizada por el hecho,...-, 
de que los extremos de los aróos se acoplan a los****, 
respectivos carrillos por medio de un dispositivo.;, 
giratorio.
SEXTA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION. MANIOBRA, .-

+ *

Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin-...*.
dicaciones anteriores, caracterizada por el hecho 
de que el toldo comprende unos alojamientos en la*** 
parte interior del mismo, equipados de cremalleras 
de cierre para la fijación de los arcos correspon­
dientes con el toldo.
SEPTIMA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION, MANIOBRA

Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin­
dicaciones anteriores,caracterizada por el hecho
de que el dispositivo giratorio consta de unas pie­
zas terminales de sección circular unidas a los ex­
traños de los arcos, las cuales se introducen en 
unas piezas tubulares solidarlas a los carrillos. 
OCTAVA.-"DISPOSIITVO PARA LA INHALACION, MANIOBRA

Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin-
dic- clones anteriores, caracterizada por el hecho
de que las rueoecitas de los carrillos son realizadas



405.

410.

415.

por moldeo en material plástico autolubrificado. 
NOVENA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION, MANIOBRA 

Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizada por el hecho
de que el tensado de la lona o toldp desplegado se

* *

efectúa por medio de un apoyo compuesto de un juegcr*: 
de brazos articulados montado en el último arco
cuyos brazos son extendidos y apoyados en un tope
solidario a una guia de deslizamiento de los carrÁl¡j?ps
DECIMA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION. MANIOBRA"*.

.

Y SUJECCION DE TOLDOS", según las reivin-;. 
dicaciones anteriores, caracterizada por el hecho 
de que el apoyo de brazos articulados posee elemexw-. 
tos de cierre en la posición extendida.
DECIMOPRIivERA.-"DISPO.oITIVO PARA LA INSTALACION,

MANIOB.rtA. Y SUJECCION DE TOLDOS", 
según las reivindicaciones anteriores, caracterizada 
por el hecho de que el arco poseedor del apoyo pre­
senta elemento pinzante para la retención de los 
brazos del apoyo en la posición replegada.
DECIM05EGUNDA.-"DISPOSITIVG PARA LA INSTALACION,

^AUOBRA Y SUdLOCION DE TOLDOS", 
según las reivindicaciones anteriores, caracteriza­
da por el necho de que el apoyo consta de un brazo
tubular y de otro brazo de perfil abierto que reba­
sa el punto de articulación con el primero.
DECIMOfaROE.íA.-"DI.^POSIfl'VO PARA LA INSTALACION,

MANIOBRA Y .DJJECCIGN DE TOLDOS", 
según las raivinoicaciones anteriores, caracterizada

430



por el hecho de que el apoyo presenta en su bra­
zo tubular un manguito deslizante y giratorio, 
al cual es solidaria una pieza capaz de acoplarse 
al restante brazo a efectos de determinar la ri- 
gidización de la articulación.
DECIMOCUARTA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION, *...*.*

MANIOBRA Y SUJECCION DE TOLDOS", -*. 
según las reivindicaciones anteriores, caracte- j- 
rizada por el hecho de que las guias longitudinal..*, 
les de deslizamiento forman parte de varias por--**** 
ciones de barandilla laterales del vehículo, en 
sucesión lineal y con medios para asegurar la . .
alineación de modo que el conjunto del toldo es ^

„  --
replegable sobre una sola porción, permitiendo .....

+ *

el abatido de los restantes.
DECIMOQUINTA.-"DISPOSITIVO PARA LA INSTALACION,

MANIOBRA Y SUJECCION DE TOLDOS".
Todo ello tal y como se describe en la pre­

sente memoria, que consta de dieciseis hojas 
folladas y mecanografiadas por una sola de sus 
caras y planos para su mejor comprensión.

Madrid, a 15 Abr. 1.980
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