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MEMORIA T'ESCRITPTIVA

E1l uso del cintur6n de seguridad por los pasa-
jeros de los autaréviles viene siendo habitual durante la
circulacién interurbana de los mismos, y en diversos paises,
no solo se recomienda sino que es obligatorio. En el cuso
de accidente el cinturén ha de impedir que el pasajero se
precipite contra las paredes interiores del coche, cuando
éste se mueve en forma desordenada por haberse perdido la
direcci6n del coche o haber chocado con un obstdculo fijo
6 m6vil., Inicialmente se empleaba un cinturén o biea una
banda que retenia ¢l tronco de la persona desde su arranque
en la pelvis de un lado, hasta el hombro del lado opuesto,
estando sujeto el cinturon, por su extremo inferior en el
seelo de la carrocerfa y en su parte central-axial, y por

su extremo Superior, a uno de los montantes intermedies de

la carroceria. P

Como perfeccionamiento del sistema desov;tc, se

incorporé al anterior cinturén, otro que se situaba 3.pnivel

del abdomen, y que equilibraba mejor los esfuerzos de. iner-
cia del cuerpo humano en caso de accidente. K

En 108 modelos de cinturén conocidos, lbé:uns
extremos de un cinturon doble se anclan con libertaéné;:mo-
vimiento giratorio, en el montante de la carroceria:??g}la-
do correspondiente, mientras que por otro lado, los wotros dos
extremos de los cinturones reunidos formando un extr;é;'co-
mdn a ambos cinturones, se fija en un soporte apropiado que
sobresale del suelo de la carrocerfa entre los asientos. En
este sistema cada unon de los cinturones posee su temnsor co~
rrespondiente.

Mds recientemente los tensores normales han si-

do sustituidos por tersores automdticos, y para reducirlos
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a uno solo, se ha adoptado el cinturén de doble funcién,
abdominal y pectoral, con lo cual las sujecciones al mon-
tante de la carrocerfa, se efectuan mediante el enrolla-

dor automdtico, por un extremo y un anclaje normal por el

#otro, mientras el anclaje central se verifica por la parte

media del cinturén, que pasa a través de una anilla apro=-
piada, provista de un enganche de cierre automdtico por
insercifn en la base sujeta a la carrocerfa. DPlicha anilla
nermite el deslizamiento fdcil de la banda que constituye
el cinturén y equilibra de este modo su tensibém entre la

parte pectoral v la abdominal.

'e otra parte el tensor automdtico se encarga de
mantener una tensi6n minima en la banda del cinturén doble,

al tiempo que deja un cierto margen para el movimiento len-

to del cuerpo humano, en les cambios de postura. ces

La disposicién de los cinturones conocidpé-adolg

ce 8in erbargo de un defecto importante, como e&s que; en ca-

so de accidente grave, que requiere auxilio externo,:la per=-

sona que acuda a prestar auxilio, puede hallar diffétltades
mecdnicas para alcanzar la parte media de la carrocerla don-
de se encuentra el mecanismo de desenganche rdpido.del. cin-

turén doble, y soltarlo, a fin de retirar la persorp dcci-
dentada, del vehiculo sinistrado, teee

El presente perfeccionamiento tiene por objeto

situar una fijaci6tn de desenganche rdpido en el anclafje su-

perior del cinturén junto al montante lateral interior de ia carr

cerfa del vehfculo y disponer la fijaci6n de la parte me-~
dia del cinturén en la parte central de la carrocerfa, en
forma de gancho, de manera que se facilite la rédpida colo~
cacién o retirada del cinturén doble, s8i el mismo va provis-

tn de enrollador automdtico.
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A continuacién vamos a efectuar una descripcién
detallada de una forma de realizacién del invento, que se
declara no conocida en Espaifia, para lo cual nos serviremos
de una ldmina de dibujos, en la cual la figura 1 represen=
ta la disposicién del conjunto del cinturén en relacién a
la carroceria del vehiculn y al pasajero; la figura 2, un
dibujo de apolaje superior del cinturém al montante de
la carroceria, y provisto de botén de desenganche rdpido;
la figura 3, representa el gancho deslizante de sujeccién

de la banda del cinturén por su parte media.

La composicién y funcionamiento del cinturém do-
ble de fdcil colocacién y desenganche es la siguiente:

El cinturén 1) de una sola pieza, tiene la parte
2) & pectoral que retiene el pecho del pasajero 14), mien-

tras la parte 3) protege su abdomen. El extremo supefrior

de la parte pectoral 2) del cinturén, se fija el moﬁ%ghte 5)
de 1la carrocerfa, mediante el anclaje 4) dotado de aﬁjllo

alargado y sujecciétn 6) de cerrojo que se libera medd.an-

te presiftn sobre el botén 7). El otro extremo del Exntu-

rém, correspondiente a la parte abdominal 3) se fija-a la

base del montante 5) de la carrocerfia mediante el duur$o

8) del enrollador automdtico y tensor, '3{?

En su parte intermedia la banda del cinturdlf®Se
pésa por un gancho deslizante y de retenciétn 9)-9a).que
se fija a un larguero 12 de la cerroceria, mediante una par=-

te de fijaciém 11), cuyo gancho 9a) permite al pasajero 14)
ponerse o quitarse el cinturén 1) con solo tirar suavemen-
te del mismo, para que el enrollador ceda la suficiente lon-

gitud de banda, para entrar en el interior del gancho 9a)

6 nara sacarla del mismo. Y ello sin necesidad de despren-

der el cinturén 1) de su anclaje 6) en el montante de la ca-
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rrocerfa 5),

En caso de accidente leve, el pasajero ileso puew
de desprender totalmente el cinturén 1) oprimiendo el pul-
sador 7) de la fijacién a la parte superior del montante 5)
de la carrocerfia del vehfculo, Y en caso de accidente grave
para el pasajero, la persona que le preste auxilio, desde
el exterior y rompiendo el cristal de una puerta, si fuera
preciso, pueda actuar sobre el pulsador 7), facilmente ac-

e

cesible para liberar al pasajero accidentado, o,

La invencién dentro de su esencialidad, ‘Puéde
ser llevada a la prfctica en otras formas de realizadién
que difieran en detalle de la indicada a tftulo deféﬁemplo
en la descripeibn y a las cuales alcanzaré igualmenﬁe la
proteccién que se recaba, Podrd, pues, construirse ea cual-
Quier forma y tamafio, con los materiales méds adecyados, por

quedar todo ello comprendido en el espfritu de laéztéivin-

dicaciones, ’

¢¢ o0

NOTA

Descrito el objeto y utilidad de 15 presente
invenci6én lo que se declara nuevo y no divulgado en Espafia
comprende las siguientes reivindicaciones:

1.- Cinturén de seguridad de doble efecto para
automéviles del tipo que comprende una banda finica, que re=
tiene al cuerpo humano por el pecho y el abdomen, y se fija
la carrocerfa por tres puntos, dos de ellos en el montante
de la puerta § en el larguero de la carrocerfa, uno de ellos
Provisto de enrrollador automftico de la banda, caracterizaa
do por que el punto de sujeccibn del cinturén se sujeta a la
carroceria a través de una anilla que forma parte de un'sopog

te dotado de fijacibn, que se suelta gencillamente oprimiendo
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un botén, mientras que el tercer punto de apoyo del cintu-
rén estd formado por una pieza en forma de gancho sujeto al
suelo de la carrocerfa y abierto hacia la parte posterior
de la misma y configurado para qQue la banda del cinturén
pueda deslizar en el interior del gancho, bastando tirar sua
vemente de la banda, para que cediendo el enrollador, una

pequeiia longitud se pueda desenganchar y volver a enganchar
a voluntad del pasajero,

-
Sevs,

2.- Cinturén, segfin la reivincicacién ant¥fior,

caracterizado porque su fijacién superior al montante.de la

carrocerfa se realiza mediante un anclaje provisto dﬁ:botdn
de liberacifn répida, A

3o~ Cinturén de seguridad de doble efecto .para
auntomfviles,

Seglm se describe y reivindica en la prestnte
memoria descriptiva que consta de 6 ho jas foliadasgi:éscri-

tas a miquina por una sola cara, %o ee

Madrid, a _ | ac: 80
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