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MEMORIA TESCRIPTIVA

E l uso d e l c in tu rón  de seguridad por lo s  pasa­

je r o s  de los  autom óviles v ien e  siendo h ab itu a l durante la  

c irc u la c ió n  interurbana de lo s  mismos, y en d iversos  p a íses , 

no s o lo  se recomienda s in o  que es o b l ig a to r io .  En e l  caso 

de acc iden te  e l  cin tu rón  ha de impedir que e l  pasa jero  se 

p r e c ip it e  contra la s  paredes in t e r io r e s  d e l coohe, cuando 

é s te  se mueve en forma desordenada por haberse perd ido la  

d ire c c ió n  del coche o haber chocado con un obstáculo f i j o  

ó m óv il. In ic ia lm en te  se empleaba un cin tu rón  o b ien  una 

banda que re ten ía  e l  tron co  de la  persona desde su arranque 

en la  p e lv is  de un lado , hasta e l  hombro d e l lado opuesto, 

estando su je to  e l  c in tu rón , por su extremo in fe r io r  en e l  

s a e lo  de la c a rro ce r ía  y en su parte c en tra 1—a x ia l ,  y por

su extremo su p er io r , a uno de los  montantes in term ed ies de
, *. *.la c a r ro c e r ía . • •. * •

Como perfeccionam iento d e l sistema desov>to, se
e

in corporó  a l a n te r io r  c in tu rón , o tro  que se situaba a . j i iv e l
*

d e l abdomen, y que equ ilib rab a  mejor lo s  es fu erzos de. in e r -
• • «

c ia  del cuerpo humano en caso de a cc id en te . *

En lo s  modelos de cin turón conocidos, lóé 'H oa 

extremos de un cin turón  dob le  se anclan con lib e r ta d ’ .d^* mo­

v im ien to  g i r a t o r io ,  en e l  montante de la  ca rro ce r ía  •<fe*f. la -

do correspon d ien te , m ientras que por o tro  lado, lo s  o tro s  dos
• • • •

extremos de lo s  cin turones reunidos formando un extremo co­

mún a ambos c in tu ron es , se f i j a  en un soporte  apropiado que 

sob resa le  de l su e lo  de la  ca rro ce r ía  en tre  lo s  a s ien to s . En 

e s te  sistema cada uno de lo s  cin tu rones posee su ten sor co­

rrespondí ente .

Más recientem ente lo s  tensores normales han s i ­

do su s titu id o s  por tensores autom áticos, y para red u c ir lo s
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a uno s o lo , se ha adoptado e l  cinturón de doble fu n c ión , 

abdominal y p e c to ra l,  con lo  cual la s  su jecciones a l  mon- 

ta n te  de la  c a r ro c e r ía , se e fectúan  mediante e l  e n ro lla ­

dor autom ático, por un extremo y un a n c la je  normal por e l  

# o tro , m ientras e l  a n c la je  c en tra l se v e r i f i c a  por la  parte 

media del c in tu rón , que pasa a tra vés  de una a n i l la  apro­

p iada , p ro v is ta  de un enganche de c ie r r e  automático por 

in se rc ió n  en la  base su je ta  a la  c a r ro c e r ía . Dicha a n i l la  

perm ite e l  d es lizam ien to  f á c i l  de la  banda que con stitu ye  

e l  cinturón y e q u ilib ra  de e s te  modo su tensión  en tre  la 

parte  p ecto ra l y la  abdominal.

Pe otra  parte  e l  tensor autom ático se encarga de 

mantener una ten s ión  mínima en la banda d e l c in turón dob le , 

a l tiempo que deja  un c ie r t o  margen para e l  movimiento len— 

tn  d e l cuerpo humano, en lo s  cambios de postura.

La d isp o s ic ió n  de los  cin turones conocídpfe* adole
•  * •

ce s in  embargo de un d e fe c to  im portante, como es que*en ca-

so de acciden te grave , que requ iere  a u x il io  externo , la  per-
• * •

sr>na que acuda a p restar a u x i l io ,  puede h a lla r  d ifíóC iltades  

mecánicas para a lcanzar la parte  media de la ca rro ce r ía  don­

de se encuentra e l  mecanismo de desenganche ráp id o «d e l. c in ­

turón dob le , y s o l t a r lo ,  a f i n  de r e t i r a r  la  persoifp/écci-
•. .*

dentada, d e l veh ícu lo  s in is tr a d o . ••••* • ••
El presente perfeccionam ien to  t ie n e  port ob je to

• •
s itu a r  una f i j a c ió n  de desenganche ráp ido en e l  anclá j'e su­

p e r io r  del cin tu rón  jun to  a l  montante la t e r a l  in t e r io r  de ia  carr 

c e r ía  del veh ícu lo  y d isponer la  f i ja c ió n  de la parte  me­

d ia  de l cin turón  en la  parte  c en tra l de la  c a r ro c e r ía , en 

forma de gancho, de manera que se f a c i l i t e  la rápida c o lo ­

cac ión  o re t ira d a  de l c in tu rón  dob le , s i  e l  mismo va p ro v is ­

to  de en ro llad o r autom ático.



A continuación  vamos a e fec tu a r una d escr ip c ión  

d e ta lla d a  de una forma de r e a liz a c ió n  d e l in ven to , que se 

d ec la ra  no conocida en España, para lo  cua l nos servirem os 

de una lámina de d ibu jos , en la  cual la  f ig u ra  1 represen­

ta  la  d isp o s ic ió n  d e l conjunto del c in tu rón  en re la c ió n  a 

la  ca rro ce r ía  d e l veh ícu lo  y a l  p asa je ro ; la  figu ra  2, un 

d ib u jo  de a n o la je  superior d e l cin turón  a l  montante de 

la  c a r ro c e r ía , y p ro v is to  de botón de desenganche ráp ido ; 

la  figu ra  3, representa e l  gancho d e s liz a n te  de su jecc ión  

de la  banda d e l c in turón por su parte  media.

La composición y funcionam iento d e l c in turón do­

b le  de f á c i l  co locac ión  y desenganche es la  s igu ien te :

El c in tu rón  1) de una sola  p ie za , t ie n e  la  parte  

2) ó p ectora l que re t ien e  e l  pecho de l pasa jero  14 ), mien- 

tra s  la parte 3) protege su abdomen. E l extremo superior

de la  parte p ec to ra l 2) del c in tu rón , se f i j a  e l  montante 5). 1.
de la  c a r ro c e r ía , mediante e l  an c la je  4) dotado de e j ¡ i¿ lo

alargado y su jecc ión  6) de c e r ro jo  que Se lib e ra  median—• •
te  p res ión  sobre e l  botón 7 )•  El o tro  extremo d e l c^ntu -

* • •
rón, correspondien te a la parte  abdominal 3) se f i j a  *a la

base del montante 5) de la  ca r roce r ía  mediante e l  CtWrpo

8) del en ro llad o r automático y ten sor. \ •* *• • •
En su parte  interm edia la  banda del cinturóf;* $e

“ • * •»
pasa por un gancho d e s l iz a n te  y de re tenc ión  9 ) -9 a )«q u e

• •
se f i j a  a un largu ero  12 de la c a r ro c e r ía , mediante úna par­

te  de f i j a c ió n  11 ), cuyo gancho 9a) perm ite a l pasa jero  14) 

ponerse o q u ita rse  e l  c in tu rón  l )  con s o lo  t i r a r  suavemen­

te  d e l mismo, para que e l  en ro llad o r ceda la  s u f ic ie n te  lon­

g itu d  de banda, para en trar en e l  in t e r io r  d e l gancho 9a) 

ó para sacarla  d e l mismo. Y e l l o  s in  necesidad de despren­

der e l  cin tu rón  1) de su a n c la je  6) en e l  montante de la  ca -



r ro c e r ta  5) .

En caso de a cc id en te  le v e ,  e l  pasa jero  i l e s o  pue­

de desprender to ta lm en te  e l  cin turón  l )  oprim iendo e l  pu l­

sador 7) de la  f i j a c ió n  a la  p a rte  su perio r d e l montante 5) 

de la  ca rro ce r ía  d e l v e h íc u lo . Y en caso de acc id en te  grave 

para e l  p asa je ro , la  persona que l e  p re s te  a u x il io ,  desde 

e l  e x te r io r  y  rompiendo e l  c r i s t a l  de una puerta, s i  fu era  

p re c is o , pueda actuar sobre e l  pu lsador 7) .  fá c ilm en te  a c -
* •  * * 1

c e s ib le  para l ib e r a r  a l  p asa je ro  acc iden tado.
♦ ♦ ♦

La in vención  dentro de su e s en c ia lid a d ,'p u ed e

se r  lle va d a  a la  p rá c t ica  en o tra s  formas de r e a l iz a c ió n
• •

que d if ie ra n  en d e ta l le  de la  ind icada a t i t u lo  de,.éjcmplo

en la  d escr ip c ión  y a la s  cu a les  a lcanzará  igualm ente la

p ro tecc ión  que se recaba. Podrá, pues, con stru irse  en cual—

qu ie r  forma y tamaño, con lo s  m a te r ia le s  más adecuados, por
• •

quedar todo e l lo  comprendido en e l  e s p ír i tu  de la s '^ fe iv in —• ♦ •
d ica c io n es .

N O T A

D escr ito  e l  o b je to  y u t i l id a d  de la  presen te 

invención  lo  que se d ec la ra  nuevo y  no d ivu lgado en España 

comprende la s  s igu ien te s  r e iv in d ic a c ió n e s t

1 .— Cinturón de seguridad de dob le e fe c to  para 

autom óviles d e l t ip o  que comprende una banda tin ica, que re ­

t ie n e  a l cuerpo humano por e l  pecho y  e l  abdomen, y se f i j a  

la  ca rro ce r ía  por t r e s  puntos, dos de e l lo s  en e l  montante 

de la  puerta ó en e l  la rgu ero  de la  c a r ro c e r ía , uno de e l lo s  

P ro v is to  de e n rro lla d o r  autom ático de la  banda, c a ra c te r iz a ­

do por que e l  punto de su jecc ión  d e l c in tu rón  se su je ta  a la  

c a r ro c e r ía  a t r a v é s  de una a n i l la  qUe forma p a rte  de un sopor 

t e  dotado de f i j a c i ó n ,  que se su e lta  sen c illam en te  oprimiendo
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un botón, m ientras que e l  t e r c e r  punto de apoyo d e l c in tu * 

rón está  formado por una p ie za  en forma de gancho su je to  a l  

su e lo  de la  c a r ro c e r ía  y  a b ie r to  h a d a  la  p a rte  p o s te r io r  

de la  misma y con figurado para que la  banda d e l cin turón  

pueda d e s l iz a r  en e l  in t e r io r  d e l gancho, bastando t i r a r  sua 

veniente de la  banda, para que cediendo e l  en ro lla d o r , una 

pequeña lo n g itu d  se pueda desenganchar y  v o lv e r  a enganchar 

a voluntad d e l p a sa je ro ,

2 ,  -  Cinturón, según la  r e iv in c ic a c ió n  a n f^ ^ c r ,
e •  e

ca ra c te r iza d o  porque su f i j a c i ó n  su perio r a l  m ontante.de la
’ • •

c a rro ce r ía  se r e a l iz a  m ediante un a n c la je  p ro v is to  de*botón• * •
de lib e ra c ió n  ráp id a .

3 . -  Cinturón de seguridad de dob le  efecto*Citara 

au tom óviles .

Según se d esc r ib e  y  r e iv in d ic a  en la  pr^qW ite 

memoria d e s c r ip t iv a  que consta de 6 ho jas  foÜ adas..y .*escr i­

ta s  a máquina por una so la  ca ra . *••••

Madrid, a . f <ggQ *••••

P .a .
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