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El piééén?e.lﬁ%da}a u’e utiL'i'dad ‘:,BB refiere a una articula=
cién.é; bola,.especi;l;ente para varillajes ds dirsccidn de

dispositives de direccidn de vehfculos automdvilesy en gue
las fuerzas axialss se trﬁnsmitan por un muelle de empujey

de material de trabajo slastdmero, al varillaje de direc=

cidny
En los dispositivos de direccidn de vehfculos automdviles

€@s conocido disponer para la transmisidn y amortiguacidn

de fuerzas y choques, que se manifiestan preferentemente

en direccidn axial, medios muellsantes dentro del varilla-—
je de direccidn'. Con preferenzia, para ello se utilizan -
muelles de empuje que, en lugares adecuados, estdn previs
tos en el varillaje de direccidn en lz zona de conexiBn -
de las articulaciones de bola, que unen las barras de di-
reccidn y de distanciamiento entre s{. En ello tambidn =
&8s conocido disporer sl muelle de empuje en la proximidad
inmediata de las articul!zciones de enlace y esto en una -
prolongacidn de la carcasa de la articulacidn que alcanza
mds alla del apoyo dal cuerpo de bolaj vdase el modelo de
dtilidad alemdn 77 18 994 y la Memoria expositiva de paten
te alemana 26 55 353, E1 muelle de empu je rodea en elle
los extremos de conexidn de un guiador, respectivamente =
de una barra distanciadora,
Por la interconexidn de muslles de empuje, los choques y
oscilaciones, procedentes de las ruedas dirigidas, se abe
-sorben libres de ruides y se mantianaﬁ alejados de la cow
lumna de direccidn y del volante de direccidn y las fuere

zas directrices se transmiten sin afectar a la maniobra

de direccidn's
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tienen el inconveniente de gque la verdadera carcaaax?a are=
ticulacidn, cue contienen las partes de la articulacign,
tiene que ejscutarse muy larga oara poder alojar sl muelle
de emmyje’s’ En los dispositives uysuales de direccidn de vee-
hiculos automfviles frecuentemente es dificil o incluso é
imposible alojar articulaciones de bola de una 1on£itud de
construccidn maybr con aprovechamiento fevorable del espaw=
cio; por lo tanto, los mismos no deberdn sobrepasar la di=-
mensidn de construccidn de una articulacidn de bola normal,
Las formas de construccidn mds largas condicionan ademds
un mayor gasto de construccidn y mds empleo de material,
con costes de fabricacidn forzosamente mds altos.

Es el problema del objeto del models de utilidad al erear
una articulacidn de bola, con la que, conservando el tama-
flo usual de construccidn para movimientos angulares hacia
todos los lados, al mismo tiempo se amortigffen fuerzas de
traccidn y de empuje en direccidn axial sobre el varilla jas
de direccidn, transmitidndose al mismo, con el objeto esene-
cial de simplificar, mejorando, las posibilidades de maonta
Jje dentro del varillaje de direccidn y de hacer mds senci-
llas las formas de construccidn hasta ahora usualesi

Este problema se resuelve segtin el modelo de utilidad, de
la_manera indicada en las reivindicaciones.

En e; dibujo se ilustra el objeto del modzle de utilidad
én una forma de e jecucidn preferente y se explicard en 1lo
que sigue:

En la articulacidn de bola, mostrada =n una seccign lopgie

tudinal parcial, se designa con 1 la carcasa de la articye
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to de 1as partes de la articulaciﬁn. En la carcasa ds la
articulacidn estd apoyado un cuerpoc 2 de cojinets sn forma
de casqueate, de metal, en un casco de cojinste 3, consigm
tente en un material elastdmeroi £l cuerpo de articulacidn
tiene un taladro pasance 28 cildndrico, que es atravesado
por la espiga 4 de articulacién, que soporta una cabeza -
4a parcialmente esfdrica, con la que la aspiga puede apo=
yarse contra el cuerpo de cojinete 2, La carcasa 1 lleva

en su lado cerrado una espiga de rosca 5, para la conexidn
a una parte ds varillaje, no ilustrada, por e jemple, a una
barra de distanciamiento o barra de cremallera de un dige
pesitivo de direccidn de cremallera,

En el taladro 22 cilindrico, entre el cuerpo de cojinete

2 y el vdstago de la espiga 4 da articulacidn, estd dis>
puesto un muslile de empuje, de material elastdmero con =
asiento fijo, por el que las fusrzas y choques, activos en
direccidn axial, se transmiten amortigu~damente al varillae-
Je de direccidn. E1 muelle de empuje se compone de una -
vaina 6, de material eldstico como la goma, que estd rodea
da por una vaina interior metdlica 7 y por una vaina extee=
rior metdlica 8, de modo fijamente adherente's La unidn de
las vainas entre s{ se efecta adecuadamente por vulcaniza
cidn.

En la superficis del cuerpo de cojinete 3 se ha previste
una cavidad 2b, que rodea la espiga de articulacidn y entre

la superficies abombada de la cabeze 4b de la espiga y el

casco de cojinete 3 eldstico se ha previsto una hendidura
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1 = Articulacidn de bola, especialmante para varillajs de
direccidn de dispositivos de dirsccidn da vehfculos autemd
viles, en los gue las fuerzas axiales se tranamiten por un
muslle de presidn, de material de trabajo elastdmero, carac
terizada porqus sl muelle de empuje estd dispueste entre

un cuerpo de colinete, apoyadeo eldsticamente en la carcasa
de la articulacidn, en forma de casquete, y provisto de un
taladro des paso para la espiga de articulaciﬁn y la espiga
de articulacidn, que atraviesa el cuerpo de cojinete.

2 = Articulacidn de bola, segin la reivindicacidn 1, carac=-
terizada porque el muelle de empyje consiste en una vainpa
eldstica, que estd dispuesta de modo fijamente adherido -
entre una vaina metdlica interior y una vaina metdlica exe
terior, estando fija=da la vaina interior a la espiga de
articulacidn y la vaina exterior fijada en el taladro del
cuerpo de cojinete.

3 « Articulacidn de bola, seqdn las reivindicaciones 1 ~ 2,
cardcterizada porque las vainas de metal, estdn provistas
de una o varias rendijas longitudinales, no pasantes’y

4 = Articulacidn de bola, seqin las reivindicaciones 1 =3,
carecterizada parque en la superficie del cuerpo de cojing
te estd prevista una cavidad apular, situada opuestamente

a la superficie inferior de la cabeza de la espiga y entrs
la superficie ebombada de la cabeza de la sspiga y el casco

de cojinete, que aloja elasticamente al cuerpo de cejinetas,

se ha dejado una hendidura, cuya anchura corresponde apro=

ximadamente a la profundidad de la cavidad anular'’y
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de direccidn de dispesitivos de direccidn de vehffculos -

automdviles’,

Segdn se describe y reivindica en la presente memoria das

criptiva y consta de seis hojas de texto feliadas y sscri

tas a mdquina por una sola de sus caras y el plano que a

la misma ge acompafia’y
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