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R1 acsual invento hace referencia conforme ' 

indica su enimciado a im automóvil de juguete pro

pulsado por motor, cuyo juguete está fabricado  

a p a rtir  de material p lástico , por ol procedí;!:!en 

to áe moldeado a l vacío .

de f á c i l  adaptación y sencillo  montaje, permitían 

do además, la  fija c ió n  en su in te rio r  de un motor



de expío alción o e lóctr ico  que acciona dirocoa- 

mente los ejes le piro de las uuodas, o bien a 

travos se una trazisuisión le  novioiiento adecua­

da. - '

De conformidad con una As las caracterís­

ticas del invento, al chas,sis exterior está for 

imito,esencialmente, por dos presas huecas, Mi­

tad in fer io r  y mitad superior, res^eotivagente 

que se relacionan entre ai por un sencillo aco­

plamiento de sus bordes periféricos, estando re 

forjada osta uni6u _¡,-or e l  aco^'laguanto sobre ám 

b-an picoas, en la  parte anterior representativa 

del rntor, do una tercera pieza igualmente llue­

ca, que constituye e l radiador del coche.

De 00*01 ornidal con otra característico, del 

invento, la  pieza representativa de la  mitad su 

perior del chassis, en su parte anterior, presen 

ta una embutición trapezoi'-.al, segdn e l plazco 

horizontal, en la  que se acopla una pieza tanbión 

de material plástico de idéntica configuración la  

tera l a la  embutición y con la  tase ligeramente 

curvilínea y provista en sus bordes de ^estalas 

o proyecciones vertíos les  para su fá c i l  y eficaz 

acoplamiento, que constituye e l capot del coche.

De conformidad con otra ca rac te rística  del 

invento, a cada uno Ae los lados de la  pieza re­

presentativa de la  altad in fer io r  6 e^ cnassis, 

se fi jen , ya sean pegadas o ,por cualquier otro
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procediniento industrial, ama pieza de oonfiyu- 

r ación externa bi tubular con los e::tre.uos acoda 

dos en oposición, que representa los  tubos de 

escape del coche; de igual ñau.era se firau sobre 

los la tera les posteriores unas proyecciones hue­

cas yuc constituyen las luces de posición, y cu­

ya construcción se caracteriza por haberse roma 

desoiré la  base de la embutición oreada en la  ¡¡1 

ton -anterior en que se dispono e l  capot.

De conio.n.l.bad con una mueva característica  

del invento, las piezas constitutivas de este 

coche de carreras se obtienen con roldes do una 

lámina reblandecí'- a de material plástico o baque 

l i t a ,  moldeaba neuuátic arzont3 en unos nold.es en 

que previamente se han dispuesto y configurado 

en hueco las distintas piezas que deben fo rrar  

e l juguete.' Las propiedaJ.es f lex ib les  del mate­

r i a l  reblojudecido u tilizado  pura la  obtención de 

las diferentes piezas que constituyen e l  coche, 

permiten u t i l iz a r  en su fabricación moldeo Jo ye 

so,escayola, oto., que no sufren deterioro  algu­

no en el proceso de fabricación en serie , con lo  

que se obtiene una manufactura, sencilla  y relata 

vamente económica.

De conformidad con otra característica  del 

invento, la  inclusión de materiales lig e ro s  en

la  construcción de las distintas piezas que cons 

t i  huyen e l  coche de juguete, permite la  tota l 

transformación de la  potencia del motor on fuer­
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za motriz, ya que l a  disposición de cubiertas 

de goma en las ruedas, asegura con fjuficiencia  

y e ficac ia  el normal rodamiento del coche sin 

que las ruedas rebalen sobre e l  suelo.

De conformidad con omra característica  del 

invento, al no sor de arrastre del coche de ca­

rreras preconizado en esta nenoria, se f i j a  en 

e l in te r io r  del chassis sobre ia parte posterior 

de la  pieza representativa de la mitad in fer io r  

del chassis, e inmediatamente próximo al asiento 

de la cabina de mando moldeado neumónicamente, 

en e l  mi sao proceso de obtención de la s  d is tin ­

tas piezas y dispuesto en la  parte media de la  

pieza representativa de la  mitad superior del 

chassis, caracterizándose este asiento por estar 

recorvado, la que permite su fá c i l  acoplamiento 

al chassis y por tanto e l acceso al rotor e léc ­

trico o de explosión que constituye el .Elemento 

de tracción propia del vehículo.

De conformidad con otra característica  del 

invento, sobre la  pieza constitutiva de la  mitad 

in fe r io r  del chassis general y dispuestos bajo 

la  embutición representativa del capot, se f i ­

jan dos motores e léctricos  de pequeiia potencia, 

que facultativamente accionan a través de dos 

coronas dentadas e l  giro en sentidos opuestos, de 

un to rn il lo  sin f in  que gobierna la  dirección 

de las ruedas delanteras.



De conformidad. con otra característica  del

invento, caña ana de la s  rucias -delanteras está 

nortada en ejes soportes y palancas de potó orno 

- independientes que paralelamante son gobernados 

por e l  ¿pro del to rn il lo  s in fín  accionado por uno 

u otro de los ios pequeños no toro-':, e léctr icos, 

conformo hornos indicado anteriormente. Di torn i­

l lo  s in fín  desplaza en doblo sentido, saydn su gi 

ro, un disco roscado a l misto y solidariamente

unido al eje que acciona las palancas de dirección 

de las ruedas.

De conformidad con otra característica  Ael 

invento, las llan tas  de este coche de carreras 

perfeccionado, se moldean con e l  mismo material y 

en e l mismo proceso de ¡moldeado al vacío que e l  

chas,sis .general, y están especificammonte .-.bisela­

das con una pestaña periférica , provista de em­

buticiones y acanal .-duras prominente s que monta­

das dos a dos para caca rueda, retienen solida­

riamente lo. cubierta, de goma en que se apoya so­

bro el suelo.

De conformidad con otra característica  áe l 

invento, las ruedas traseras, están, solida,rímen­

te unidas ah e je  posterior de tracción, mientras 

que las ruedas delanteras están fijadas con limar 

tac de giro a los ejes delanteros de dirección, 

montados independicnteimeiite e l  uno del otro.
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Bno de los fines que se persigre con este

invento, es e l se crear un coche áe carreras, 

yo formato sea totalmente idéntico a los  coches 

de carreras reales, gne presenta la  novedad de 

estar constituido por diversas piezas, de fá c i l  

y sencillo montaje, constituidos en material plémi 

tico o haqnelita, formando un'chassis aerodinámi­

co; este coche se perfecciona con la  introducción 

de cubiertas de goma para las ruecas y la  adapta­

ción en su in terio r de un motor eléctr ico de ex­

plosión de reducidas dimensiones, que bien sea iñ 

rectajeante o por medio de ejes y engranajea adecúa 

dos, adopta a l juguete de un elemento de tracciái 

propio, y un mecanismo de dirección accionado por 

dos yoguemos motores e lé c t r ic a  .

Se comeránce además fácilmente que ce confor­

midad con e l  especial diseño y organización de nm 

taje, e l  automóvil -de juguete preconizado en la  

presente memoria, está especialmente adaptado par a 

perm itir e l gobierno del motor propulsor y do los 

motores de dirección a distancia y sin h ilos.

En términos generales, la  organización Y 

constitución del procedimiento de fabricación ce 

coches de juguete, determinado por este invento, 

son las anteriormente descritas, no obstante, otros 

de ta l le s  y característica  del otyeto de la  paten­

te, así como la  relación enlátente entre las par­

tes componentes f e l  coche de juguete, se irán po-
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niendo ge manifiesto en e l  transenyso de la  des­

cripción siguiente, en la  oue se hace referencia

acompnua on mas que, de manera un tonto osqu6íi:a

5.- t íca y tan sólo por via  de ejó nplo, sg opre sen

tan 1as c onj unt o'S preferidos por la  idea del in

vant o ente?! ¿ot..-alies se dan a t d h T J 0 d Q ejó

haciendo referencia a un posible caso fe rea liza  

ción práctica, pero la  patente no queda limitada 

exactamente a los deta lles expuestas on ímta me­

moria, por tanto esta descripción debe ser con si. 

Aerada desde un punto de v is ta  ilustra tivo  y sin 

limitaciones de ninguna clase.

' 3n las láminas de dibujos adjuntos:

ha i igm a 1*., maestra uno s/í s j^^anoraiiioa 

de todas las piezas constitutivas del chassia ge

riórnente henos dicho por moldeo neumático de .

La figura 23., muestra las cubiertas de go­

ma que se adaptan a las llantas para constituir 

las ruedas del coche.

La figura 33., nuestra una v is ta  la te ra l de 

la  totalidad do las piezas constitutivas del co­

che en posición inmediata a su montaje, destacan 

do la  sencillez del mismo; se nnastrq&símismo en 

roo o discontinuo, en puqusno motor ce jU'ofuisión 

incorporado en e l  in ter io r  ¿el coche y los eiesin ter io r  ¿el coche y los



y engranajes de transiúsión al eje de ruedas 

traseras.

La fisura 4^*., corresponde a una vista, en 

planta l e í  recinto in ter io r  del ohassis janeral, 

nostrsuido e l  ¡sotor de tracción y la  transmisión

del mismo al e je de giro solidariamente unido en 

sus extremos a las ruedas traseras. Tan'oiín se 

nuestra en esta figura la  e apee i  si disposición 

de los  pequeños motores y me cari smo de gobierno 

de la  dirección que actúa sobre los ejes indepen 

dientes entre sí de caña una de las ruedas delan 

¡te ras.

La figura 5-., corresponda a un deta lle . 

porcisl del luoaaiu.n ,̂ ue gobierna la  dirección 

del re líen lo .

La finura 0^., nuestra un detalle aeecional 

de la  fi jac ión  de las lien tas al eje de ¿uro.

La figura 73., nuestra, l a  especial disposi­

ción de los ojos ñe giro de las ruedas delante­

ras sobre e l  soporte y la  palanca que accionada 

por e l  dispositivo ñe la  figura 53, gobierna la  

dirección del vehículo.

Hacíenao referencia, a estas figuras, se hace 

la  aclaración de que con e l  número -1- se repre­

senta la  pieza representativa de la  mitad supe­

r io r  ñel chassis general del coche obtenida por 

moldeo, y en la  que pode sus observar en. la. par­

te anterior la  embutición trapezoidal -18-, en
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cuya base interna 6 e l imitada por la, línea be 

pruritos, se han formado sii.uü.táneanente en e l  nÉs- 

mo proceso be moldeado, las pionas protuberantes 

-S- representativas le  las luces traseras he pe si 

cien. Asta embutición trapezoidal se recorta per 

la  línea punteaba, perultienéo e l  sprovechasieu.- 

to ríe las tiesas -8-. La pestaña o reborles -1c- 

l in itan  la  introduccián le la  pies a -4- represen­

tativa  del capot que presenta las peste,hayo pro­

yecciones "-4c-- que se adaptan a los  borles - l e ­

le la  embutición. Ln su piarte media, esta pieza 

superior -1- presenta la  embutición -11- debida­

mente confimiraoa para representar a l  asiento 

-16-y al resta llo  -12- adaptados al chassis des- 

puís de, recortado para ^ e m it i r  e l  fá c i l  acceso 

a.l motor de tracción del vehículo, prolGUu&uhuoe 

su configuración ha.sta la  parte pn ¡oterio r del 

vehículo foronndo la  prominencia, aerodinámica 

-17 - dispuesta en e l  chassis. .Asimismo se obser­

va. la  embutición -19- facultativamente dispuesta 

a continuación del capot, simulando un respirado  

ro de refrigeración del motor. Las superficies 

-14- y -15- relacionan armónicamente e l parabri­

sas -13 - con la s  líneas, aerodinámicas que presen 

ta este automóvil.

La pieza -2- constitutiva de la  parte in fe ­

r io r  bol chassis presenta una uroyeccion la te ra l 

simétrica a la  pieza superior -1- para permitir
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l a  adaptación de la  s ye atalas - la -  y as i­

na grao en la  parte delantera o anterior "'o estas 

ios plecas se disponen las instalas - I b -  y -2 b - 

que quedan retenidas por la  pestaña c ircu la -to­

rra  -3b- que presenta la  .pieza -3 - constitutiva 

sel radiador fron ta l ¿ e l  coche. La p e r i fe r ia  de 

las pestañas -Ib - y -2b-, se proyectan rao i a l -  

nou.to forsundo sendos plenos que reluerzan la su 

jección retentiva de líi pestala -3b- ¿el radiador

***-̂ j**.i.l.+

Las llantas -o- presentan una superficie  

-oa- ¿o ajuste con la superóle j.e Interna -7a- de 

las cubiertas de pona -7- y está provista de pro 

yecciones tubulares ¿e radio creciente para ]ter- 

u it i r  uno, f i ja c ión  ¡ranura de la cubierta ¿e yo na 

sobre las llantas. Estas lientas en cu parte ceu 

tra l,  presentan lo, proyección -7b- que recorta­

da pornite su f i ja c ió n  al eje de sujeción y ^iro  

de las ruedas. Las piezas -1- y -2- presentan, 

en su parto delante y dispuestas 2ateralvente las 

eubuticiones -9 -  que se correspouden en subas pie 

zas para peruitir la  inclusión de la  palanca ¿e u 

dirección -35-.

Bn la  f  i  p;ura 3&., observados debí ¿cuente dis

puestos en los l.atorales posteriores ¿el ckassls, 

los elenentos -B- re pr e se ni a t i  vo s de los p ilo tos  

de posición del coche. Asíusiao se representa en 

trazo discontinuo y situado en el interior ¿ e l  

chas sus e l  bloque actor -lí j-  que puede ser, con-
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f  o ron h e r.:o s i  mi i  o an o ant e r i  o r r; ai; te, e léctr ico  o 

de explosión que acciona las ruecas trecenas del 

coche por nedio del eje de transmisión -2c- y los 

engranajes -21- solidarios al mismo y -22- s o l i ­

dan i  o al e je  de las ruedas.

La pieza 'titular -5- se f i j a  a los dos late-, 

ralos de lo. mi ti.' in fe r io r  -3- del chas sis y sien, 

lan los tubos de escape de gases del actor. Los 

ñauares -P-ia- y -24b- corresponder, a loo pequeños 

Líos oros e léctr ico  ? que gobiernan la dirección del 

vehículo. 11 rotor -2-Ib- a travos de su eje --2§- 

cuycs dientes engranan con los de la  corona danta 

da -lúa- accione e l giro, en un sentido determina­

re del to m i l lo  sinfin -23-, solidaria!'ente unido 

a l disco -36- en cuyos bordes se ha constituido 

la  corona dentada -26a-. El giro del t o m i l lo  s in ­

f ín  -37-, desplaza longitudínalrsnto la  prosa ros­

cada -21- so lita r ia  y rigiru.ente úni'a por e l  Ira  

zo -30- a la. picoa -32- que e:stá retenida o la  va­

r i l l a  -33-, cuyos éntrenos se f i ja n  a l¿n palan­

cas -35- que accionen el .giro de las rundas den 

lente ras -6- y -7-. La pieza aryular -23- consti­

tuye e l apoyo de giro del torn illo  sinfín, y l a  

abrazadera -40- fi jada  en e l chassis, retiene al 

motor e léctr ico  -24b-.

La acción del motor -24a- es análoga a la  

descrita para ol motor -24b- con la  salvedad de 

que e l sentido de giro que ingrima ol to rn i l lo  

sin fín -27- y por tanto e l  5esglazeniento de las
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paladas de dirección -35- es inverso a l in .r i ­

ndió por e l  ancor -3'ib-. Estos rotores funcionan 

alternativm.nnte e ir."*! ej..oró i entónente e l mío del 

otro, con lo que se establece un. gobierno facu l­

tativo solre la  dirección del vehículo, cerrando 

e l  circuito do uno u otro autor -34a-' o -24b- nu­

ciente unos calles que a ta l efecto se prolonguen, 

fuera del chassis y hasta la  distancia que se 

considera conveniente, o bien ¡radiante la  incor­

poración de unos re lé s  gobernados por irpulsoo 

e lec '(romagfiéticos, constituyendo en este últino 

caso un telemando a y.istm.cja y sin hilos, que 

asimismo puede aplicarse al ¡rotor e léctr ico de pro 

pulsión para determinar los momentos de ¡.¡archa o 

par a.d a a e l j uguo te .

Las lientas de las ruedas traseras están so­

lidariamente unidas al e je  de ¿1ro -32- 'sujeto, 

con libertad de giro por las pionas angelarás 

-23a- y -25b- al chassis general.

Las llantas de las ruedas delanteras están 

midas á dos ejes independientes entre s í ,  que 

permiten e l  l ib ro  giro de las mesad. Veamos la  

disposición de urna de estas ruedas delanteras que 

se corresponden para las dos; La cubierta de .,oma 

-7-, esta eficazmente internada por las llantas -7- 

t ve ase figuras 4-- y 63). Las llantas están a su 

vez sclidarimiente retenidas a las aran - e l as de 

giro -37- y -33- por los pasadores -3b-, puliendo 

girar libremente en e l  oje -36-. hl eje -56- está
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solidari;?.:;¿ort3 unido a la  palanca de (dirección 

-35" que accionan a q;<or algimo de los aos ¿colores 

-24a- y -2lo -  puede g irar en e l eje sujeción 

-39- 9e l soporte angular -34- que lo fije , al chas­

sis .

3e corpranderá f á c i l  ¿oente aeoq,u%s de o los o iva

4o,?. los dibujos y la  suplicación que acábenos óe 

efectuar de e llos , que ol'actucü. invento propor­

ciona una construcción sencilla  y e fectiva, que 

puede ser llevada, a la  práctica con gran fa c i l i t a s  

§seyrreudo la  obvención ce una ¿manufactura r e la t i ­

va,-rente barata.

Se hace constar a los efectos oportunos que 

en e l objeto que constituye e l actual invento, se 

podrán introducir telas ¿aquellas ¿¿¿orí! oaciones 

de detalle que las circunstancias y la  práctica  

puf i  eran aconsejar, aleripre y cunnd o que con la s  - 

variantes que se introduzcan no se caíble, a ltere 

o modifique lo. e sene i alid ad del objeto descrito .

Igualmente se he.ee la  aclaración de que e l 

objeto que constituye esta patente no se he, dado 

a conocer en .aspaba, se viene ejecuta¿ndo en H e -  

Kania,. por la  firma R.BEOI'HK 0H3-. i'.etzlos-C-ehaag/ 

überhessen - .úLLEiltiFr (República Federal l lo rona )

N O T A '

he declaran coro de novedad y propiedad para 

todo e l t e r r i to r io  espado!,, e l  contenido de las 

siguientes:
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i s . -  Un autos.,6vil propulsado por notor, que 

se caracteriza porque la s  d istin tas piesas que 

constituyen e l chas-sis, las llantas le 1 as ruecas, 

el radiador y ele'.ce utos -decorativos, se obtienen 

a. pa rt ir  o.e una láuina le ra te r ia l reblandecido 

uní fe a l o neuaát icauente en aniñes f.e yeso, esca­

yola, u otro ra te r ia l adecúas o que eniúnyiín caso 

sufra deterioro alyuno a cansa fe las cars-.cterís 

ticas plóssticas del ra ter ia l reblandecido.

-2-.- Di:, autoudvil propulsado por rotor, que 

se caracteriza porque e l  chassia está constitu i­

do por ños presas re p re sen t a t ivas, ros^octivas.en 

te ce l a  ni tal superior e in fer ior , cuyos bordes 

coinciden e.uácta,..entG y en cuya parte fronta l se 

ha dispuesto una pestaña per ifé r ica  -que permite 

la  ad-su t ación sobre e llas  le la  pies a hueca y es­

pecié'ic arante configurada que representa e l radia 

ñor. .Asímisuo se caracteriza por' disponer er, loo 

la tera les -"c la. sitas interior fe las sos picoas 

que constituyes;, e l chuspi?;., ouéh'ontn'-u; y es 1.-. 

pe?, ición le las ruedas -rulanteras, unas u.éluticio 

sus que facilitan, la  inclusión de los suesnistns 

que yobieruau la  dirección de las rué rae delante­

ras.

33.- 'u*n autouóvil ju-oyulsadc por isotor, c¿!.- 

ra.cter.izado porque en la  parte assterj.or da l;a 

pieza que constituye la  sitad superior del chas-



sis se dispone reía embutición en cuyo fondo so fon 

ron curuate e l proceso fe moldeo, las ^icoo.-j re- 

¡.u'enurc.cpuí.s m lo;; ^Hctoo' do ]..o;..dcián cy.a recor 

tenor por en tare ce adietan e, los l idéra los  tre­

na o.. to l  c less is; sobre esta embutición se ad.a.p- 

ta una pieza i,pualc;ente aolfeata en material re­

blandecido^ representativo del capot que está pre 

viste', de proyecciones p e rifé ricas  que se adaptan 

a los bordes de la  enlutición cuyo fondo recorta­

do parcialmente lim ita  su introducción. Asimismo 

ce caracteriza perene en la  parte central de esta 

pieza, se produce cúrente el proceso de fabrica­

ción por moldeo, una embutición que constituye la 

cabina de narro, parcialmente recortada y f á c i l ­

mente adaptable para fa c i l i t a r  el acceso si rotor 

de propulsión, dispuesto en e l in ter ior del chas­

sis .

43.- ny autoioc-vil propulsado por rotor, ca­

racterizado por f i ja rse  en cada uno de los 1 ate -  

relea de la  pieza representativa de la. mitad in fe  

r ior  del ornaseis, una pieza moldeada en rater ia l

reblandecido, de confijaracidu bitudul.-r y con 

iuC ouu'n.m; c.oo'c.'oc ou ícrln,, - "r .rpenoueío-L 

lo ' ¡ ' d,..: -' o ; .̂ 1 e .

dz.- ib. u n a , ív i l  propulsado per motor, que 

oe caraotoriza por constitu ir las mecas ued.ian­

te llan ta s  ¡moldeabas en material rellaneecido y

cue presontsu en su centro una proyección circu-
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o 3 .-  uii automóvil propulsado

se c a ra c te r iz a  por c o n s tru ir  un cocha de carre ras

de juguete a p a r t i r s e  p iezas moldeadas neunáti­

camente, ¡jue f -or man un cnassis

- t e r io r  so , un peque no noto:

exp losión 1̂1*3. a t ra v ís de un e,

ro

anta ir.': a"'o..- l.-c ruó ia  s tra se ra s  oonstitu -

20.-

25. -

yendo un meció ce tracc ión  p rop ia  f e l  veh ícu lo .

7 3 ,-  un automóvil propulsado por motor, ca­

racterizado  uoroue cada una de la s  ruecas delante

f i ja d a s  con lib e r ta d  de g iro sobre e je s

^utes, entre s í  y cada uno de

esta  solidariam ente l i ja d o  a una palanca.ce gom ar  

no que e s tá  unid a en uno d§%us extremos y mediante 

un pivote de retención  y g iro ' a una p ieza  angu lar  

de apoyo a l ch assis , estando e l  otro extremo de 

esta  palanca de gobierno re lacionado con e l  d ispo­

s it iv o  que gobierna l a  d irecc ión  d e l veh ícu lo .

8 3 .-  Un automóvil propulsado por motor, que



1 0.-

15 .-

U;. -

Cb "o v.n d ispositivo ce gobiomo de la

dirección del vehículo y rae 0 :jtá oor rciá.a 1... por 

una v a r i l la  metálica que relaciona lo s  extremos 

l ib re s  le las p¿tlancas de retención de lo s  e jes  

de g iro  y ruedas delanteras sol i  dar i  .asen te uni­

das en su parte redi a, oon interposición de un 

eje y conducto guía, a una rosca atravesada por 

un to rn illo  sin fín , cuyo giro está determinado 

por dos rotores e léctricos que alternativamente 

pueden accionar en uno u otro sentido unos d is ­

cos provistos de coronas dentadas so lid a ria  mente 

unidas a los extremos del to rn illo  s in fín . 31 

to rn illo  s in fín , accionado por uno u otro motor

c espían a e? u. c-.ro sentí o o varo ,.uo

oo.i.aoj.oua j.al —̂ n j ^  (¡o roo o^o

y ruedaa  ̂&l'.j...tero.s provocando la  desviación pa­

ra le la  de las mismas.

98 .- " m  AUTOMOVIL rR0PULSiJ)0 POR ICTOR".

Todo e llo  conforme se describe y reivindica  

en la  memoria que antecede que consta de BIS3 Y 

blnTE hojas escritas a máquina por una sola. '"*3 

sus caras y dibujo:? que la  i lu ln a n .

Hadrió 21 d e nbril de 1.96C
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