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MEMORIA DESCRIPTIVA
gque se presenta pares unir a le gollcltud
doe
PATENTE DE INVENCION
formuleda el 21 de Abril de 1960, con el N® 267.526
en
EsPaAfa
por VEINTE afios
& nombre de GHEHORG FISCHER AKTIENGESELLSCHAFT, entidad
sulza, estableclida en, Schaffhausen, Suiza,
por:
" MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE
LLANTAS PARA NEUMATICOS DE VEHICULOS PARA

TODO TERRENO "

En los vehiculos equipados con neumati-
cos se conslgue mediante la dlsminucién de la presibn de
tgtos, una adherencia'muy buena entre el neumltico y su
base, p-e. entre el neumdtico y la carretera.- Esta cir-

cunstancla se aprovecha p.e. en vehiculos para todo terre-
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no, para consegulr una buena adherencia y conducién leteral
del neumftico en terreno ablandado y esponjoso.- En un
vehiculo de cuatro ruedas para todo terreno de los co-
rrientes en el mercado, con una presién normal de los
neuméticos de 1,75 atm., se ha podldo comprobar, que re-
bajando la presidén de los neuméticos a 0,8 atm., se al-
canzaba una potencla de subida de haste 50% en terreno de
cantos rodados.~ Desgracladamente, empero, tiene &sta re-
duccién de la presibn el inconvenlente, de que en las llan-
tas usuales, con sendos cuernos de llanta & los lados, dls-
minuye el clerre de friccldén entre el neumdtico y la llan-
Ya.- Ello tlens como consecuencia, el que en rampas pro-
nuncladas, en srranques bruscos & en frenados bruscos, el
neumédtico pueda giraerse sobre la llanta.- Debido a tal
glro relativo, se han producldo ya accldentes, por haber
sido arrancada la vélvula de la clmsra.- Asimismo puede
producirse un desgaste de los talones de los neumfticos.=
Para orillar &ste inconveniente se han presentado ya di-
versas proposiclones para sujetar por ambos lados el ta=-
18n del neumdtico en la llanta.- Todas &stas sujeclones
del taldn del neumdtico son muy complicadas y requieren

un montaje y desmontaje engorrosos.- Asimismo las suje~
clones del taldén del neumftico hasta shora realizadas y
propuestas, se componen de anillos cerrados.

El presente invento se reflere a unsa
llante para vehiculos para ﬁodo terreno, equipados con
neuméticos, que abarca el talén del neumdtico por dentro
y por fuera.

El invento se diferencia de los tipos

de construcclbdn conocidos, en que se compone de una llan-
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ta distencisdora Interior segmenteds, preferentemente de

tres plezas, y de dos aros laterales cerrados en su peri-

feria, estando la llanta distanciadora interior segmenta~

da, provista de medlos de sujecibn segmentaedos, sobresallentes

hacla el interior de manera aproximedamente radial, para
la sujecién a la rueda.

Los dibujos de las fig. 1 a 5 muestran
diversas formas de realizacidén del objeto del invento.

La fig. 1 muestra una seccibén transver-
sal a través de una llanta de perfil laminedo, con un neu-
mético de forma de tonel.

La fig. 2 muestra una vigta en alzada de
la l1llenta distenciadors interior segmentads, de la llanta
segin la fig. 1.

La fig. 3 muestra una llenta fundida en
seccidn, con un neumadtico para todo terreno, de gran vo-
1imen.,

La flg. 4 muestra una vistae en alzsda de
la llanta segln la fig. 3.

La fig. 5 muestra una llanta de lecho
profundo, de chapa curvada, para rucdas de rayos.

La llsntg de acuerdo con lag filgs. 1 y 2
ge compone de tres segmentos redondezdos 1, 2 § 3.~
Estos estéan hechos dé un perfll laminado J poseen dos cuer=-
nog de llanta 4 y 5, rque se apoyan contra los talones 7 ¥
8 del neumético 6, por el lado de dentro.- EL neumtico
6 tlene un contorno exterior de forma de tonel, designén-
dose en el lsnguaje téenico como neumético lipsoide.-

Los telones 7 y 8 del neumético se sujetan contra los neg-
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gegmentos de llanta 1, 2 y 3 ng1§ 1ian£a distanciadore interior,

Aoy {/

con ayude de dos aros angulados 9 y 10, cerredos en su pe=-
riferia.- Con ello se tlene la garantia en cualquier cir-
cungtancis de rozamlento, que pudiera presentarse durante
el servicio, y en toda tolerancis de medidas posible (de-
bida a le fsbricacién de los neumfticos), asl cémo en cual-
quier presidén de inflado, de que siempre exlste un cilerre
de friceidn irreprochable entre el neumldtico y la llanta.-
Los neumbticos de forma de tonel, llamados también neumé-
ticos lipsoides, tienen gdemls la tendencia de atraer ha-
cig adentro los talones 7 y 8 del neumAtico, cuando son
inflados.~ A ésta tendencia se oponen los dos cuernos 4

v 5 de la llanta, separando los talones 7 y 8 del neumati-
co y f1jéndolos en su distancia.~ Los aros angulados 9 ¥
10 se sujetan fljamente con ayuda de una corona de torni=
l1los 11 y 12.~ La llants, una vez terminada de montar,
puede ser sujeteda a una rueds de rayos con syuda de un pie
de llanta 13.- Para la sujecidén a la rueda de rayos, pue~
den disponerse tembién verios ples de llanta 13.- Asimismo
resglta posible disponer bridas 6 lébulos para la sujecién
de la llanta al cubo de una rueda de disco.- Los tres seg=
mentos 1, 2 ¥ 3 se dotan, tal cdmo ha sido representado en
la fig. 2, preferentemente con una llemads secclén angular
14, 15 y 16, con objeto de asegurar un montaje inequivoco
de los segmentos de la llanta en el taller.- Los taladros
roscados 17 han sldo previstos pare los tornillos 11 y 12.~
Los tres segmentos 1, 2 y 3 de la llanta distancladoras in-
terior, pueden estsr hechos, en lugar de con un sblo per-

f£11 laminado, también de verios perfiles redondeados, que
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En les filg. 3 y 4, los tres segmentos

se sueldan entre sgi.

31, 32 y 33 de la llenta, han sido representados cémo ple-
zas fundidas.- Para su sujeclén al cubo de una rueda de
disco 6 alternativamente a un tambor de freno, estén pro-
vistos de segmentos de brida 34, 35 y 36.- Para refuerzo
de la sujecibén mediante bridas, se pueden disponer nervios
37, 38 y 39.~ Los aros gngulados 40 y 41, cerrados en su
periferia, pueden fabricarse cbémo plezas fundidas, perfi-
les lamingdos o perfiles prensados.~ La suJecién de los
talones 42 y 43 del neumdtico se realiza a su vez con ayu-
da de tornillos 44 y 45.- Bn ésta figura ha sido repre-
sentado un neumftico pars todo terreno 49, de gran voldmen.
También en &sta reaslizacibn se apoyan los tres segmentos
de llanta 31, 32 y 33 por su periferia contra una seccibn
gngular.- Esta secclén anguler ha sido representada en la
fig. 4 con lineas de trazos 46, 47 y 48.

En la fig. 5 consiste la llanta de lecho
profundo 51, en segmentos de chapa leminados en redondo,
con aros de refuerzo soldados, lgualmente segmentados, o
bien con diversos ojos 62 y 53.- Los talones 54 y 5b del
neumédtico se sujetan a dos aros angulados 68 y 69, con ayu-
de de una corons de tornillos 56 y 57.~ En lugar de ples
de 1llanta, se emplean en &ste tipo de construccibn de la
llenta, los flancos laterales 61 y 62 del lecho profundo
63, para su sujecibén a 1la cabeza de rayos 60 de una rueda
de rayos.

El montaje de éstas llantas se realiza

mediante la introduccidn de dos segmentos de llanta en el
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interior del neumitico.- A continuacién se introduce, en
una posicibn similar, el tercer segmento de llanta en el
interior del neumétlico se glra a su posicidén de trebajo ¥y
se encaja entre los extremos de los dos segmentos prime~
ros.- Uns vez terminado é&ste proceso, se pueden atorni-
llar lateralmente los dos aros angulados.- El desmontaje
se realiza en la sucesibén inversa.

Este tipo de construccldn proporciona una
sujecidén de los talones del neumbtico muy segura y fija,
permitiendo un montaje y desmontaje répidos de las llan=
tas.~ EL neumético no puede ya glrar relativamente sobre
la llanta, incluso siendo muy baje la presidn del aire o
cuando se ha trabajado con tolerancias de febricacién ine-
xectas.~ Tampoco puede provocar una superflecle de apoyo
suciag o grasienta del neumdtico sobre la llanta, el que el
neumftico se escurra sobre la llenta.- En contraposicidn

e otras construcciones, p.e. aquellas con superflcies lige-

‘pamente cdnicas como unién entre el neumdtico y la llenta,

resulta muy facil soltar el neumltico de la llanta.- Ya
no hay que temer el llemsdo "crecimiento" del neumético
por encima de la llantag.

Bsta solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Sulza, el 1 de Julio de 1959, bajo el ntmero
75.166, se acoge a los beneficlios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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- NOTA ==

Los puntos de invenclién propia y nueva
que se presenten pera que sean objeto de ésta Patente de
Invenclén en Eapafia por VAINTE efios, son los sigulentes:

l.= Mejoras introducidas en la cons~
truccibébn de llantas para neumbticos de vehiculos para to-
do terreno, equipados con neuméticos, que coge y sujeta
el taldn del neumltico por dentro y por fuers, caratteri-
zades por que estén compuestas por una llante distanciadora
interior segmentada, preferentemente de tres plezas, y por
dos aros laeterales cerrados en su periferlia, estando pro-
vista la llanta distancladora Interior segmentada, con ple-
zas de sujeclbdn segmentadas, sobresallentes hacla dentro de
meners aproximedemente radisl, para la sujecién a la rueda.

2.~ Mejoras de acuerdo con la reivindicacién
1, para ruedas de rayos, caracterizadas por que la llanta
distanciadora interlior segmentada, esté provista de un aro
segmentado con superficles de sujecién cdnicas para la su=
jeclén a las cabezas de rayos.

3.~ Mejores de acuerdo con la revindica-
cidn 1, pars ruedas de rayos, caracterizaedas por que la
1llanta distanciadora interior segmentada, estd provista

de un lecho profundo, cuyos flancos laterales poseen una
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inclinscién cdnica eproximadamente igual que la de las
superficles de sujecién de la cabeza de rayos.

4.~ Mejoras de acuerdo con la relvindlca-
cién 1, para ruedas de disco, caracterlzadas por que la
1lantae distenciadora interior segmenteda, estd provista
de una brida segmentads y taladros de brida correspondlen=-
tes.

5.~ Mejoras de acuerdo con las reivin-
dicaclones 1 a 4, caracterizadas por que el aro lateral re-
cibe forme angulada.

6.~ Mejoras de acuerdo con las relvindi=-
caclones 1 a b, caracterlzadas por que la llanta distan-
ciadora interior segmentada, est& formada por una pleza
central cilindrica y dos sros laterales, y estd soldada.

7.~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUC-
CION DE LLANTAS PARA NEUMATICOS DE VEHICULOS PARA TODO Ti-
RRENO/

Tal y cédmo se he descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompa=
ﬁan.y con los fines que se han egpecificado.

Esta Memorla consta de ocho hojas escri=

tas por una sola de sus caras.

Madrid,
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