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El presente Modelo de U til id a d  se  r e f ie r e  a una mon ' 

tu ra  de ta b la  de horario  p erfecc io n ad a  lúe  se  co lo ca  sobre una 

coldmna en una parada de autobús 6 de tran v ía , que comprende 

un elemento de su sten tac ió n  de ta b la  de horario  tu b u lar monta­

do alrededor de l a  coldmna.

Se conoce e l  sistem a de d ise ñ a r  una montura de t a b la  

de horario  como una p la c a  con un b a s t id o r  plano de dos p iezas 

que se  puede su je ta r  a  l a  colúmna por medio de abrazaderas.! La 

ta b la  de h orario  se  co loca  sobre l a  p la c a , después de lb 'c ú a l

la s  dos p ie z a s  del b a s t id o r  se  f i j a n  entre s i .  -
.  * *

E sta  montura de ta b la  de horario  conocida su e le .e s ­

t a r  expuesta a destrucción  cap rich o sa  6 v an d álica . Como I d  p ía
* -*.

ca p resen ta  dimensiones b a stan te s con re lac ió n  a l a  coluáha y 

se  s u je ta  por e l centro de l a  coldmna, es muy f á c i l  que^.pdr 

acción de palan ca y con fu e rza s relativam ente d é b ile s ,  se .p u s 

da hacer tro zo s e l marco 6 se  a f lo je  l a  p laca  de su d i s p o s i t i ­

vo de su je c ió n .

Por con sigu ien te , e x is te  l a  necesidad  de una ta b la  de 

h orario  que puede r e s i s t i r  mejor lo s  in ten to s de destrucción .

La su st itu c ió n  demasiado frecu en te  de monturas de t a  

b la  de horario  d e terio rad as ó l a  n ecesidad  de ten er que cam­

b ia r  regularm ente, v . g . , dos veces a l  año, le s  h o rario s (Hora 

r io  de verano/horario  de invierno) supone im portantes gasto s a 

l a s  compañías de tran sp o rte  en m ateria l y t r a b a jo , especialm en }

te  porque e l  cambio de l a  ta b la  de h orario  es una operación ¡
!

que exige un c ie rto  tiempo.

Otro problema se  r e f ie re  a l a  fa b r ic a c ió n  de l a  montu­

ra  de ta b la  de h orario  conocida. E l b a st id o r  6 marco y la s  p ar 

te s  de montura correspondientes p ara  a lo ja r  lo s medios de supe



ción se fab rican  de m ateria l de p lá s t ic o  moldeado.Para la  f a -  ; 

b ricac ión  se  n ecesita  un molde de dimensiones b a stan te  impor­

tan te  y es un hecho conocido que la  fa b r ic a c ió n  de ú t i le s  de 

moldeo para ob jetos p lanos es una operación que exige tiempo, 

lo  cuál in flu y e  también en el precio  de producción del ob jeto , 

moldeado. Además la  fab r ic ac ió n  d e l marco o b a st id o r  presenta 

d if ic u lta d e s  técn icas de moldeo.

Por la  s o l ic i tu d  de paten te  Alemana p u b licad a **^  26

01 319, se conoce una montura de ta b la  de horario  en la"& hál

la  propia ta b la  de horario  se coloca sobre l a  cara e x te rio r
.  *  *

de un cuerpo prism ático  hecho de chapa o cnapa de aluminio,

cuyo cuerpo se  monta sobre un tubo de su sten tac ió n , pofjiáedio
* * .de una p lu ra lid ad  de p ie z a s  y manguitos d ife r e n te s , y CilRo tu­

bo se  su je ta  después a la  columna* . . . .

Como la  propia ta b la  de h o ratio  se s i tú a  sóbrenla ca 

ra e x te r io r  del cuerpo prism ático , no queda protegida en 

absoluto contra la  intem perie o contra lo s  in ten to s van dálicos 

de d e te r io ra r la  o d e s tro z a r la . Además, el cuerpo prism ático 

no se monta alrededor de su tubo de su sten tación  o alrededor 

de la  columna y, por lo  tanto no es muy m anejable, especialmen' 

te  poraue por la  noche l a s  condiciones de ilum inación en la  

parada del autobús en cuestión  pueden ser d e f ic ie n te s  y, por 

lo  tan to , lo s  u su ario s no tienen p o s ib il id a d  ¿e g ir a r  la  t a ­

bla de h orario  alrededor de la  columna con el f in  de poder ob­

tener m ejores condiciones de ilum inación . Además, como está  

hecha de chapa de alum inio, no puede r e s i s t i r  fu e rzas potentes 

y por lo  tan to , se puede d e te r io ra r  fácilm en te . Aún más, todo 

el diseño es mecánicamente complicado y, por lo  tan to , bastan^ 

te  costoso y e l trab a jo  de s u s t i t u i r  la  ta b la  de horario por 

una nueva es una operación que e x ig e  tiempo, en p a r t ic u la r ,d e -
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bido e l a  forma p rism ática  de dicho cuerpo.

La presente invención t ie n e  por ob je to  rem ediar lo s  

inconvenientes expuestos de la  tecn o log ía  an te r io r  y, con e sta  

f in a lid a d , una montura de tab la  de h orario  según la  invención 

se c a ra c te r iz a  porque e l elemento tu b u lar comprende por lo  me­

nos un tu to  de m ateria l tran sparen te  para la  c a ja  de la  ta b la  

de horario  y un manguito de su sten tación  tu b u lar in fe r io r ,u n  

primer d isp o s it iv o  para su je ta r  e l manguito de su sten tación  

a la  columna, un manguito de c ie r r e  del tubo su p erio r fodleandc

la  columna, medios para su je ta r  e l manguito su perior a l a  co-
* * *

lumna, y medios sobre el manguito in fe r io r  y e l manguita. Su­

p e rio r , respectivam ente, para gu iar e l tubo tra n sp a re n ta ro n  

re lac ió n  a lo s  m anguitos. *.* .

La invención se basa en la  admisión de que Ih^íprma 

c i l in d r ic a  de la  montura de la  ta b la  de horario  asegura una

20.

25-

mejor protección  contra lo s in te n to s  de destru cción  porque e v i^  

ta  la  acción  de palanca aue se puede e je ra e r  con la  montura 

ordinariam ente plana a s í  como la  p o s ib il id a d  de e je rce r  fu e r­

zas sobre e l cuerpo de su sten tación  prism ático  de la - t a b la  

de h o rario . Debemos hacer observar en é ste  punto que por l a  

memoria de la  patente Alemana número 910.129 se conoce una 

montura de ta b la  de horario  que comprende una plancha c ilin d ré , 

ca con un so lo  manguito montado alred ed or de la  columna. En 

v is ta  de lo s  pocos d e ta l le s  dados en dicha memoria de patente 

se puede suponer que l a  plancha c i l in d r ic a  forma una c la se  

de bote que esta  ab ie rto  por debajo . Dicha montura ta o la  de 

horario  no puede asegu rar la  protección  deseada contra lo s  

in te n to s  de destru cción , parcialm ente porque 1? propia ta b la  

de horario  se coloca presumiblemente sobre la  cara e x te r io r  

de laplencha c i l in d r ic a  y, por lo  tan to , queda directam ente ;30 .



a c c e s ib le *d e l  e x te r io r  y se puede d e te r io ra r  con f a c i l id a d  en 

Parte porque la  pared c i l in d r ic a  so lo  e sta  so sten id a  en un 

extremo, v .g . ,  por medio de un so lo  manguito.

En la  montura de tab la  de h o rario s según é sta  inven­

ción, e l tubo tran sparen te  se  so stie n e  en ambos extremos.Como 

se s itú a  en el in te r io r  del tubo, l a  propia ta b la  de horario  

quedará completamente p ro teg id a . E l tubo y lo s  manguitos se  

pueden fa b r ic a r  sin  problemas co n sid erab le s relacionadpa.Q on 

la  técn ica  de moldeo y empleando ú t i l e s  de moldeo oue de

fab ricac ió n  considerablem ente más se n c i l la  y b a ra ta . . 1 .

Además, y en e l mismo modo cue el diseño de la 'te cn o .*...
lc g ía  a n te r io r  conocido por la  memoria de la  Patente A^gmana 

c ita d a , l a  montura de l a  tab la  de horario  puede g ira r  fsk ríl-  

mente alrededor de la  columna, por lo  que el usuario  pnede po- 

nerla en l a s  condiciones de ilum inación más convenientes en 1 ¿ 

parada de autobús en cuestión  pero, a l con trario  aue en lo s  

elementos de la  tecn o log ía  a n te r io r , e l soporte de la  ta b la  ¡

de horario  se  so stie n e  por la  p arte  su perior e in fe r io r , con ;¡
lo  que se  obtienen un diseño mucho más so lid o . }

Además, e l trab a jo  de cambiar la  ta b la  de horario  

se f a c i l i t a  porgue e l manguito su p erio r se puede a f lo ja r  de 

la  columna, d esp lazarse  hacia a rr ib a  y su je ta r s e  de nuevo a 

l a  columna, después de lo  cuál e l encargado de mantenimiento 

puede u sar  ambas manos para q u ita r  rápidamente l a  tab la  de

horario e in se r ta r  una nueva ta b la  de horario en e l tubo tran s 

párente. Entonces, e l manguito su p erio r sepuede a f lo ja r  de la  

columna y d esp lazarse  hacia abajo con el f in  de ce rra r  de nue­

vo el tuoo, que se su je ta  8 la  columna. !
!

La invención se exp lica  a continuac ión con re lac ió n ! 

e l dibujo esquem ático, en e l cu á l: !



La f ig u r a  1 i l u s t r a  l a  montura de l a  ta b la  de hora- 

< r io  según l a  invención montada, en una colúmna en una parada 

de autobús.

La f ig u ra  2 es una v i s t a  de l a  montura de la  ta b la  de 

horario  de l a  f ig u r a  1 con lo s dos tubos tran sp aren te s.

La f ig u r a  3 rep re sen ta  l a  montura de l a  ta b la  de ho-̂  

ra r io  según l a  f ig u r a  2 , representada parcialm ente en sección  

tra n sv e rsa l lo n g itu d in a l. .. . .* .

Las f ig u ra s  4 a 7, representan  lo s  diferentes..rnangui

tos que forman parte  de l a  montura de l a  tab la  de horarie^-de

la  f ig u r a  1 v is to s  en d irecc ión  a x ia l .  I '**-
*  .  .  *

La f ig u ra  8 es una v i s t a  en sección  t r a n s v e r s a l .to ­

mada a tra v é s  del tubo tran sparen te  de l a  f ig u r a  2 , con^efbc-* ..*
to de aumento. ***.".

* **
La f ig u r a  1 i l u s t r a  una colúmna de parada de autobús 

que comprende un tubo m etálico , 1 , v . g . ,  tubo de acero , un car  

t e l  de parada de autobús 2 de diseño común, s i t i a d a  en e l  ex­

tremo su p e r io r  del tubo m etálico , y una montura de ta b la  de 

horario  3 según l a  invención, montada sobre e l  tubo m etálico 1 .

Según se  i l u s t r a  en la  f ig u r a  1 , l a  montura de l a  

ta b la  de h orario  3 comprende un manguito 4 que rodea e l tubo 

m etálico 1 y se  puede s u je t a r  a l  tuco m etálico 1 , un manguito 

5 que se  s i t ú a  sobre e l manguito 4 y rodea e l  tubo 1 y puede 

g ir a r  librem ente con re lac ió n  a l  manguito 4, un tubo 6 de ma— ,
i

t e r i a l  transparen te  sitú ad o  sobre e l  manguito ro ta to r io  5* un ¡ 

manguito 7 , e l  llamado manguito interm edio que g i r a  libremen- ! 

te  con re la c ió n  a l  tubo 6 , un tubo 8 de m ateria l tran sparen te  i 

sitúado  sobre  e l  manguito interm edio 7 y un manguito su p e rio r  j 

9 que se  puede s u je t a r  a l  tubo m etálico 1 .

La f ig u ra  2 rep resen ta , a mayor e s c a la ,  l a  montura de )



l a  ta b la  de horario  3 represen tad a en la  f ig u r a  1 . La f ig u r a  2 

i l u s t r a  de nuevo lo s  manguitos 4, 5* 7 y 9 y lo s  dos tubos t  

tran sparen tes 6 y 8 . E l manguito in fe r io r  4 se  s u je t a  a l  tubo 

m etálico ' por medio de un to r n il lo  de punto 1 0 , p r e fe r ib le ­

mente un to r n i l lo  de diseño conocido que no se  c a ig a  del mangui 

to  cuando se  a f lo ja  d el tubo m etálico m ientras que e l  manguito 

9 e s tá  sim ilarm ente asegurado a l  tubo m etálico 1 por medio de 

un t o m i l lo  no s o lta b le  1 1 . . . . . .

R efiriéndonos ahora a l a s  f ig u r a s  3 a  7, l a  f ig u r a

3 i l u s t r a ,  parcialm ente en una v i s t a  en se cc ió n , lo s  d e ta lle s
.  *  *

de una montura de ta b la  de horario con dos tubos t r a n s p o r t e s  

como se  i l u s t r a  en la s  f ig u ra s  1 y 2 , mientras que la s  f ig u r a s

4 a 7 i lu s t r a n  por separado cada uno de lo s  cuatro mangujrtds

de que con sta  l a  montura de l a  invención v is to s  en direcóq&n 

a x ia l .  *

Segdn se  ha mencionado, e l  manguito .in fe r io r  4 se  

su je ta  a l  tubo m etálico 1 por medio del to r n i l lo  de punta 10 

cuando e l  manguito se  ha colocado a  una a ltu r a  conveniente so 

bre l a  colúmna. El manguito in fe r io r  4 ilu s tr a d o  en la s  f ig u ­

ras 3 y 4, a s i  como lo s  otros manguitos 5, 7 y 9 , se  puede f a  

b r ic a r  con m ateria l de p lá s t ic o  de moldeo, por ejemplo aceta­

to . Segdn se  i l u s t r a  en l a  f ig u ra  4 , e l  manguito in fe r io r  4 

comprende nervaduras in tern as 12 que se  extienden radialm ente 

y tienen caras in tern as c i l in d r ic a s  c irc u la re s  12 a diseñadas 

para hacer tope contra e l  tubo m etálico 1 cuando e l  manguito se} 

monta sobre e l  tubo. Los manguitos de e s ta  c la s e  se  pueden f a ­

b r ic a r  en un molde con un macho c e n tra l desm ontable, de t a l  ma 

ñera, su stituyendo un macho por o tro  macho que tenga un tamaño 

d ife re n te , se  puede fa b r ic a r  en e l mismo molde un manguito cu- ¡ 

yas nervaduras 12 presentan  un tamaño d ife re n te  en d irección



r a d ia l .  De e s te  modo, ron e l  mismo molde y dos machos de mol­

deo mùtuamente d ife re n te s  se pueden fa b r ic a r  manguitos d e s t i­

nados a diám etros de tubos m etálicos d ife r e n te s , de tubo de 38 

mm 6 de 51 mm.

Se podrá v er por l a  f ig u r a  3 que e l  manguito 4 tien e  

una cara  su p erio r  esencialm ente h o rizo n ta l 13 y una ca ra  mar­

g in a l 14 que se  extiende radialm ente h ac ia  ab a jo . Dichas dos 

caras constituyen caras de deslizam iento y centrado a l  mangui­

to 5 que se  d iseñ a con una cara  in fe r io r  de su sten tac ión ^co r­

respondiente y una cara  de centrado. E l manguito 5 tien e ,u n
*

canal c ir c u la r  15 en e l cual se  in s e r t a  e l  tubo tran sparen te
...

6. Dicha canal 15 puede tener una anchura ligeram ente ma^or que

e l espesor de pared d e l tubo 6, por lo  que e l tubo puede g i r a r

librem ente en e l can al, pero e l  tubo se  ouede ad h erir  también. . .
pegándolo a l  manguito, por lo  que e l  tubo y e l  manguito forman 

una unidad que puede g i r a r  librem ente sobre e l  manguito in fe ­

r io r  4.
Según se  i l u s t r a  en l a  f ig u r a  5, e l manguito 5, del 

mismo modo que e l  manguito 4 , se  d ise ñ a  con nervaduras in te r i  o_ 

res r a d ia le s  de gu la  y centrado 16 . Se observará que el msngui 

to 5 , que en l a  f ig u r a  5 , se  vé desde debajo , tien e  una nerva­

dura de su sten tac ió n  17, que d iv id e , v . g . , en 8 p a r te s ,  forman 

do l a  cara  in fe r io r  17a de l a  nervadura 17 l a  ca ra  de su sten ­

tación  d el manguito. Las caras de su sten tac ió n  17a se  colocan 

sobre l a  c a ra  su p erio r  13 d e l manguito in fe r io r  4 . A parte  de 

l a  función de su sten tac ió n , deslizam iento y g u ia , l a  cara mar ! 

g in a l 14 en e l  manguito in fe r io r  4 y lo s  conductos entre par­

tes de nervadura de su sten tac ió n  su c e s iv a s  17 cumplen o tra  

función, v . g . ,  desaghe, tanto de agua de condensación como de 

gotas de l lu v ia  que en ocasiones se  acumulan en e l in te r io r
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del tubo transparen te  6.

Refiriéndonos ahora a  l a s  f ig u r a s  3 y 6 , e l manguito 

interm edio 7 se  d iseñ a con nervaduras r a d ia le s  de gu ia  y cen­

trado 18 que se  extienden h ac ia  e l  in te r io r .  Entre l a s  nervar- 

duras 18 , e l  lado in te r io r  del manguito 7 tien e  l a  forma ne­

c e sa r ia  para que, desde e l  lado su p e rio r  h a sta  e l  lado in fe ­

r io r  del manguito se  in c lin e  h acia  e l  in te r io r  según in d ica  

l a  re fe re n c ia  19. La f in a lid a d  de e s t a  su p e r f ic ie  inclinadla 

es gu iar  e l  agua de condensación que procede en l a  p a rte *sú -

p e r io r  desde e l lado in te r io r  del tubo 6. t
* * *

E l manguito interm edio 7 tie n e  un canal anulaRj2(y

en e l  lado in fe r io r  y un canal an u lar 21 en e l lado  su p erio r .
* . *E l manguito 20 puede p re se n tar  una anchura ligeram ente mqyoi* 

que e l  e sp eso r de pared d e l tubo 6 , por lo  que e l  manguftgfjin- 

termedio 7 puede g ir a r  librem ente con re la c ió n  a l  tubo 6 cuan­

do e l  tubo se  in se r ta  en e l  can al 20. E l tubo tran sparen te  supe 

r io r  8 ( f ig u r a  3) se  in s e r t a  en e l  canal su p e rio r  21 del man­

gu ito  intermedio 7. Refiriéndonos ahora a la s  f ig u r a s  3 y 7 e l  

manguito su p e rio r  9 se  d iseña con nervaduras r a d ia le s  de gu ia  

y centrado 22 que se  extienden h ac ia  e l  in t e r io r .  En e l lado 

in fe r io r ,  e l  manguito 9 tiene un can a l anular 23 en e l  cual 

se  in s e r ta  e l canto su p e rio r  d el tubo tran sp aren te  8. Dicho 

canal puede tener una anchura ligeram ente mayor que e l e sp esor 

de pared del tubo 8, por lo  que e l manguito 9 y e l  tubo 8 pue- j 

uen g i r a r  librem ente uno con re lac ió n  a l  o tro .

Una ta b la  de horario  que se  coloca en e l  tubo tran s-  ¡ 

párente, puede c o n s i s t i r  en una lámina impresa en tre  dos h o jas 

de p lá s t ic o  tran sparen te  6 una h o ja  de p lá s t ic o  sobre l a  cual 

se  imprime inform ación d ife re n te  p ertin en te  a i a  parada del 

antobús en cu estión , v . g . ,  número de l a  l in e a , hora de s a l id a ,30



hora de l le g a d a , e tc . v .g .  por e sta rc id o  de seda.

Dicha ta b la  de horario  e s t á  in d icada por e l  número 

de re fe re n c ia  24 en e l tubo tran sparen te  su p erio r  8 de l a  f ig u  

ra  3-
E l modo de funcionamiento de l a  ta b la  de horario  des 

c r i t a  anteriorm ente, se  e x p lic a  con d e ta lle  a. continuación.

E l manguito in fe r io r  4 se  s i t ú a  a una a ltu r a  conve­

n iente  sobre l a  colúmna 1 y se  s u je t a  a l a  misma por edio'-del 

to r n il lo  de punta 10 u t i l iz a n d o , v . g . ,  una l la v e  especiaár..*-

Dicho to r n il lo  puede tener convenientemente una;ea- 

beza hexagonal reb a jad a  teniendo l a  l la v e  en e s te  caso upa^for 

ma hexagonal correspondiente. Entonces, se  co loca  e l manguito

5, un tubo tran sparen te  6 , después e l  manguito 7 y e l  ot'ró tu ­

bo tran sparen te  6, después se  c ie r r a  e l  tubo transoarent&*.*]3.or
* . * *

medio del manguito su p erio r  9. E ste manguito 9 se  s u je t a  a . l a  

colúmna por medio d el to r n i l lo  de punta 11, empleando l a  mis­

ma l la v e , pero antes de que e l  encargado de mantenimiento colo^ 

que l a  t a b la  de horario  mencionada dentro del tubo tran sparen te

6. La ta b la  de horario  presen ta  una c ie r t a  r ig id e z  y cuando se  

e n ro lla  alrededor de l a  colúmna para em pujarla haciéndola des­

cender por e l  tubo tran sp aren te , ten derá inmediatamente a  de­

se n r o lla r s e , por lo  que se  coloca por s i  misma en contacto con 

e l lado in te r io r  del tubo tran sp aren te . El número de re fe re n c ia  

25 en l a  f ig u r a  3 in d ica  e l  lu gar donde lo s  dos cantos opuestos ¡ 

de l a  h o ja  de l a  t a b la  de horario  pueden ponerse en contacto ¡ 

entre s i .

Se observará en e ste  punto que e l to r n i l lo  de punta 

11 en e l punto su p erio r  9 no solamente s ir v e  p ara  s u je t a r  e l 

manguito en l a  po sic ió n  n e c e sa r ia  para q ae la  montura de l a  t a ­

b la  de horario  se  mantenga cerrado y su s p iezas d ife re n te s  no
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se  puedan se p ara r  una de o t r a s ,  sin ó  también, su je tán d o lo  tem­

poralmente a  una mayor a ltu r a  en l a  colúmna, s i r v e  para f a c i ­

l i t a r  e l  tra b a jo  del encargado de mantenimiento en e l momento 

en que ha de co lo car l a  h o ja  de l a  t a b la  de h orario  en e l  tubo 

transparente 6 cuando 3e tenga que s u s t i t u i r  una t a b la  de hora 

r io  por o t r a  nueva. De e s te  modo, e l  encargado de mantenimiento 

tendrá l ib r e  acceso a l  in te r io r  de l a  montura y l a  p o s ib il id a d  

de emplear ambas menos p ara  co lo car l a  ta b la  de h o rarid *é h *su -  

s i t i o .  Después se  a f l o j a  e l  to r n il lo  de punta 11 y se  ódTdca

de nuevo e l  manguito 9 sobre e l  tu to  tran sp aren te . *1 '
*

P ara una colocación  más f á c i l  de una t a b la  dá*&o5ra-

r io  en e l tubo tran sparen te  in fe r io r  6 , e l  manguito intéphe-
* **.dio 7 se  puede d iseñ ar también con un to r n il lo  de puntantno

5̂ii!ag}á
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ilu s tra d o  en e l  d ib u jó , por medio d e l cu a l e l  manguito <se.pue- 

de s u je t a r  temporalmente a  mayor a l t u r a  en l a  colúmna 4^oQp lo  

que e l encargado de mantenimiento, también en e s t a  modalidad 

con dos tubos tran sp aren te s, puede hacer uso d-r- ambas manos, 

v . g . , para q u ita r  una ta b la  de h orario  caducada e in tro d u c ir  

una nueva 6 para lim p iar  la s  p arte s d ife re n te s  de la s  monturas 

s i  fu era  n ecesario .

Se ha indicado anteriorm ente que lo s  manguitos se 

hacen preferib lem ente de m aterial de p lá s t ic o  moldeado. Es pre 

f e r ib le  e le g i r  un m ateria l de p lá s t ic o  impermeable r e s is te n te  

a l  choque, como es e l  ace ta to . E l propio tubo c o n s is te  p r e fe r í  

blemente en un m ateria l de p lá s t ic o  r e s is te n te  a l  choque, v .g .
i

p o licarb on ato . Normalmente, dicho tubo se  f a b r ic a r á  por un 

proceso de extru sión , pero se  puede fa b r ic a r  también por mol­

deo por inyección. E l tubo puede ten er un esp esor de pared 

constan te, pero se  puede con figurar también, según se i l u s t r a  

en sección  tr a n s v e r s a l  en l a  f ig u r a  8 , por lo  cu a l se  podrá ver30
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que e l tubo tien e  una c a ra  in te r io r  c i l in d r ic a  c ir c u la r  6a, 

m ientras que l a  cara  e x te r io r  6b p re se n ta  t a l  p e r f i l  que en 

e l  tubo se  ob tien e , v . g . ,  cuatro zonas, con un e fec to  de c r is , 

t a l  de aumento. Esto se  obtiene configurando la s  zonas con un

espesor de m ateria l progresivam ente en aumento y en reducción;
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S i  l a  ta b la  de horario  se  tab u la  de un modo s im ila r

en cuatro colúmnas, v . g . ,  una colúmna por l in e a  de autobús, e l

tex to  en l a  ta b la  de h orario  aparecerá  con aumento d eb id o .á i

efecto  de aumento. ......

Además, se  observará que no es n ecesario  que e l'tu b o

se a  c i l in d r ic o , v .g . ,  c ilin d r ic o  c ir c u la r .  También se  puadá di
. . .  "*

señ ar , especialm ente s i  se  moldea, con una forma completamente

d iferen te  en sección  t r a n sv e r sa l ,  v . g . ,  tr ia n g u la r  6 cuadyangu
**

l a r .  En e s te  caso , e l oroceso de moldeo puede dar form a.ar.los.  .. . . .
extremos de la s  p iezas de tubo de modo que se  adapten p r e fe r i­

blemente a manguitos c ir c u la r e s .  Como v a r ia n te , l a  adaptación , 

v . g . ,  entre un tubo con forma tr ia n g u la r  y manguitos c irc u la re s  

se  puede asegu rar por medio de elementos interm edios no i l u s ­

trado en e l  d ibu jo .

Además, se  observará que e l conjunto d e sc r ito  se  ha 

concebido principalm ente como montura de tab la  de L.,.rario pero 

se  pueden u t i l i z a r  también para o tra s  f in a lid a d e s , v . g . ,  como 

soporte p ara  inform ación de t r á f ic o  d ife ren te  de autobús 6 tran

v ía  6 como colúmna de pu b lic id ad . Por l a  noche, la s  condiciones}
!

de ilum inación v .g . ,  en una parada de antobús, pueden p e rm itir  i

l a  le c tu ra  de la  ta b la  de horario pero , s i  se d e se a , v . g . ,  en !
i

condiciones e sp e c ia le s ,  se  puede in s t a la r  una fuen te  luminosa ¡
i

en l a  montura de la  ta b la  d e 'h orario  d e sc r ita . La colúmna, por !
!

ejemplo, se  puede d iseñ ar con una ab ertu ra  a la rg ad a , sitúan do- i 

se  un tubo flu o re scen te  en e l  in te r io r  de l a  colúmna para e m itir30



" l u z  a  trav és de l a  ab ertu ra . En dicho caso , es preferiblem en­

te .qu e  l a  p ro p ia  ta b la  de horario  se  haga de h o ja  de p lá s t ic o  

tran sparen te  sobre l a  cu a l se  imprime l a  inform ación pertinen­

te ,  v .g . ,  por e starc id o  con seda. E sto  ofrece  a  lo s  u su a r io s , 

también a l a s  personas de visi&m d e b il i t a d a , la s  mejores con­

dicion es p ara  u t i l i z a r  l a  montura de l a  ta b la  de h orario  me­

diante l a  operación de dar un g iro  a l a  montura 6 e l  tubo y cu 

lo c a r  l a  secc ión  que se  desee 6 l a  inform ación que se  haga.de­

lan te  de l a  abertu ra  em isora de lu z .  ̂ .

/'Según se ha ind icado, l a  montura de la  ta b la  d e c o ­

ra r lo  puede comprender v . g . ,  tr e s  tubos tran sp aren te s. E l'tu b o
J . .

transparen te su p erio r 6 te r c e r  tubo (no i lu s tr a d o )  puede s e r  

convenientemente un trozo de tubo co rto . Una h o ja  de p lá s t ic o  

de co lor in se r ta d a  en e l tubo tran sparen te  su p e r io r , dai?é..in- 

mediatamente a l  conductor d e l autobús 6 a l e s  u su ar io s informa 

ción sobre l a  t a r i f a  ( l im ite  de secc ió n  de l in e a  de autobús)

6 s i  una c ie r t a  parada de autobús con un c ie rto  co lo r  de d icha 

h o ja  en e l  tubo tran sparen te  su p e r io r  pertenece 6 no a una c ie r  

t a  l in e a  de autobús. E l hecho de que l a  hoja de p lá s t ic o  de co—j 

lo r  se  pueda cambiar también con f a c i l id a d  y rap id ez , p o s ib i l i ­

ta  l a  acción  de adaptar convenientemente l a  montura de l a  ta b la  

de horario  y , por lo  tan to  l a  parada de antobús á  cu alqu ier cam 

bio en l a  e stru c tu ra  d e l i t in e r a r io  de l a  l in e a  de autobús.

Finalm ente, s e  observará que, a p e sa r  que en la s  mo­

dalidades d e sc r ita s  anteriorm ente, l a  gu ia  del tubo 6 tubos j 
tran sp aren tes se  asegura por medio de canales en lo s  manguitos 

d ife re n te s , dicha gu ia se  puede a se g u rar , como v a r ia n te , coníú 

garando lo s  manguitos, v . g . ,  con un c o lla r ín  rodeando l a  p arte  

del c, ato del tubo 6 tubos tran sp aren tes 6 con s a l ie n te s  sepa-
!

rados 6 con un s a l ie n te  cen tra l en forma de d isco  diseñado p ara  !





REIVINDICACIONES

1 .-  Montura de ta b la  de h o rar io , para s e r  colocada 

sobre una colúmna en paradas de autobús 6 tra n v ía s  y , que cqm 

prende un elemento de su sten tac ió n  de ta b la  de h orario  tu b u lar 

mentado alred ed or de l a  colúmna, c a ra c te r iz a d a  porque e l  e le ­

mento tu b u lar p resen ta  por lo  menos, un tubo de m ateria l tran s 

párente p ara  e l  alojam iento de l a  ta b la  de h o rar io , y un man- . 

gü ito  de su sten tac ió n  tu b u lar in fe r io r  un prim er d ispos3.ti*vo. 

para s u je t a r  e l  manguito de su sten tac ió n  a l a  colúmna, 4aa**<m.an- 

gu ito  su p e rio r  d e l tubo que rodea l a  colúmna; medios pararéu je  

t a r  e l manguito su p e rio r  a  l a  colúmna, y medios en e l manguito 

in fe r io r  y e l  manguito su p e r io r , respectivam ente, para gu iar

e l  g iro  del tubo tran sp aren te , con re la c ió n  a lo s  manguitas.* . *
2 . -  Montura según l a  re iv in d icac ió n  1, caracté^i& a^*****

da porque e l  d isp o s it iv o  empleado p ara  g u ia r  e l  tubo tran sp a­

rente con re la c ió n  a lo s  manguitos c o n siste  en can a le s anula­

res en lo s  cuales se  in se r ta n , respectivam en te, e l  canto in fe . 

r io r  y e l  canto su p erio r  del tubo tran sp aren te , y porque lo s  

manguitos s., configuran con nervaduras r a d ia le s  in fe r io r e s  de 

gu ías y centrado para h acer tope con tra  l a  colúmna.

3 . -  Montura según l a  re iv in d ica c ió n  1, c a ra c te r iz a ­

da porque e l manguito in fe r io r  comprende un prim er a n illo  que 

a lo ja  a l prim er d isp o s it iv o  de su je c ió n  y un segundo a n illo  co 

locado sobre e l  primer a n illo  y con g iro  l ib r e  con re lac ió n  a l  

primer a n i l lo ,  configurándose e l segundo a n illo  con un canal 

anular p ara  r e c ib ir  e l  canto in fe r io r  del tubo tran sp aren te .

4 .  -  Montura según l a  re iv in d icac ió n  3, c a ra c te r iz a ­

da porque lo s  dos a n i l lo s  del manguito in fe r io r  presentan  en 

su s lados encarados pasos de desagüe ab ie rto s p ara  e l  agua de 

condensación y l a s  gotas de l lu v ia .



5t * Montura según una 6 más de la s  re iv in d ica c io n e s

a n te r io re s , c a ra c te r iz a d a  porque comprende dos p ie z a s  de tubo

tran sparen te  y un manguito común interm edio a ambos trozos de

tubos, que se  configuran  en ambos lad o s con un can al anular

para e l can;.! su p e rio r  de l a  p ie za  d e l tubo in fe r io r  y e l  can-

to in fe r io r  de ^a p ie z a  d e l tubo su p e r io r , respectivam ente.

 ̂ -- Montura según l a  re iv in d ica c ió n  5, c a ra c te r iz a d a

porque e l  manguito interm edio se  con figu ra  con una cara.^.p^,e-

r io r  radialm ente h ac ia  dentro y h ac ia  fu e ra  para g u ia r  1^3*.go- !

ta s  de agua de condensación y la s  go ta s de l lu v ia  desde q g ,in -

te r io r  d el trozo  del tubo su p erio r en sen tido  c o n tr a r io - a .*^
- *

cara in t e r io r  de l a  p ie z a  d el tubo in fe r io r .  ^

7 . -  Montura según l a  re iv in d icac ió n  1, c a rac te r iz ad a
* .*

porcue l a  t a b la  de h orario  co n siste  en una lám ina de p lá s t ic o   ̂ * *. * *
relativam ente r íg id a  con inform ación im presa de l a  ta b la  de ho_ 

ra r io  cuya lám ina se  co loca  sobre e l  lado in te r io r  d e l tubo l 

tran sparen te .

8 .  -  Montura según una 6 más de l a s  re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , c a ra c te r iz a d a  porQue e l  tubo ó tubos tran sparen tes 

se  configuran como c ilin d ro s  c ir c u la re s  y por lo  menos con una 

zona de e sp esor de pared v a r iab le  a  trav é s de l a  cu a l la  ta b la  

de horario  se  puede v e r  aumentada desde e l  e x te r io r .

9 .  -  Montura según una 6 más de la s  re iv in d icac io n es

a n te r io re s , c a rac te r iz ad a  porque lo s  manguitos y e l tubo tran s-  ¡!
párente se  hacen de m ateria l r e s i s t e n te  a l  choque. !

10. -  Montura de ta b la  de h o rario ; t a l  y como queda ! 

eustancialm ente d e sc r ito  en l a  p resen te  Memoria, e i lu s tra d o

en lo s  d ibu jos ad jun tos.



E ata  Memoria con sta  de 16 h o jas e s c r i t a s  a 

por una s o la  cara.

Madrid,

Poul J/rgen  CLAUSEN.

A. Caii.

máquina
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