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MEMORIA DESCRIPTIVA A

Esta invencidén se refiere a mejoras en los denomi
nados cochecites de nifo, del ¢ipo plegable, mds particular
mente lel tipo plegable en sentido transversal de modo que
el conjunte we yuciuu, catructura de asiento, respaldo y re
posapies, as{ como las asess y barras conectadas a las mismas
g€ aproximan en el sentide de la anchura del cochecito, dan

do como resultado el gque el cochecito sea fédcil de levantar

v llevar en el antebrazo, al igual gque un paraguas. - - = =-

Estos cochecitos plegables, que son plegables en
el gentido transversal, son muy populares y poseen conside
rables ventajas, mds particularmente en cuanto a su trans-

porte, como un paraguas, en los vehfculos de transporte pid-
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blico, tanto en virtud de su adaptacién al Reglamento de
Viajeros como 2l hecho de que no molestan a los pasajeros
que a menudo estdn apretados unos contra otros. Algunos de
estos cochecitos tienen una palanca de accionamiento median

te 1a cual es fdcil plegar el cochecito en el sendidg trang

vVersal. = = = = = = = = = =

Otros cochecitos, que no se plieguen en gentido
transversal, vienen completos con accesorios para’meﬁorar
la eficacla y la seguridad al llevar el nifio, més-perticu~
larmente est4dn dotades de un "brazo delantero” (a&é-cuando
es una denominacidn equivoca) que une los dos brazos’.reales
en el sentido transversal y que estd unido a menuig:a un
protector de tipo de cinta gque une la parte centné}:pel bra

zo delantero a la parte central del asiento que est¥ por de

bajo de &1. Esta configuracidén iel cochecito impide que el
nito seniado en el aslento se mueva hacia delante y quizd
carga como resultado de los inevitables saltos del cocheci-

to mismo y los movimientos debidos a la conococida vivacidad

de] nifo mismo. - - = = = = = - & ~ = -~

— em  we mm e Wk @m we s e

sdemds, los cochecitos se utilizan por personas,
normalmente los padres del nifio, cuya altura puede diferir
vy por lo tanto serfla deseable de que estos cochecitos tuvie-
gén asas sujetas a barras de longitud variable, a fin de

adaptar 1ls altura de estos brazos del suelo a la altura del

usuario. - - - - - = - = = = - = = = -
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Otras caracterfsticas importantes de cochecito in
ciuyen la provisidén para variar la inclinacidén del respaldo
para adaptarlo a2 la posicién mds apropiadc a la edad, carac-

ter y estado de vigilancia o scmnolencis del nifio. = - - -

N »
La mejora segin la presente invencidn eliifina las

dificultades que surgen de una obser . ancia incomplefa de lo

gue antecede més otras caracteristicas estructurales y funecio

nales de lcs tipos de cochecito ya conocidos mds Paiticular

mente en cuanto a la seguridad al llevar el nifig."~*2* - - -

Segin una caracteristica esencial de la mejora, el

3
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cnecito mejorado ademds de poseer una estructura bien co-

{,

nociia consistente en varlias articulacliones para.pq;@itir el
plegedo en el sentido de la anchura del CC‘hecito:;ara per-
mitir li-varlo como un paraguas, tiene también un Yrazo de-
tuntero montado plvotantemente por uno de sus extremos al eXx
tremo delantero de uno de los brazos laterales y, por su otro
extremo, estd unido pivotantemente también a un componente
con forma de palanca, cuyo extremo inferior estd arviculado

a la baze de ia estructura lateral opuesta del asiento, de
modo que el plegado transversal del cochecito, que provoca

el acercamiento 2e los trazos, asi como el plegado hacia arri
g del aglento mismo alrededor de su plano vertical medio,
estd apoyado por un movimiento oscilante de la estructura de
brazo delantero (preferiblemente acolchado) alrededor de un

punto que coincide con el extremo delantero del brazo delan-

tero arriba citacdo y por la rotaciédn de dicho componente con
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forma de palanca alrededor de un eje gque coincide esencial
mente con la cara inferior del asiento, a fin de permitir

que dicho brazo delantero adopte un estado oblicuo compati

ble con el plegado de dicho asiento. = - = = = - - - - = -

.. *

s e
Los puntos de unién y pivotamiento de Ibs”ﬁos ex

tremos del btrazo delantero estdn unidos preferiblégeﬁte por

medio de componentes tubulares telescdpicos incorﬁéfados en

la estructura gue lleva los brazos laterales, a £iN1° Qe poder
sopertar los movimientos del nifio, asf{ como para addbtar el

espacio alrededor del respaldo, los brazos lateralés y el

brazo ielantero al tamafo y al crecimiento corpérsc.del ni-

~ . «®
S0 MISMO. — = = = = = = = = = = = — =
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Segdn otra caracteristica ventajosa de la mejora,

L
1
A
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s barras que llevan las asas del cochecito estédn unidas

a

et

os componentes estructurales laterales del co:rhecito por
medios que permiten la fijacién de dichas barras a diferen-
tes alturas a lo largo de dichas estructuras laterasles, so-
portandec dicha estructura lateral el respaldo por su lado y
uniénicle a la estructura articulada inferior que lleva las

raedag, - - = = =« = o =

- e em e wm e em s eap em e A v wm ew am  am e

Estas v otras caracter{sticas mds especificas del

cochecito mejorado se hardn fdcilmente evidentes de la si-

guiente descripcién de un ejemplo preferido pero no exclusi

[

vo 1de 1la realizaciédn de dicho cochecito que se representa

en los planos anexos en log gue: - ~ — = = = = = = = = = =



10.

i5.

20.

la Figura 1 es una vista en perspectiva con al~
gunas simplificaciones de naturaleza estructural, del co-
checito mejorado cuando estd totalmente plegado y reduci-
do a sus dimensiones globales minimas para permitir llevar

lo fdcilmente como un paraguas; = = = = = = = =% =, « « =
I....
la Pigura 2 es una vista parcial que con§iste en

el asiento "puesto plano™ para llevar el nifio y visto desde

el lado opuesto al de la siguiente fratl

- ep Em e% mm W W ER ws W we e

Figura 3} en la que el cochecito estd dispuesto pa

rg llevar el nifos ¥

- wm wm wm e en wn & e wm am ws s ws W

la Pigura 4 es una vista en alzado 1ate£é;'parcial
v seccién transversazl parcial de la parte relativéféflos me
dios ajustables mediante los cuales se sujeta el'resialdo

segin diferentes dngulos de inclinacién.

-— e wn am o s e we

Las caracterfsticas de plegado del cochecito (ca-
racter{sticas ya conocidas) pueden deducirse de una compa-
racién de las Figuras ' y 3, en las que se reproduce parte
de la estructura de soporte del cochecito; dicha estructura
comprende distintas palancas y conexiones cuya funcidn es

bien conocida y por lo tanto no se hace referencia a las mig

mas con detalle.

Para una mejor comprensién de las caracteristicas
t{picas de la presente invencién se da a conocer, en su lu-

gar que el cochecito consiste en un respaldo 10 unido a ele



e 3
s

=¥

mentos laterales simétricos 12 y 14 de sopor©e, un asiento

16, un rsposapies 18 y brazos laterales 20 y 22, siendo Vi

sibles estos elementos individualmente en las Figuras 3 y 2.

Tal como se sabe los cochecitos de ete:.fi-p.o no
tienen un brazo delantero que impedirfia el plegadB.EEl co~
checito en el sentido de su anchura. Por lo genera};'sélo
disponen de una correa para retener el nifio contra el respal

do de alguna forma. = - = = = = = = = = & - = « =& = « = =«

El cochecito mejorado tiene, por el contiario, un
brazo delantero 24, preferiblevente acolchado, también uni-
io preferiblemente a un protector de seguridad veiﬁiéal de-
lantero 26 que pasa entre las piernas del nifio; ol 3¢d, inclu

ve las partes accesorias tf{picas de cochecitos rigidbs o se-

mirf{gidos o los gque se pliegan Unicamente en la direccién

longirtudinal., = = = = = = ¢ = 2 & = = = = = « - = = = = = =

Este brazo delantero 24 estd montado pivotantemen-
te a los extremos delasnteros de los brazos laterales 20 y 22
més precisamente a los extremos delanteros de unos mangui-
tos montados de forma telescédpica sobre los componentes eg

tructurales que soportan estos brazos. = = = = =« = = = = =

Mds precisamente, uno de los componentes, gue in-
corpora el elemento 28 (Figura 3) sobre el que estd unido pi
votantemente uno de los extremos del brazo delantero 24, esg

t4 conectado de modo oscilante, en 32 al extremo (que se con
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vierte en el extremo superior cuando el cochecito esi%
desplegado para su uso, Figura 3) de una palanca 34, prefe
riblemente de configuracién plana. El extremo inferior tem
poral 35 de dicha palanca 34 estd unido de modo oscilante

= un componente lateral 38 de la estructura gque 1:1.‘011'4 el

agiento 19, = = = = 0 = & @ - .- - . e e - m = - . :

Cuando el cochecito esti totalmente plegado del

L)
estado de 1la Figura 3 al estado de la Figura 1, se aproxi-
man 1os brazos lateral 20 y 22, as{ como los elementos la-
terales que llevan el asiento. Durante esta operaci&n, la

palanca 34 oscila hacla abajo hacia el exterior alrédedor de

d1cho componente 38 hasta alcanzar la posicién iltmtrada en

34a de ls Figura 1, mientras que el brazo delarte¥d:£4 mon-
tzdo pivotantemente en 28, adopta un estado oblicﬁ;:begﬁn
se llustra en <4a de la Figura 1 y por lo tanto no se opone
el plegado transversal del cochecito, mds precisanente el

acercamiento de la estructurz lateral al asiento 6.~ - « =

Naturalmente, durante la operacién inversa, cuan-
20 se prepara el cochecito para su uso, o sea cuando se pa-
sa del estado de la Pigura 1 al estado de las Figuras 2 y 3,
se eleva nuevamente la palanca desde 34a (Figura 1) a 34
(Figura 3), mientras gue se eleva el brazo delantero de 24a
para a2doptar su posicidén sustancialmente horizontal entre

los extremos delanteros de los brazos 20 y 22, tal como pue-

de verse en las Figurags 2 y 3. = = = = = = = = = = = = = =

S
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El respaldo 10 del cochecito puede inclinarse por

incrementos ajustables segun se requiere. - - - = - - - - -

A este efecto, los elementos laterales 12 y 14
de dicho respaldo estdn unidos a segmentos pla.nos:.:lq.(sien_
do visibles sélo uno de los mismos en las Figuraéi}‘& 3,
mds una vista en seccién muy ampliada en la Figura:iza la
que se hari referencia principalmente en adelanteSE.Este
segmento 40 estd solapado por un elemento 42 que Egég dobla
do en do0s dngulos rectos; el trauo recto mayor 44'5?%aviesa
una parte configurada 46 con tramo roscado 48 para-dooperar
en un aguiero ciego 50 del tetén 52 de un pomo 54" 8ttuado
en el lado exterior del cochecito. Naturalmente 1;§p':t=;§tructy_
ra gue se representa con detalle en la Figura 4 sé}%éprodu-
ce de forma 1déntica y simétrica en ambos lados déi'éocheci

Cuando el pomo 54 estd totalmente apretado, el
empuje axlal del tetdén 52 del pomo 54 contra la cara adya-
cente de la parte configurada 46 as{ como contra la cara
atyacente del elemento 56 que lleva la respectiva asa 58,
hace gue la parte 42 del elemento roscado 44 esté empujado
en la direccidn sefialada por la flecha A de la Figura 4. Co
mo resultado, el segmento 40 queda bloqueado contra la cara
exterior de dicho elemento 46 sujetando de esta forma el reg
paldo del ccchecito en el 4dngulo deseado de inclinacién.
Naturalmente, aflojando los dos pomos 54 es posible variar

esta inclinacidn segin se desea dentro de la gama de ajuste
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angular de los segmentos 4Q0. - =~ « = = = = = -

jegin otra caracter{stica ventajosa de la mejora,
las asas 58 pueden ajustarse a diferentes alturas sobre el
nivel del suelo, por ejemplo desde la posicién seﬁglada en

las Piguras ' y 3 a la posicién indicada por 58a de 1& Fi-

guI‘B?.-----_.._--__ )

- Em e ea wm e

% este efecto, se proporciona una serie‘de“tres
agujeros pasantes 60, por ejemplo, en el extremo kmférior de
cada barra 55 (siendo visible sélo uno de estos exﬁremos en
las Figuras 1 y 3). Estos agujeros estidn interconectidos
por medio de un elemento que sobresale hacia afuelia’g un com

ponente estructural posterior del cochecito. El egf{emo in-
se "

ferior de la respectiva barra 56 puede cooperar en‘él aguje-

ro escogldio por medio 3e una clavija roscada protectora fi-
tada a dicho componente estructural posterior. Un pomo ator
nillable 5. sirve para bluquear dicho extremo inferior de

la barra respectiva a la altura escogida. = =« = = = =« «

Dado que, no obstante, el corhecito mejorado se ha
descrito y se ha representado en la presentec, como un ejem=-
plo de los principios de la invencién, sin intencién de li-
mitar la invencidn, sino sélo de ilustrar sus caracteristi-
cas esenciales y las ventajas que se sacan de €1, asf como
la posibilidad de las soluciones técnicas propuestas, que-
dard entendido que cualgquier cochecito que tenga una o méds

de las caracteristicas descritas en las siguientes reivindi



caciones quedard incluido en el dmbito del monopolio indug

trial proporcionado por esta patente. - = = = « = =« = - - -

A los efectos consiguientes se declaran de nove-

dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territbyies y
[ ] Se

plazas de soberanfa, las reivindicaciones que sigueni - - -
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REIVINDICACLI ONES

1.~ Cochecito para nirics, del tipo que se pliega
en la 2ireccidén transversal, y que es fdcil de llevar en la
mano como un paraguas, dotado de una estructura é;‘é}ticu-
lacién de modo que e. plegado del cochecito provo&bné el
acercamiento de los elementos estructurales en el-éado del
asiento que scportan los brazos laterales el cochegite, ca-
racterizade porque estd completo con un brazo horizpm%al o
ielantero gur atraviesa el espacio entre los extiremos delan-
teros de dichos brazos laterales mituamente acercgﬁ{gs, es-

tando montado pivotantemente un extremo de dicho quzo de-

lantero al extremo delantero del brazo adyacente,.mlentras
que el otro extremo de dicho brazo estd montado pf%éiante~
mente también a una parte conectada a una palanca éépaz de

movimiento rotativo alrededor de un eje a cierta digtancia
1e fi1cho segundo punto de pivotamiente, para permitir que

d1cho brazo delantero adopte diferentes inclinaciones alre-
dedor del primer punto de pivotamiento para admitir los mo-
vimientos de aproximacién entre dichos brazos, mientras que
el movimiento opuesto cuando se devuelve el cochecito a su
posicidn operativa, aseguran la devolucién de dicho brazo

ielantero a una posicién sustancialmente horizontal para so

portar v salvaguardar el nifio cuando se lleva en el cocheci

to_--_.__..._—..—..‘_—.._..__

2.~ Cochecito segin la reivindicacién 1, caracie-

rizado porque dicho componente de palanca es capaz de movi-~
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miento rotativo alrededor de un eje sustancialmente paralelo

a uno de los lados del cochecito, = = = = « -

1,- Cochecito seg@in la reivindicacién 1 y/o 2,

caracterizado poraue el extremo remoto de dicho ciwprenente
. .a.

de palanca desde dicho lado del asilento describe,.gdurante

los movimientos que i1mplican el plegado transversalk del co-

&
checito, .n arco 4e circunferencia hacia el exterior.y hacia

X LE X ]
abajo, partienio <Ze un punto préximo al brazo lateral sobre

S8 B

puesto. - = = = = = = = = = =

- e e am e e e e an s .

[ ]
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4.- Cocheclto segin las reivindicaciones**'a 3, ca

racterizado porque los compohentes junto a los bréi&ﬁ late
rales y a los que estin unidos pivotantemente 1os:ES§'extqg
mos del brazo delantero, estdn montados de maneraiﬁé@escd-
pPlca a las estructuras que llevan dichos brazos laterales,
a 7in de permitir variar la distancia de dicho brazo delan-
tero del respaldo. = = =« = = = = = 6 2 - . - a = - .-
5.~ Ceochecito segin cualquiera de las reivindica-
Clones ' a 4, caracterizado porgue dicha palanca comprende
una parte sustancialmente plana en el plano que contiene su
ele® rotacidn. = =~ = = = = = ¢ = - - - - - - = =

- e am wm =

5.~ Cochnecito segin cualquiera de las reivindica-
Clones 1 a 5, caracterizado porgue dicho brazo delantero
Posee una estructura esencialmente rigida cuyos extiremos eg

tdn conectados a dichos puntos de pivotamiento, estando acol
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chada la estructura rigida para la comodidad del nific cuan
do se inclina hacia delunte. = = = = = = ¢ w 0 = = = =« - =

7.~ Cochecito segin cualguiera de las reivindica-

ciones ! a 5, caracterizado porque el punto mediol€e’«dicho
[ ] U.‘

hrazo delantero estd unido a un componente que se.gxtiende
.« ®

hacia abajo cuando se utiliza el cochecito, estan@g.unido

su extremo 1nferior al centro del asiento. - -

*
8.- Cochecito cegin la reivindicaciédn 7, &Hracte
rizado porque dicho componente entre las piernas del nifio es
de material deformable para permitir desplazamienter«e dicho

brazo delantero respecto del asiento. - - ~,

9.- Cochecito segin cualquiera de las reivindica-
]

ciones 1 a o, caracterizado porque el cochecitoc comprende

138

L

que pueden fijarse a la estructura del cochecito a 3i-~

ferentes alturas del suelo, para adaptar el cochecito, para

au uso por personas de diferente altura., = = = = = =

10.- Cochecito segin ia reivindicacién 9, carac-
terizado porque dichas asas estdn montadas a los extremos
superiores de barras, estandio fijados los extremos inferip
res de dichas barras, en puntos colocados a intervalos, a

componentes estiructurales adyacentes del cochecito. - - - =

11.- Cochecito segin cualquiera de las reivindica
ciones 9 a 10, caracterizado porque los extremos inferiores

de dichas barras tienen varios agujeros, en cada uno de los
€u ]
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cuales puede introducirse seguin precise una clavija fijada

rigidamente al componente estructural adyacente y respecti

VOe = = = = = = = = = = = = = = = = & -

12,- Cochecito segin la reivindicacién ¢*,ecarac-
a Vg

terizado porque dicha clavija estd roscada y porquq,ﬁn nomo

atornillable puede cooperar con dicha clafija d&spués de su

introduccidn en el agujero escogido para permitir la, suje-

cién de dicho extremo inferior de la barrs respectiva a la

X R 2 B2

estructura del cocheclito. = = = = = =@ ¢ - - =

10. 13.~ Cochecito segin cualquiera de las f&iVindica

s 4°*

ciones 1 a 12, caracterizado porque comprende un respaldo

que puede inclinarse segin se precise y porque coﬁﬁi&hde me

dios para sujetar dicho respaldo en el dngulo de iﬁgiinacién

E8COLLA0. = = = = = = = = = . ..t .. e e - .o

1% i4.+ Cochecite segdn la reivindicacién 13, carac~
terizado porgue dichos medios de sujecién incluyen una par
te susceptible de bloguearse sobre un segmento curvo forme-
do por un elemento integral con el lade regpectivo del

agiento. = = = = = = = = 4« « = - - - -

15.- Cochecito segin las reivindicaciones 13 y 14,
caracterizado porque dicho segmento estd sujeto en la posi
cién escogida por un extremo de una clavij- roscada doblada
en dos 4ngulos rectos, que atraviesa una parte configurada

unida a la barra adyacente que lleva el asa situada en el
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lado respectivo del cochecito, solapando dicho extremo de
dicha clavija el segmento respectivo, cen lo que al apli~
car un esfuerzo de traccidén a dicha clavija, diche segmen-

to queda bloqueado contra la cara interior de dicha parte

‘o o
configurada., = = = = = = = = = = « 0 = & - = = = g |

16.- Cochecito segdn la reivindicacién 15, carac-

terizado porque comprende, en czia lado, un pomo con un
L]
canets

agujiero roscad0 gque coopera con la clavija roscada, en la

smms e

parte que sobresale de dicha parte configurada, con lo gue

cuando se apiica dicho esfuerzo de traccidn, dicho "p.wo se

x

R -
coleca a tope ¥ s bloquea contrz la cara exterior ae dicha

parte configurada. = = = = = = = = = = = = = = -~ - Taete — -
17.~ "COCHECITO PARA NIROS". = = = = = #'='»= = «

Taodo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consgta de guince hojas foliadas y me-
Canogratisdns por una sola de sus caras Y de dos léminas de

d1bujos gue ia 1lustran.

MADRID, 8 Marzo 1980
P.A. M. CURELL sulNoL

v
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