CERI'IFICADO DE ADICION
8 1g
PATENTE DE INVENCION
Ne. 247.468
oxpedlda en 10 de larzo de 1,959
EN ESPANA

por VEINTE afios

Por: ™ilejoras introcducidas en el objeto de la Patente

de Invencidn n®, 247.468, que recae por ™Mecanis-

no varlador de velocidades e inversor de movimien-

to con engranajes de toma constante®.

A favor de: Don Federico Castején Chacbn, de nacionalidad

espafiola, domiciliado en Madrid, calle de la
Virgen de la Peila, ne, 7 (Barrio de la Concepw
. cién).
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HMEMORIA

In la Patente principal n2, 247.468, se describe un

mecanismo que consta esencialmente de cuatro engranajes
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(Fig. 18) =B, QY-, -iw ¥y -A-, los cuales proporcionan las
distintas velocidadds, esto es, tres hacia adelante y la
marcha atrés;

La prdctica, los ensallos, y, en fin, la experiencia,
han demostrado existen ciertos detalles susceptibles de
poderse mejorar, logrando como consscuencia un mejor re-
sultado en su funcionamiento, as{ como mnas seguridades
mayores en su consecuente Trendimiento.

El objeto de esta adicidn consiste esencialmente en
evitar que la marcha atrids conseguida en virtud del ob-
jeto de la Patente principal sea mds rdpida que la velo-
cidad mas reducida, lo cual, como es natural, no es con-
veniante;

Estas mejoras tienden a conseguir una uniformidad en
las velocidades, y una menor complejidad en las actuacio-
naes de los sngranajes.

Con ayuda del planc adjunto se describe & continuacidn
el objeto de las mejoras preconizadas. ,
As{, pues, llemando (m) al cociente ~§?§§ﬁ- , de
acuerdo con lo expussto en la.ﬁemoria descriptiva de la
Patente, ss tendrd: |
la, velocidad (carter giratorie ~C-,fijo en este caso) = m,
28, e (-B=fijo y eje -ii= acoplado & «(~) w 1 -n,
3a, ” (directa;Gira todo el conjunto bloqueado) w 1.

Marcha atris:(-A-fija.Bje -k- acoplado a (- y -M- & -B-) =

ol que resulta menor que -0O- (cero) por ser (m)

menmor que (1).
Independientemente de la complejidad de immovilizar un

engranaje (-A- & -B-, segiu los casos) y embragar los ejes
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~il- 6 -R- con el carter giratorio «C-, se encusnsra el

siguiente inconveniente: Para cualgquier valor de (m)

- siempre menor que (1) - se tendrd que ...t serd
(en valor absoluto) mayor que (m), es deciﬁ?lla marcha
atrds mas rdpida que la velocidad més reducida (primera),
lo cual no es aconsejable,.

Por ello, y sin cambiar el principio de la Patento,
basado en el empleo de engranajes en toma constante, tow
dos ellos alojados en un cérter, que, a 8Su vezZ, puede
gira; con 8l conjunto, & la misma o distintas velocida-
des que cualquiera de los engranajes componentes, sSe in.
corpora al mecanismo de la Patente un acoplamiento hi-
drdulico, que evita el temer que recurrir a sistemas de
embrague o enclavamiento de engranajes en las distintas
velocidadas.

Le misidén de este acoplamiento es actuar entre el eje
motor i. y el carter giratorio -.C- (o bien entre el eje

-R- de salida y el carter «C.), In efecto: Ln el momento

" del arranque, lLa resistencia en el eje -R- es mdxima, y,

es necesaric que el par de arranque sea méximo también,
Por ello, aunque el acoplamiento resbale totaimente por
estar ~C. prdcticamente inmdvil, la conversidén del par
enviado por el motor se realizard a través del tren de
engranajes, con la relacién (m). En el momento ea que

el oje ~R- haya vencido la resistencia y disminuya la
carga de dicho eje, la fuerza del acoplemiento tratard de
hacer girar el conjunto del carter -C. a la uisma veloci-
dad del oje motor -M-. A medida que la velocidad de -R-

vaya aumsntando con relacién a la de -M-, el acoplamiento
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presentard menor resbalamiento, hasta llegar un momento
en que la velocidad de ambos ejes (.M~ y -R-) sea la misma
(directa), a la que se llegard en el momento en que el
par producido por el motor para una velocidad cualguiera
de -~ seca el necesario para vencer la resistencia de la
carga del eje R~ a esa misma velocidad, Tan pronto cauo
la carga del eje -R- varfe, o varfe la velocidad de wiiw,
el acoplamiento presentard un cierto resbalamiento, el
cual penmitiré, a través del tren de engranajes, la GeR-
venicnte reduccidén de velocidad y 1a conversidn del par
que equilibre el aumento de carga en ~R- o la disminucidn
de velocidad en wle.

Para simplificar el problema de la inversién o marcha
atrds, sin tener que recurrir al enclavamiento o fijacién
de la rueda -A- y el embragado del eje -R-~ con L=, 86
paede modificar sl mecanisme de la Patente de la forma
siguiente (s8in por ello separarse del principio estable-
cido en la Patente):

Prolongando el eje del conjunto -X~¥- se coloca un
tercer engranaje -E~ solidarie del mismo eje. Sobre el
eje ~R~ se introduce un pangulto o eje hueco de corta
longitud JI'w, en el cual se fija otra rueda de engranaje
Feo

B x . BE
y 82 = p 'e 3e
Llamando en la figura 2 n T y nm

tendrd al detener (por un freno exterior, de cinta u otro

sistema) el eje -Tw, y, por tanto, el engranaje -F-,
n

-

Para una vuelta de == ol carter girard en senw

tido inverso ya que (') es menor que (1)

En el mismo caso,'el 0j6 w=Rw, solidario del engranaje -
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wAw, girard -{%}~5{%— en sentido contrario al del eje
M-, ya que (m') es mayor que (m); De estas ecuaciones
so deduce que: los valores de (m) y (m') son independien.
t98 uno de otro, pudiendo obtenerse el valor deseado para
la inversidn, independientenente de lg_rglgcién principal
() entre los engranajes =Bw, K=, =¥w, =fw, asi camo que
solo es necesario detener el eje -T- (que gira loco sobre
el -R-), para obtener dicha inversién. '

En caso e que el acoplamisnto hidriulico se cologue
entre el eje ~Re y ol cartér L=, el juego de los engra.
najes de inversién -Ee y ~F-, puede adapiarse en la parte
anterior, colocAndose el eje hueco -T- sobre el ejo wii=
y el pifién ;E- en la prolongacién opuesta del conjunto
~i=Y-, solidario con el eje de estos dos ﬁltimos;

Asf{, pues, deteminadas, por manera suficiente, las
finalidades y partes integrantes de este Certirficado de
Adicidn, sdlo resta afladir, que, por la importancia de las
mejoras que se consiguen con el misco, éstas tienen la

suficiente fuerza para coansiderarlas comprendidas em lo

dispuesto en el articulo 73 y concordantes del vigeute

Astatuto de la Propiedad Industrial,

N O T A

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que Se presen-
ten para que sean objeto de ests Certificado de Adicidnm,
son los sigulentes:

l2,.- ile joras introducidas en el objeto de la Patente
de Invencidn niu, 247;468, que recae por "Mecanismo varia-

dor de velocidades & inversor de movimiento con engranajes
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de toma constante®, caracterizadas sesencialmente porque,
a f£in de evitar la utilizacién de velocidades escalona-
das y la complejidad de embraguss o trinquetes para los
distintos casosa previstos en la Patente principal, se in.
corpora al mecanismo un acoplamiento hidrdulico entre el
carter giratorio, donde se aloja todo el conjunto de enw
granajes, y uno cualquiera de los dos ejes que salen del
mismo;

2¢,- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal, segin la reivindicacidén primera, caracterizadas
esencialmente por la incorporacidén de dos nuevos engrana-
jas, que, ligados eon el pifin del eje motriz por una re-
lacidén de desmultiplicacidn distinta de la empleada en
las velocidades hacia adelante, permite, por la detencidn
de uno de ellos, concéntrico con el eje de salida, o, comn
el de entrada, obtener una inversién del giro del eje de
salida,

59;- l{ejoras introducidas en el objeto de la Patente
de Invencidn nQ; 247;468, que recas por "Mecanismo varia-
dor de velccidades e inversor de movimiento con engranajes
de toma constante®,

Tal y conforums se ha descrito en la Lemoria que ante-
cede, ilustrado en el plano que se acompafla, y, a los fi.
nes quo se han especificado.

Consta esta lemoria de sels hojas escritas a niquina

por una sola cara.

i pEn
Madrid, 2 AT 1%3_
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