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La presente invención se refiere a un mecanismo de 
transmisión oscilarte, deatinado a transmitir la fuerza motriz 
procedente de un motor de ana embarcación, hasta la hélice 
propulsora.

La transmisión propulsora de la hélic-e de embarca­
ciones es, generalmente, fija, lo cual puede presentar incon­
venientes en cuento a que el ángulo de ataque de la hélice es 
invariable.

Para -poder variar este -ángulo se ha ideado ls?.trajas-w w* * * *
misión oscilante objeto de la invención que puede actuar fija,

* * *

en una posición graduable a voluntad y flotante, para salvar
#  *

^  * * *  *costéenlos. .
* * +

El mecanismo de transmisión consiste esencialmente*
en un eje articulado mediante una rótula cue permite su osci-

1ación. a la salida del motor o del inversor, cuya rótdla*se....+ * *halla sismada-, en el interior de una caja oscilante en setftido 

vertical, montada en un espejo previsto en una depresión* bx- 

terna y longitudinal del casco a partir ¿e la popa y a cierta 

distancia do ella, a cuya caja está solidarizada una trompeta 

por la ene discurre el eje en cuestión, cuya trompeta y caja 

descritos son estancos, sobresaliendo por ei extremo de la 

trompeta opuesto al de la caja articulada, el eje portador de 

la hélice propulsora, en cuya trompeta se halla solidarizada 

por su parte inferior y hacia el extremo próximo'a la hélice, 

una aleta protectora de perfil inclinado decreciente hacia po 

pa, en tanto que en el propio extremo de la trompeta,, pero en 

la parte superior, está unida una aleta vertical en la que. se 

halla articulada una pala horizontal deflectora, situada por
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* *  *

encima, de la hélice, ¿e posición angular graduadle. En la a- 

le*ia vertical superior está, articulado el extremo de un ci­

lindro fluodinámico, articulado por el extremo opuesto en el 

espejo de popa de la embarcación y que tiene una misión de ac­

cionamiento del conjunto de la transmisión, para situarla en 

el ángulo conveniente, y a la vez de amortiguador. \

El espejo en el cual va montada la caja articulada 

de la transmisión se halla situado en el fondo de una depre­

sión acanalada prevista a partir del espeje de popa..
* * * *

Ventajosamente el cilindre flucdinanico que actúa
* * **

sobre la transmisión, está guiado en unos cojinetes moscados 

en un pescante fijado al espejo de popa.
Se ha previsto que la aleta vertical superior Ve la

*****
trompeta, esté dotada de una sucesión de puntos de anclaje a

* * *para variar la posición angular del ala defléótora., - - 7 -  -L -  .*  * * * ̂ *
Al propio tiempo es posible variar la-posiciád*del 

anclaje de los extremos del cilindro fiaodinámico.

En una realización ventajosa la caja en la que se 

encuentra encerrada la rótula de transmisión del eje que dis­

curre por la trompeta, tiene una configuración sensiblemente 

gg^j_egferica. y se halla articulada en una abertura del espejo 

^el casco, a través de la correspondiente junta de estanquei- 

dad, cuedendo protegido el conjunto de la caja y unión de la 

trompeta, mediante una. junta a modo de capuchón guarda aguas, 

^— T=t^do herméticamente.

Para la mejor comprensión de cuanto queda descrito 

en la presente memoria, se acompañan unos dibujos en los que, 

tan sólo a título de ejemplo, se representa un caso práctico
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de realización del n. iconismo.de transmisión oscilante..

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en sec­

ción longitudinal '¡'i. meconismo en posición extendida o de 

máxima inclinación respecto al cáseo; la figura 2 es una vis­

ta similar mostrando la posición retraída, es decir, prácti-' 

camente oculta en el interior de la depresión del casco, a 

consecuencia de haber tropezado la aleta protectora inferior 

de la trompeta c-on un obstáculo; la figura 3 es una sección

longitudinal a mayor escala de la caja que rodea a la yótula** * ̂
del eje: la figura 4 es una vista esquemática del mecanismo de

* * *
transmisión montado en un casco provisto de una depresión in-

* ** *
ferior en la cue se encuentra el mecanismo, y la figuftf 5 es*w * w
mía vissa en alzado frontal de la caja articulada. *

*
El mecanismo de transmisión para embarcaciones *des-

** *crito.consta en los dibujos de un eje -1-, uno de cuyoe^^x-
*****

tremos está articulado mediante una rotula -2- de tip^Jbán- 

vencional, a un- árbol motor -3-, procedente del motopé. <Aal 

inversor.
Esta rótula se halla alojada en el interior de una 

caja semi'esfórica -4-- articulada por los ejes opuestos -4a-. 

(figura 3) en mía abertura de un espejo -y- previsto en el 

fondo de una depresión longitudinal -6- de un casco -7- de 

una embarcación. Esta depresión puede ser acanalada y en for­
ma semicircular, o bien puede tratarse de una depresión que 

afecte toda la anchura de la embarcación en las proximidades 

del espejo de p&pa -8- (figura 4).

La caja -4- está sujeta al espejo -3- mediante una 

brida -9-? que aprisiona ál borde de un capuchón -10- salva



aguas, que cubre la caja, y también a una junta de hemeti^irá ; 

dad -11-.
La caja -4- está dotada de un cuello -12- en e!, „

cual se encuentran unos cojinete:# retén -13a- -de .80*^

norte del eje -l-¿ A este cuello, y mediante una brida -14-,

está unida una. trompeta. -15- á lo largo de la cual- discurre el

eje. -1-, cuya trompeta, ocupa la depresión -6- del casco y so- ;

bresale por detrás, del espejo -8-, Unaebrazadera -16- fija el

capuchón -10- alrededor de la brida -14- (figura 3)- *.
. . .....

En el extremo de la trompeta -15- opuesto a la bri-
* 4da -14- se encuentran unos cojinetes -17- y el correspo^dien-'t

te retén -17a-, que impiden la salida del lubricante qug baña

el eje -1- y la rótula -2-, en el interior de la trompeta -15-*
y caja -4-." ,A la salida de la trompeta, el eje -1-presenta* . * .* *montada la hélice propulsora -18-. ***

: " . v
En la parte inferior de la trompeta y, aproximada­

mente a partir de la mitsd hacia la popa, está unida uifá'áleta 

-19- en posición vertical y de altura decreciente en dirección 

a proa, destinada a 'salvar posibles obstáculos -20-.

En la parte superior de la trompeta -15-, y en su 

extreme de popa, está unida otra aleta vertical -21- estabi­

lizador a, más corta que la anterior, en la cual está articu­

lada una pala deflectora -22- alrededor de un eje -23-, cuya 

posición inclinada es graduable mediante su fijación' selecti­

va en un dispositivo de tope o anclaje en cualquiera de los 

orificios -24- de la aleta -21-.

En el propio eje -23- está articulado un cilindro 

fluodinámico -25--, accionado mediante bomba con motor eléctri-
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co o manual, el cual presenta el extremo del vastago -26-, ar*- 

ticulado en un eje -27- montado en un soporte -28- solidario 
del espejo -8-, siendo "-riable la posición del eje -27-! se­

gún convenga,, por medios*convencionales no representados.
Este cilindro fluodinámico -25- se halla guiado lon­

gitudinalmente por unos cojinetes antifricción -29- unidos a 

un leseante -30- fijo al espejo de popa -8-.

El cilindro fluccdnámico -25- está dotado de una

válvula '.;e escape -3 1- Para la salida del fluido en el'caso deA. ,  #
* * *  *

que ir- obstáculo (figura 2) obligue a retraerse súbitamente al* w **
cilindro en relación a su vastago -26-.'

Pe todo lo descrito se desprende claramente que el

*W .* *< 
* * *
1U'
) * *

mecanismo de transmisión objeto de la presente invención, per­

mite -rr aduar- a voluntad, la inclinación o eje de atacue de la 

hóiice r remisora -18- en relación al casco y a la suoeúficie 

del mar. ' **** <
Otro punto fundamental del mecanismo descrit?o*es la 

posibilidad de que la transmisión adopta una posición salien­

te respecto a popa, tanto en el sentido longitudinal, es de­
cir, más atrás, corno respecto al fondo ¿el casco, a mayor pro- 
fundidan, con las ventajas de rendimiento que- ello supone, 
sin neligro a roturas arte obstáculos imprevistos o previstos, 

ya que el conjunto de la transmisión oscila en forma amorti­

guada, tal cono se ha descrito.
Serán independientes del objeto de la invención los 

materiales empleados en la construcción de los distintos com­

ponentes que integran el mecanismo de transmisión, formas y di 
menciones de los mismos y cuantos detalles accesorios puedan 

presentarse siempre y cuando no afecten a su esencialidad.



i. Mecanismo oc transmisión oscilante para embar­
caciones, caracterizado esencialmente por el hecho de que com­
prende un eje articulado a rótula a un eje motriz accionado 
por el motor de la embarcación y portador en el extremo opues­
to al de articulación, de la hélice propulsora, cuyo eje es­
tá situado en el interior de una trompeta estanca unida a una
caja asimismo estanca, en. cuyo interior se encuentra Iga arti-

*** *
cula'u.ón a rótula del eje y los cojinetes apropiados para so-

* * **
porte del mismo, cuya caja está montada con posibilidad de ar
ticulacion en un movimiento angular'alrededor de un eje teó-+ * *

*rico horizontal, en un espejo previsto en el casco, situado 
en si fondo de una depresión exterior oue está abierta en el
esoejo de popa, en la cual puede alojarse el mecanismo*&n

:cuestión, siendo accionada la trompeta descrita por m6Bro de 
un dispositivo de elevación y descenso que permite graduar la 
posición angular de ataque de la hélice, a la vez que el meca 
nisme descrito está dotado de medios de amortiguación que per 
miteu absorber los golpes infringidos por algún obstáculo a 
la trompeta, que presenta un tope de protección de la hélice, 

sobresaliente en la parte inferior de la trompeta-.

2. Mecanismo de transmisión oscilante para embar­
caciones, según la reivindicación anterior, caracterizado e- 
sencialmente por el hecho de que la trompeta oscilante es ac­

cionada por medio de un cilindro fluodinánico que actúa a la 
vez de amortiguador.

3. Mecanismo de transmisión oscilante para enbar
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caciones, según las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por 
el hecho de que el cilindro hidráulico presenta articulado u- 
no de sus extrenos en una aleta vertical que sobresale supe­
riormente del extremo de la trompeta sitado más allá del espe 
jo de popa, en tanto que el extremo del vástago del cilindro 
está articulado en posición graduable, en un soporte anclado 
en el espejo de popa.

4. Mecanismo de transmisión oscilante para embar­
caciones, según las reivindicaciones 1. a 3, caracterizado por

*** *
el hecho do que en la aleta vertical superior se halla monta-" . * * *
da una pala horizontal de posición angular graduable, situada
encima de la helace. .+ + *

5. Mecanismo de transmisión oscilante para embar­

caciones. según las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por
* * * *  w * *

el hecho de que en el extremo posterior de la trompeta*y*em
* * *su cara inferior, está unida una aleta vertical salva d&Mtácu-

los, de altura recreciente hacia proa.
6. Mecanismo de transmisión oscilante para embar­

caciones, según las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por 
20 el hecho de que el cilindro fluodinámico se halla guiado por 

cojinetes montados en un pescante solidario del espejo de pe­

pa.
7. Mecanismo de transmisión oscilante para embar­

caciones, según la reivindicación 1, caracterizada por el hecho 

25 de que la caja consta de un cuerpo hueco semiesférico, arti­
culada por puntos diametralmente opuestos en una abertura del 
espejo del casco, a través de una junta estanca, cuya caja es­
tá protegida, además, por un capuchón elástico que se prolonga



en un manguito que protege también el acoplamiento entre la ' ÍMH 

trompeta y la propia caja.
8 .

-'2 §$Mecanismo de transmisión oscilante para embar- ..
caciones, según la reivindicación 1, caracterizado por el he­
cho de que la depresión externa del fondo del casco en la que 
puede alojarse la trompeta y la caja tiene, preferiblemente, 

una configuración acanalada semicircular.

9. Mecanismo de transmisión oscilante para embar­
caciones. . *

La presente memoria descriptiva consta de nueye ho-* * *
jas foliadas, escritas a máquina por una sola cara. . 

Barcelona, 4 de abril de 1981
A

* *. < * *
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