
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPAÑA A PAVOR DE 
DON ARMANDO Y DON JOSE MARIA OLALLA PERNANDEZ, AMBOS DE NACIONALI­
DAD ESPAÑOLA, RESIDENTES EN BARACALDO (VIZCAYA) Juan Sebastian El- 
cano 25.

s o b r e s
PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS GRUPOS MOTOBOMBAS.
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Con la presente solicitud se trata de proteger los 
perfeccionamientos introducidos en los grupos motobombas, 
con los cuales se consiguen grandes ventajas toda vez que pre 
senta un amplio campo de aplicación en las prensas para plás 
ticos, embutidiones metálicas, vulcanizado de goma, etc.

Es notorio el hacer constar que en las bombas destina­
das a las prensas de embuticiones metálicas se dispone de dos 
cámaras de salida de aceite, por una sale el 60$ del caudal 
de la bomba y por la otra el 40$ restante, ^stas salidas comu 
nican con una válvula automática de alta y baja que tiene co 
mo fin llevar el total del líquido a una tuberia comán mien- 
tras 4® presión no sejirepasa los 120 Kgs/cm . Cuando se sobre 
pasa esta presión la válvula de alta y baja dejará pasar a la 
prensa solamente el 60$ del caudal y el otro 40$ retornará al 
depósito.

El trabajo normal de óstas bombas está calculado para 
una presión de 200 Kgs/cm^ máximo.

El giro de estas bombas se efectáa por acoplamiento di­
recto del motor a la bomba girando ósta a una velocidad dé 
950 r.p.m.

Una de las principales ventajas del grupo moto-bomba, 
es que dado su gran námero de revoluciones, los pistones son 
de tamaño muy pequeño, lo que trae consigo el que todo el con- 
junto sea de dimensiones muy reducidas. Asimismo debido a la 
pequeñez de sus pistones el caudal es mucho más continuo con+ 
siguiendose de Ista forma que los movimientos de las mesas d> 
las prensas sean uniformes y sin vibraciones. Otra granventaj; 
es la simplificación de todo su mecanismo al heber quedado su­
primido el antigtio ciigtiefíal con tantas muñequillas como biela; 
tenia y la total anulación de óstas.

Igualmente se ha modificado en el sentido de desapare*- 
cer la reducción de velocidad que tenian a base de correas y 
poleas.
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E1 grupo objeto de la invención está capacitada para produ­
cir ̂ raudales desde O a 350 l.p.m. a dnapresión de 200 Kgs/crn^.

Asimismo es notorio el hacer constar que el número de pisto­
nes será variable de acuerdo con el caudal.

Para mejor comprensión de la descripción que sigue se ad­
juntan dibujos a los cuales se hará constante referencia a lo 
largo de la misma, siempre a título de ejemplo no limitativo.

la Pig. la., es una vista frontal a fin de apreciar la dis­
posición radial de los pistones.

la Pig. 2S., es un detalle en corte de la figura anterior 
en vista lateral o sección longitudinal, denotándose igualmente 
los pistones.

Consiste la presente invención en los perfeccionamientos 
introducidos en los grupos moto-bombas, caracterizados porque 
consiste en un bloque de acero forjado, dentro del cual se han 
dispuesto convenientemente alojados el número de pistones (2) 
necesarios, así como el cigüeñal ül) y las correspondientes vál­
vulas de admisión y expulsión (3)o

Bichos pistones se deslizan sobre vinas camisas (4) inter­
cambiables de fundición.

los pistones son accionados en su movimiento radial hacia 
el exterior por un rodamiento (5) alojado en el extremo interior 
del citado cigüeñal (l), y el movimiento radial hacia el inte­
rior se consigue en virtud de unos muelles (6) que empujan a los 
citados pistones (2).

lespuls de admitido el aceite por todos los pistones todo 
el caudal de aceite vá expulsado a una cámara común que comuni­
ca con el agujero de salida del aceite de la bomba.

Asimismo hemos de hacer constar que el cigüeñal es aco­
plado directamente al motor en virtud de un acoplamiento (7) es­
pecialmente diseñado que embraga perfectamente y produce su giro 
llevando en el interior de dicho acoplamiento unos tacos de go­
ma (8) como amortiguadores.
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El grupo moto-bomba en sí está constituido por un bloque 
(9) donde y como se ha dicho anteriormente van dispuestos los 
elementos ya citados, llevando a su vez el mismo la correspon­
diente tapeta (10) de la bomba en la que y conjuntamente aleje 
cigüeñal se ha dispuesto convenientemente un retén (ll) para 
evitar las fugas de aceite.

Por el exterior del cuerpo de la moto-bomba van dispuestos 
tantos tapones (12) como pistones se han dispuestos los cuales 
irán en número de acuerdo con el caudal.

Conjuntamente al rodamiento (5) que acciona los pistones, 
se ha dispuesto en la parte extrema del cigüeñal (l) otro roda­
miento (5*) para el perfecto giro del mismo, sobre cuyo roda­
miento va colocado a su vez el carrete (13) de la cámara de ad­
misión.

Si bien la forma de ejecución aquí descrita constituye 
aplicación preferente dé la presente invención podrán introdue 
cirse modificaciones de forma y de detalle sin que por ello se 
altere la esencialidad de la misma que se reivindica en la si­
guiente

N O T A
En resumen, la presente solicitud recaerá sobre las si­

guientes reivindicaciones.
13.- Perfeccionamientos introducidos en los grupos mo­

to-bombas, caracterizados porque consisten en disponer un blo­
que dentro del cual se instalan el número de pistones con arre­
glo al caudal, d.s¡£ como un cigüeñal y las correspondientes vál­
vulas ds admisión y expulsión, deslizándose los pistones por 
sus necesarias camisas intercambiables de fundición.

23.- Perfeccionamientos, según la reivindicación ante­
rior caracterizados porque los pistones son accionados en movi­
miento radial hacia el exterior por un rodamiento en excentri­
cidad con relación al cigüeñal, ya que va alojado en ól, y el 
movimiento radial hacia el interior es conseguido en virtud de
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tuaos muelles que empujan a los citados pistones.
3S.- Perfeccionamientos, segán las reivindicaciones 

anteriores caracterizados porque después de admitido el acei- : 
te por todos los pistones todo el caudal de aceite vá expul­
sado a una cámara comán que comunica con el agujero de sali­
da del aceite de la bomba.

48.- Perfeccionamientos, segán las reivindicaciones 
anteriores caracterizados porque el cigüeñal es acoplado di­
rectamente al motor en virtud de un acoplamiento que embraga 
perfectamente y produce su giro, llevando en su interior unos 
tacos de amortiguación.

5®.- Perfeccionamientos, segán las reivindicaciones an­
teriores caracterizados porque el grupo va formado por un 
bloque principal dotado de la correspondiente tapeta de la 
bomba en la que y conjuntamente al eje cigüeñal se ha dis­
puesto un retén para evitar las fugas del aceite.

6§.- Perfeccionamientos, segán las reivindicaciones an­
teriores caracterizados porque por el éxterior del bloque se 
han dispuesto tantos tapones roscados como pistones lleva el ’ 
grupo moto-bomba.

7s0- Perfeccionamientos, segán las reivindicaciones an- 
teriores caracterizados porque conjuntamente al rodamiento ex­
céntrico que acciona los pistones se ha dispuesto en la parte 
extrema del cigüeñal otro rodamiento para el perfecto giro del : 
citado eje cigüeñal, sobre cuyo rodamiento va colocado el ca­
rrete de la cámara de admisión, asi como sobre otro rodamien- 
to de igual característica conjuntamente también al excéntrico 
va dispuesta la tapeta ya citada.

88.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS GRUPOS M0- ■/.
TO-BOMBAS.

5  CENTIMOS

Segán se desxribe en la presente memoria que consta de 
cinco hojas escritas a máquina por una sola cara y dibujos. 

Madrid a 12 de abril de 1960
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