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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere a un dispositivo
para el mando a distancia del descenso y la elevacidén de

los troles de un trolebils.

5 Para facilitar la explotacidn de las redes de
transporte en comin se ha ideado equipar los trolebuses con
un motor térmico que les permite circular ocasionalmente

fuera de las lfnear a&ieas, a potencia reducida. Egta ma—

nera excepclonal de circular, wmy 1til cuando una parte del

-
LE N 4

10. itinerario normal del trolzbis se ha hecho impractigable,

por cualquier causa, implica bajar los troles y enganchar~ 4£
lcs al techo de vehiculo, ot

Esta operacifn, ejecutada manualmente pox v} con-
ductor obkliga a este a bajiarse a la calzada abandonando su
15. puesto de ronduccién. provoca una pérdida de tiempo, es in-
cémoca cuando se efectiia de noche y/> con mal tiempoi
Se hz realizado ya un dispositivo de descenso de
los troles mandados desde el puesto de conduccidn del vehf-
culo y que comprenden ecencialmente, en asociacién con sa-
20, da trole, un gato auxiliar de simple efecto y retorno por
resorte cuyo cuerpo esti articulado con la céspide del pi~
vote del trole respectivo, cuyo'véstago esti articulado en
;n punto intermedio de dicho trole y cuya alimentacidn es
controulada mediante @n grifo distribuidor del que por 1o

25. menos un e¢lemento de mando estd situado en el puesto de
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conduccifn del trolebds.

-~

Este dispositivo permite por tanto que e1'condﬁc-
tor baje y suba los troles del trolebis sin abandonar su
puesto de conduccién. Sin embargo, no hay mada que garan—

tice, por lo menos en un clerto lfmite y de manera eficaz,

que durante sus movimientos de descenso 7 de elevacidn,

los troles estén en el eje longitudinal del vehfculo. Esta

[ ]
LY AN 4

laguna reduce considerablerente el rendimiento de dicho

dispositivo, )

El fin del presente invento es evitar este.ipcon-

veniente, proporcionando un dispositivo de dicho tipa que

conprenda, ademfis, tambiln en asociacidn con cada trode,

wer und parte, uxa leva de dicco, fijada a la baae::iﬂ.:vo—

taute sobre la cual se articula el trole que se considera

Y que presenta, sobre un sector que se extiende unos 45 a

602, wna parte clncava situada entre dos partes convexas
simétricas, estando alojadc el eje de simetria de este sec-
tor <n un mismo planb vertical que-el eje longitudinal del
t~ole y, por otrﬁ parte, una palanca articulada sobre unl
frbol horizontai fijo, palanca cuyo eje longitudinal est4
situado en un plano vertical que contienq el eje.del pivo=-
te y de dicho trole, y paralelo al plano médio del trole-~
s, y uno de cuyos éxtremos esti acoplado a medios que
permitoeun hacer que la misma bascule entre una posicién en

la que su extcemo libre se aplica contra la citada leva y

e
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una posicidén en que su extremo libre es mantenido alejado
de la leva de manera que no impida su rotacién y, por
consiguiente, la de los pivotes del trole que se considera,
eligiéndose la fuerza de aplicacidédn del extremo libre de la
citada palanca contra la leva y la naturaleza de las super-
ficies de contacio de modo que, cuando los trcles no estén
retenidos por una l{nea adrea y cuando el punto de contacto

entre la palanca y la leva ustd situardo entre 1las cgapides

[ ]
de las parte: convexas ¢e la leva, ésta sea arrastrgda en
[ ]

rotacién, hasta que los dos citados plénos verticale?-se con

fundan. "

Se obtiene zsf, desde el comienzo de la chépéra

L ]
AN N

&% desceaso de los troles, el pivotamierto de su bdsé hasta

-ue estén correctamente alineados segin el eje louéiﬁﬁainal
del vehfculo.

Segin una modalidad de rcalizacidn simple del in-
ventoe los medios de accionémientc de la palanca destinados
a actuar sobre la leva de cada ﬁivote de trole para alinear-
lo con el eje longitudinel del vehfculo, estdn constiiuidos
por un gato cuya alimentacisn es simifltinea a la del gato
que manda el descenso de los troles.l

Ademds, como este tipo de vehigulo estd equipado
generalmente con un compresor, y lus gatos de elevacidén y
de descenrso de los troles son neumiticos, cada gato de ma~-

niobra de la palenca de bloqueo de cada nivote de trole es
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un gato neumftico.

Para asegurar que los troles se mantienen ali-~

neados con el eje longitudinal del trolebiis en el curso de

su elevacidn, y ello pese a una eventual inclinacién late-~
ral del vehfculo o pese a la existencia de un viento trans-
versal, segin una modalidad particular de realizacién del
inverto, se prevé en la canalizacidn dnica de alimentacién
de cada gato auxilliar, in regulador de caudal qne'??%arde

la descompresién de la clmara le trabajc del gato cén res-
[ ]
peéto a la del gato de descenso y de elevacidn dei.irole

4
que se congidera, estando montada una vilvula antirretorno

Sesee

en paralelo con el regulador de caudal de modo que ?ermita

3a alimsntacidn dircecta del gato auxiliar que se q&qﬁidera;

Se este modo, los pivotes de los troles no
son libres en rotacidn mis que cuando los troles estin en-
terémente subidos lo que ﬁacilita cor.siderablemente esta
operacidn de elevacién, puesto gue er el cursoc de esta ope-
racifn los troles solo pueden oscilar transversalmente.

Segin otra caracteristica del invento, que
proporciona un mejor retorno de las levas en posicién me-
dia, el extremo libre de la palanca que actda sobre cada
leva esti comstltuido por un rodillo.

Ademis, de pLreferencia, cada una de-las par-—

tes couvexas de cada leva esti constituida por un rodillo

de ej= vercical de modo que los frotamientos se redunzcan

, ﬁ?ﬁlﬁ
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. considerablemente, por lo que la fuefza de recuperacién

de¢ cada leva en posicidén media se encuentra considerable=-

mente aumentada para una misma fuerza de accionamiento de

la palanca pivotante,

Segiin otra caracter{stica del invento, para
evitar que la lera sea arrastrada en rotacién en el senti-

do errdéneo, si como consecuencia de una maniobra equivoca-~

»~
LY R

da el punto de aplicarcién entre el rodiilo d= la palanca pi-

® v w
L]

votante y la leva se encuentra sitvado fuera de 1as:c§sp1~

des de luas partes convexas de cada leva, presenta esta dl-
tima a uno y otro lado de dichas cisplides partes sohrgsa—

lieates sobre curyas trayectorias se encuentra una ﬁhﬁéa de
. e

Sag w

'1a palanca pivotante de las qu=z ellas congstituyen dbgtbpe

nque impide que su rodillo se ponga en contacto con‘uné'de
los rodillos de la leva.

Para permitir la adaptacidén de este dizsposi-
tivo a los troleﬁuses existentes, el elemento de este dis-
positivo constituido por la leva es solidario de una brida
adaptable al pivote de un trole de trolebis y el Arbol ho-
rizontal con el que se articula la palanca pivotante es so-
portado por una platina en la que se han previsto orificios
correspondientes a los oprevistos para la fijacidn de las ba;
res de los troles de troletkils.

A continuacidn se describe el invento con re-

ferencia al dibuio eoquemltico anexo, que rspresenta, a ti-
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tulo de ejemplo no limitativo, una modalidad de realizacién

de este dispositivo:

las figuras 1 y 2 son vistas esquemiticas en
alzado de costado que ilustran su principio de funciona-

miento;.

lae, figuras 3 y 4 son vistas en planta desde

arriba que correaponden a las posgiciloncs de las figuras res-

pectivamente 1 y 23 oads

las figuras 5 y 6 scn vistas respectivaﬁéﬁte

en alzadu, de coztado y en planta.desde arriba de 1&g me-
dios del dispositivo . que permiten la orientacién y el blo-

Yerem

ques de la base plivotante de cada trole; . .,

la figura 7 muestrn el esquema del cirgudéo neu-

[ ]
*
an®®

A

métlco de mando del dispositivo objeto del invento. .

En las figuras 1 a 4 del dibujo se ha repre-
sentad> la base pivotante 2:-de un trole 3 de trolebds, La
base pivotante 2 piyota en torno a un eje vertical 2a,
mientras que el trole 3 pivota en torno a un eje horizon-
tal 3a,

Para permitir que se haga pivotar el trole 3
en torno a su eje 3a entre una posicidén de utilizacidn en

la que su frotador 3b estd en contacto con uno de los con-

ductores de una linea aére:, como se ilnstra en la figura
1, y una posicisn bajada en la que el trole 3 esti abatido

horizontalmente desc~ su eje de articulacidén 3a, como se
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ilustra en la figura 2, es conocido prever, en la cdspide
de la base pivotante 2 un eje de articulaciédn 2b paralelo
al eje 3a sobre el que estf articulado el cuerpo 4a de un
gato neumdtico 4, cuyo vistago 4b esti a su vez articulado.
con un eje 5 paralelc a los ejeﬁ 3a y-2b.soportad§s por el
trole 3 en un puato intermedio situado sensiblemente en el

octavu de su longitud a partir de su eje de articulacién

X' )0..
3a,

Esti claro que cuancdo el gato 4 no es:ali—

mentado con aire comprimido, su véstage 4 est§ en posicién

recrafda correspondiente a la posicién elevaca del_grg;e 3

(figura 1). | .« v,

a w
[
® e

Por el contrariv, cuando la célmara dé?ﬁkaba—
jo del gato 4 es alimentada con aire comprimido 2 través de
la canzlizacibén 6, su vistagn 4b estid en posicién extrzida,
lo gque hace bajar el trole 3 (figura 2).

Tailes dispositivos de descenso y de elevacién
de troeles 3 son conocidos pero prcsentan el inconveniente de
no permitir vna oriensacién correcta del trole tanto durante
su descenso como durante su elevacién.

En efecto, durante su descensn, el trole de-
be estar lo mAs cerca pesible de su mnsiciédn paralela al eje
longitudinal del vehiculo, de modo gue rea blogueado en esta
posicién al final del descenso, lo.que ﬁermitiré evitar que

sobresalga lateralmenve y presentari, ademfs, la ventaja de
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facilitar que se ponga de nuevo su frotador en contacto

con la 1fnea cuando sea levantado.

Con este.fin, el dispositivo del invento compreﬁde
adem8s una leva de disco 7 solidaria de la base pivotante
2 y una palanc; 8 articulada sobre un eje horizontal fijo

9 transversal al eje longitudinal del vehfculo y cuyo ex-

‘tremo infericr esti acoplado al vistago lla de un gato 11

alimentado corn aire comp:imido por una canalizaciéﬁ“fi'y
L

cuyo cuerpo £s articula sobre v.a eje horizontal fijo' 11b

paralelo al citacdo eie 9, “.:

!as flguras 5 y 6 muestran, con mds detalle, la

Tep L

disposicién de esta parte del dispositivo. roet,

'.'l

«. 7 fComo mueutra la figure 5, Ja leva 7 presenty’jobre
van sector cue se extiende alrededor de 452 de su periféria,
una parte =8ncava 13 situada entre dos partes convexas si-
métricas 14, Esta leva 7 esti fijada a la base pivotante 2
por meGdio de una brida 15 de manera quz, cuando el trole so-
portado por esta base es orientado sobre la parte trasera
del vehiculo paralélamente al eje longitudinal de &ste, es
decir, en 1la posicién que se ilustra en las figuras 3 y 4,
la‘éﬁspide 13a de la parte céncava 13 esté situada en el
mismo plano vertical que el eje longitudinal 8a de la pa-
linca 8, como se ilustra en la figura 6.

Se ve qae la fijacién de una leva 7 a una base gi~

ratoria 2 no nccesite ninguna modificacién de dicha base.
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Por otra parte, los ejes 9 y 11b sobre los
que me articulan las palancas 8 y el cuerpo del gato 11 es~
tin soportados por una placa 10 que presenta orificios en
correspondenclia con los previstos sobre cada base fija 2c,
que soporta una base giratoria 2, para-su fijacidn al te-~
cho del trolebis. Resulta asf que cada placa 10 puede ser

cociada a una bage fija 2c y fijeda con ella al techo del

v:hfculo sin ninguna mo'lificacidn, R

1 4
® e,

Hay que sefialar por tanto que el disnésitivo

objeto del invento puede adaptarse sirn ninguna dif#ﬁpltad

[

a los vehfculss ya en servicio.

)
L Yra 4

k1 eje de artictlacibu 9 de la palarca’8

“esté dispuesto de tal modo que cuando ca basculadd:éé'el

sentido de Za flecha 16, su extremo superior que esedibre,
se pone en contacto con el perfil de la leva 7, como se
ilustra muy esquemlvicamente en la figura 4, Este movimien
to es mandado por el vlstagos 1la del gato il cuando este
dltimo es alimeﬁtado con aire ccmprimido.

Se comprende fAcilmente que el trole que se
considera es hecho pivotar nn &ngulo inferior a 22°30' a
un lado y otrce de su posicidn normal que se ilustra en la
figura 3, que cuando el gato 11 es zlimentado en subpre~
sién, la palanca & es hecha pivotar er el sentido de la fle~
cha 16 y que sua extremo libre se apoya contra el citado

sector de la leva 7, es decir, enrtre las cispides l4a de
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sus dos partes convexas 14.

La presién ejercida sébre la leva 7 por el
extremo libre de la palanca & tiende a hacer que ésta pivo~
te de manera que su parte cbncava 13 se presente debajo del
extremo libre de la palanca 8 hasta que su cispide 13a esté
situada en el mismo p.ano vercicul que el eje longitudinal

de la palanca 8 como se ilustra on la figura 4. .
[N N N )

Para cbtener ficilmente este resultado, sin

necesitar un 7ato 11 de gran potencia, es ventajoso:Qup, por

- una narte, el extremo libre de la palanca 8 esté constitui-

do por un rodillo 17 cuyo eje 17a es cvoaxial al eje'léngi-'

tudinal 8a de la palanca §, y que, po. otra parte, oadn una

de~las partes convexas de la leQa esté ccustituida'p&?’un

[ 4
LA K N}

rndillo 18 -uvo ejz vertical 19 es?ﬁ soportado por la leva
7

Para cbtener el resultado deseado, basta
por tanco que el gatn 11 sea alimentado similtineamente al
gato 4, mientras gque 1lons troles no estén decalados con res—
pecto al eje longitudinal del vehiculo en un 5ngﬁlo euperior
a La mitad del fngulo formado por las cispides 1l4a de las
dos partes convexas 14 de la leva 7.

Para mantener cada trole en posicidn de ba-
jado, basta mantener el gatu 4 correspondiente bajo presisn.

Inversanente, para levantar los troles, basta

liberar la presidn del gato de elevacién 4, lo que permitirf
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el retorno de los troles hasta apoyarse contra las lfneas
aéreas por efecto de los medios de resorte, que no se re-~

presentan en el dibujn.

Evidentemente, la presin de cada gato 11
puede liberarse simu?i.ineamente a la de los gatos 4; pero
e: preferible qu= esl: liberaciin rc se efectiie mas que
dei-muds de que termire el levani amleatc de los troles 3.

Er efecto, si durante ¢ elevac:8n estin libres ed'ﬁ&taci&n

L]
LA 2

las bases pivotantes ” de los t.oles 3, <1 viento o una

eventual inclinacién transversal de la calzada podrfan pro-

vocar el pivotamiento de los troles.

Por esta razén, con ventaja, se prevén me-
L 2N

Qjos para asegurzs, el mantenimiento bajo presibn dp.cada

ratd 11 hasta que los troles alcancen su posicién de subi-

dos,

En la figura 7 se mucsti'a una modalidad de
realizacién ventalosi del c?recuito de alimentacidn con aire
comprimido de los gatos 4 y 11. En esta figura se represen-~

tan 1los dos gatos 4 ¥

4 v los dos gatos 11 de un mismo trolebds.
No se rcpresenta el generador de aire compri-

mido, pero se puede suponer que &ste se encuentra antes

del monorreductor 21 jque protege la instalacién contra una

uobrepresiSn accidental y «l que estd unido por una canali-

zacién 22.

Destué.- del monorreductor 21, el aire —ompri-
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mido es conducido por una canalizacidn 23, equipada con un
mandmetro 24 asociado al monorreductor 21, hasta la entra-
da de un distribuidor 25, que esti unido por una canaliza-
cidén 26 a las dos canalizaciones 27, cada una de las cua-

lés estid destinada a zlimertar los gatoes 11 y 4 asociados

a un mismo trole 3,

Cada canalizacién 27 se divide por tanto en

mira canalizacidn 6 de alimwenmacidn de un gato 4 y una cana-

? e a
»

Como muestra el dibujo, cada canzlizacién
6 esti equipada con un regulador de caudal regulable’, 28
cue pernite regular la velocidad de elevacidn de igg:trO@

l=s 3 limitando ¢l caudal de aire rechazado por lifeﬁmara

de trabajo del gato 4 correspondiente. teece
Cada canalizacibn 12 esti equipada con un
regulador de caudal reguiable 29 nontado en paralélo con
una vialvula antirretorno 31, Las vilvulas antirretorno 31
permiten alimentar directamente gatos 11, de modo que, ha=-
bilda cuenta de gque cada gato 4 tiene un volumen miy superior
al de un gato 11, cada base pivotante 2 es solicitada an-
gularmente, posicionada e inmovilizada en rotacidn desde
el comienzo del movimiento de descenso de los troles 3.
Por el contrario, durante la descompresidn
de los gatos 1i, el aire expulsado por su émbolo respecti~-

vo es obligado a atiavesar el regulador 29 correspondiente,
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y basta regular el caudal de éste para obtener que las ba-
ses pivotantes 2 permanezcan inmovilizadas en rotacidén has-
ta que los gatos 4 sean vaciados totalmente de aire com-

primido y que, en consectuncia, los troles 3 sean levanta—

dos enteramente,

Se ha indicado precedentemente que, para
que el dispositivo conforme al invento sea eficaz, es ne-
cesario que ¢l extremo ‘ibre de la palanca 8 o rodiilo 17

se aplique rontra la leva 7 enire las cispides 14a:ab las

partes convexas 14 de &sta. Se comprende fécilmente que si

frese asf y si, por ejemplo, el extremo libre de la ‘palan-
J

ca 8 fuese aplicado contra la leva 7, en el exteridt 'de las

A
.

citadas cispides, esto podria tener el efecto de arrastrar

la leva 7 en rotacidn en el sentido opuesto al deseado.
Para evitar que ocurra-esto, se han rre-
visto sobre la leva 7, al exterior de lgs partes convexas,
unas partes salientes 3%, e cuyas trayectorias se encuen-—
tra situada por lo menos una parte del cuerpo de la palan—
ce 8, Si, por consiguiente, la palanca es basculada en di-
reccién a la leva mientras la base pivotante ocupa una po-
sicidn angular tal que hay rebasamiento de una de las ciis-
pides 14a por la palanca 8, el movimiento de &sta es limi-
tado por la puesta en contucto de su cu2rpo con una de las
partes salientes 32, y se impide el contacto del rodillo

17 con el perfil de 1la leva, lo que en este caso no provoca
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ningiin pivotamiento de la base.

Evidentemente, y como se desprende de la ex~-
posicidn precedente, el Invento no se limita a la modalidad
de realizacidn de este dispositivo que se ha descrito mis

=3 :
5. QE’ arriba a titulo de ejemplo, sino que abarca todas las va-

riantes de realizacidn.

oo
\ » s 8
&

e ®® |
\\

\ L I ]




15.

20,

25,

- 16 ~ ‘ﬁ'ﬁ

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se decla-
ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivin-
dicacdiones,

1.~ Dispositivo para el mando a distancia del des-
censo y el levantamiento de los troles de un trolebils del
tipo de los gue comprenden en asoclacidn cﬁn cada tro@e, un

PET
gato auxiliar de simple =fecto y retorno por resortpﬁ.cuyo
cuerpo se articula con la cispide del pivote del t?big que
se considera;, cuyo vﬁstago e articula en un punto-%nter-

medio de dicho trole y cuya alimentacidn es controdada por

un grifﬁ distribuidor que tiene por 1o menos el elédgﬁto
_a?c"ﬂ:'m“ﬁ'@ " . AN N

de mando situado en el puesto de conduccidn del trolebds,
raracterizado por comprender tamhién en asociaci6n"355 cada
troie,.por una parte una leva disco fijada a ia base pivo-
tante 3obre la que se articula el trole que se considera y
que presenté, sobre un sector qu= se extiende sobre unos

45 a 50%, una parte clncava situada entre dos partes con-
vexas simétricas, estando alojado el eje de simetria de es~
te se;tor en un mismo plano vertical que el eje longitudi-
nal del trole, y por otra parte, una palanca articulada so-~
bre un irbol horizontal fijo, palanca cuyo eje longitudinal
€sta situado en un plano vertical, que contiene el eje del

pivote de este vrole y paralelo al plano central del trole-

bis, y un esxtremo de la cual esti acoplado a medios yue per-~
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miten hacerla bagcular entre una posicidn en que su extre-
mo libre se aplica contra la citada leva y una posicién
en la que este extremo libre es mantenido alejado de la
leva de manera que no impida su rotacién y, bor consiguien~
te, la del pivote del trole que se considera, eligiéndose
la fuerza de aplicacién del extremo librs de la citada pa-
lance contra la leva y la naturaleza de las superficiés en
LY cl‘-

contacto de modo que, cuardo los troles no son retenidos

por mna 1linea aérea y cuando el punto de contacto entre la
palanca v la leva esti sitvado entre las cifispides de las

partes convexas de la leva, &sta sea arrastrada ep retacidn

hasta que los dos citados planos verticales se coﬁf&hﬂan.

PR

2.~ Dispssitivo de conformidad con la reivindica-—
cién 1, caracterizado por el hecho de aue los mediow de
accionamiento de la palanca destinados a actuar sobre la
leva de cada pivote de trole para alinearlo con el eje lon-
gitudinal del vek{culo, estian constit:idos por un gato cuya
2limentacidn es simultanea a la del gatn que manda el des-
censc de los troles,

3.— Dispositivo de couformidad con la reivindicacién
1, o la reivindicacidn 2, caracterizado por el hecho de que
cada gato de maniobra de la palanca de inmovilizaciﬁn de ca-
4a pivote de trole es un guto neumAtico.

4.~ Dispositivo de conformidad con la reivindicacién

2 o la reivincicacidn 3, caracterizado por preverse, en la
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canalizacidn dnica de alimentacién de cada gato auxiliar,

un regulador de caudal que retarda la descompresidn de la

cimara de trabajo de este gato con respecto al gato de deg—~

censo y de elevacién del trole que se considera de modo que

5a permita la alimentacidn directa del gato auxiliar que se

considera.

5»= Dispositivo de conformidad con una cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el

hecho de qwe el extremoc libre dc la palanca que actita so~

?
-

19, bre cada leva estd constituldo por un rodillo,

e o

6.~ Lispositivo de conformidad con una cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado‘ﬂbi el

hecho de que cadz leva esti constituida por un rodilio de

eje vertical. " seec
15. 7.- Dispositivo de conformidad con una cualquiera
de las reivindicaciones pirecedentes, caracﬁerizado por el
hecho de que cada leva presenta, a uno y otro lado de di-
chas =~ispides, partes salientes en la trayectoria de las
cuales se encuentra una parte de la palanca pivotante,
20, con respecto a la que constituyen un tope que impide su ro-
dillo se ponga en contacto con unc de los rodillos de la 1e;
va,

8 .~ Dispositivo de ccnformidad con una cualqulera

de las ~eivindlcaciones precedentes, caracterizado por el

25. hecho de qus el elemento de este dispositivo constituido



5¢

10.

- 19 -

por la leva es solidario de una brida adaptable al pivote
de un trole de trolebis y el Arbol horizontal sobre el que
se articula la palanca pivotante es soportado por una pla-
ca en la que se prevén orificios que se corresponden con
los previstos para la fijacidn de la base de los troles

del trolebis.

9.~ Dispositivo para el mando a distancia del des-—

’

14 At

censo y el levantamientu de Jos troles de un trolebis.
Secin se describe y reivindica en la presepte me-

moria descriptiva que consta de 19 piginas foliadas' y es-

critas a miquina por una sola cara.

‘Madrid, a 4 (77 1081 | e




A SOLIETE Lyonnaise De . i g
*YRANSPORTS &N Lommun S hajas Haja 7







1';1.&

Mﬁmrvspmrs EN F DMMUN

— 45

— —— —




3 hojas

12 )

- el 437 128

N |

— e e el

.___*._.__.‘_.____._.._._..__.___l

Madrid, @ =9 ppR 1681
F. a,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



