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MEMORIA DESCRIPTIVA 1
61 presente invento se refiere a un dispositivo 

para el mando a distancia del descenso y la elevación de 
los troles de un trolebús.

Para facilitar la explotación de las redes de 
transporte en común se ha ideado equipar los trolebuses con 
un motor térmico que 3es permite circular ocasionalmente

9

fuera de las líneas aéreas, a potencia reducida. Esta ma-
• v e

ñera excepcional de circular, muy útil cuando una Harte del• • m

itinerario normal del trolebús se ha hecho impracticable»
9

por cualquier causa, implica bajar los troles y engiMTKshar— 
los al techo de vehículo. *

Esta operación, ejecutada manualmente poa^^l con— 
ductor obliga a este a bajarse a la calzada abandonando su 
puesto de conducción- provoca una pérdida de tiempo, es in­
cómoda cuando se efectúa de noche y/o con mal tiempo.

Se he r ealizado ya un dispositivo de descenso de 
los troles mandados desde el puesto de conducción del vehí­
culo y que comprenden esencialmente, en asociación con ca­
da trole, un gato auxiliar de simple efecto y retorno por 
resorte cuyo cuerpo esté articulado con la cúspide del pi­
vote del trole respectivo, cuyo vastago está articulado en 
un punto intermedio de dicho trole y cuya alimentación es 
controJada mediante un grifo distribuidor del que por lo 
menos un elemento de mando está situado en el puesto de
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conducción del trolebús
Este dispositivo permite por tanto que el conduc— 

tor baje y suba los troles del trolebús sin abandonar su 
puesto de conducción. Sin embargo, no hay nada que garan­
tice, por lo menos en un cierto límite y de manera eficaz, 
que durante sus movimientos de descenso y de elevación, 
los troles estén en el eje longitudinal del vehículo. Esta
laguna reduce considerablemente el rendimiento de dicho

• »  *

dispositivo,
El fin del presente invento es evitar este incon—

• « 
•  •  •

veniente, proporcionando un dispositivo de dicho tipa que
comprenda, además, también en asociación con cada Itfóle,• •••
¡j|̂r unú parte, u:ia leva de disco, fijada a la baseC'pJyo— 
taute sobre la cual se articula el trole que se considera 
y que presenta, sobre un sector que se extiende unos ¿5 a 
60&, una parte cóncava situada entre dos partes convexas 
simétricas, estando alojado el eje de simetría de este sec­
tor en un mismo plano vertical que el eje longitudinal del 
trole y, por otra parte, una palanca articulada sobre un 
Irbol horizontal fijo, palanca cuyo eje longitudinal esté 
situado en un plano vertical que contiene el eje del pivo­
te y de dicho tx'ole, y paralelo al plano medio del trole­
bús, y uno de cuyos extremos esté acoplado a medios que 
permiten hacer que la misma bascule entre una posición en 
la que su extremo libre se aplica contra la citada leva y

'o í.

25
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una posición en que su extremo libre es mantenido alejado 
de la leva de manera que no impida su rotación y, por 
consiguiente, la de los pivotes del trole que se considera, 
eligiéndose la fuerza de aplicación del extremo libre de la 
citada palanca contra la leva y la naturaleza de las super­
ficies de contacto de modo que, cuando los troles no están 
retenidos por una línea aérea y cuando el punto de contacto 
entre la palanca y la leva usté situado entre las cúspides» t 4
de las parte* convexas de la leva, ésta sea arrastrad# en• ■ »
rotación, haota que los dos citados planos verticales* se con• **
fundan.

• • • .Se obtiene caí, desde el comienzo de la cbfcpera
•••• *(S3h descenso de los troles, el pivotamiento de su báse* 

que estén correctamente alineados según el eje longitudinal 

del vehículo.

Según una modalidad de realización simple del in­

vento los medios de accionan.lente de la palanca destinados 

a actuar sobre la leva de cada picote de trole para alinear­

lo con el eje longitudinal del vehículo, están constituidos 

por un gato cuya alimentación es simultánea a la del gato 

que manda el descenso de los troles.

Además, como este tipo de vehículo está equipado 
generalmente con un compresor, y los gatos de elevación y 
de descenso de jos troles son neumáticos, cada gato de ma­
niobra de la palanca de bloqueo de cada pivote de trole es
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un gato neumático.
Para asegurar que los troles se mantienen ali— 

neados con el eje longitudinal del trolebús en el curso de 
su elevación, y ello pese a una eventual Inclinación late­
ral del vehículo o pese a la existencia de un viento trans­
versal, según una modalidad particular de realización del 
invento, se prevó en la canalización única de alimentación
de cada gato auxiliar, in regulador de caudal que*ret"arde

*  • «

la descompresión de la cámara ¿e trabajo del gato cón res—
•  •

_ • • • *pecto a la del gato de descenso y de elevación del trole• • •
que se considera, estando montada una válvula antirretorno

• •  •  •  •

en paralelo con el regulador de caudal de modo que pepillita
V..*

alimentación directa del gato auxiliar que se oÔ tsj-dera.
Se este modo, los pivotes de los tro.le^ no 

son libres en rotación más que cuando los troles están en­
teramente subidos lo que facilita considerablemente esta 
operación de elevación, puesto que en. el curso de esta ope­
ración los troles solo pueden oscilar transversalmente.

Según otra característica del invento, que 
proporciona un mejor retorno de las levas en posición me­
dia, el extremo libre de la palanca que actúa sobre cada 
leva está constituido por un rodillo.

Además, de preferencia, cada una de las par­
tes convexas de cada leva está constituida por un rodillo 
de ej^ vertical de r̂ odo que los frotamientos se reduzcan



considerablemente, por lo que la fuerza de recuperación 
dé cada leva en posición media se encuentra considerable­
mente aumentada para una misma fuerza de accionamiento de 
la palanca pivotante.

Según otra característica del invento, para 
evitar que la leva sea arrastrada en rotación en el senti­
do erróneo, si como consecuencia de una maniobra equivoca-
da el punto de aplicación entre el rodillo de la palanca pl-

•  •  *

votante y la leva se encuentra situado fuera de las *cúspi—
9 •• • . *

des de las partes convexas de cada leva, presenta úl—
9

tima a uno y obro lado de dichas cúspides partes so.tjŷ pa—
lientes sobre cuyas trayectorias se encuentra una partfe de

** * * »la palanca pivotante de las que ellas constituyen u»p.'±Jbpe 
que impide que su rodilJo se ponga en contacto con \iftO* de 
los rodillos de la leva.

Para permitir la adaptación de este disposi­
tivo a los trolebuses existentes, el elemento de este dis­
positivo constituido por la leva es solidario de una brida 
adaptable al pivote de un trole de trolebús y el árbol ho­
rizontal con el que se articula la palanca pivotante es so­
portado por una platina en la que se han previsto orificios 
correspondientes a los Drevistos para la fijación de las ha­
ces de los troles de trolebús.

A continuación se describe el invento con re­
ferencia al dibujo esquemático anexo, que representa, a tí­
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tulo de ejemplo no limitativo, una modalidad de realización 
de este dispositivos

las figuras 1 y 2 son vistas esquemáticas en 
alzado de costado que ilustran su principio de funciona— 
miento j

las figuras 3 y 4 son vistas en planta desde
arriba que corresponden a las posioion«s«3 de las figuras res—

*pectivamente 1 y 2$ ...
a

las figuras 5 y o  sen vistas respectivamente
9  9 9en alzado, de coartado y en planta desde arriba de lós me—
•  • •

dios del dispositivo • que permiten la orientación y el blo—
w

queo de la base pivotante de cada trole; . t.• • *
 ̂ la figura 7 muestra el esquema del cirqsAbo neu—*.,*••*
mátlco de mando del dispositivo objeto del invento.

En las figuras 1 a 4 del dibujo se ha repre­
sentado la base pivotante 2 de un trole 3 de trolebús. La 
base pivotante 2 pivota en torno a un eje vertical 2a, 
mientras que el trole 3 pivota en torno a un eje horizon­
tal 3a*

Para permitir que se haga pivotar el trole 3 
en torno a su eje 3a entre una posición de utilización en 
la que su frotador 3b está en contacto con uno de los con­
ductores de una línea aéret., como se ilustra en la figura 
1> y una posición bajada en la que el trole 3 está abatido 
horizontalmente descV su eje de articulación 3a» como se
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Ilustra en la figura 2, es conocido prever, en la cúspide 
de la base plvotante 2 un eje de articulación 2b paralelo 
al eje 3a sobre el que está articulado el cuerpo 4a de un 
gato neumático 4» cuyo vástago 4b está a su vez articulado, 
con un eje 5 paralelo a los ejes 3a y 2b soportados por el 
trole 3 en un punto intermedio situado sensiblemente en el 
octavo de su longitud a partir de su eje de articulación

S. • > **•3a .
*• • *

Está claro que cuando el gato 4 no es. ali—
• •

m
99 *

mentado con aire comprimido, su vástagc 4 está en jJDsición 
retraída correspondiente a la posición elevada del%trole 3 
(figura 1).

Por el contrario, cuando la cámara de'.̂ táraba— 
jo del gato 4 es alimentada con aire comprimido a través de 
la canalización 6, su vástago 4b está en posición extraida, 
lo que hace bajar el trole 3 (figura 2).

Tales dispositivos de descenso y de elevación 
de troles 3 son conocidos pero presentan el inconveniente de 
no permitir una orientación correcta del trole tanto durante 
su descenso como durante su elevación.

En efecto, durante su descenso, el trole de­
be estar lo más cerca posible de su posición paralela al eje 
longitudinal del vehículo, de modo que rea bloqueado en esta 
posición al final del descenso, lo que permitirá evitar que 
sobresalga lateralmente y presentará, ademas, la ventaja de



facilitar que se ponga de nuevo su frotador en contacto 
con la línea cuando sea levantado.

Con esto fin, el dispositivo del invento comprende 
además una leva de disco 7 solidaria de la base pivotante 
2 y una palanca 8 articulada sobre un eje horizontal fijo 
9 transversal al eje longitudinal del vehículo y cuyo ex­
tremo inferior ©3tá acoplado al vásbago lia de un gato 11 
alimentado cor* aire comp-.'imido por una canalización 12 yr• • *cuyo cuerpo ee articula sobre en eje horizontal fijp* 11b

« *

paralelo al citado eje 9. •
* • %«

’.at, figuras 5 y 6 muestran, con más detalle, ¿aI » > l 4
disposición de esta parte del dispositivo. * ••.

I~ 'Como mueubxa la figure 5, la leva 7 present'4'$obre
, >•

un sector que se extiende alrededor de 45 c de su perí4;§ria, 
una parte cóncava 13 situada entte dos partes convexas si­
métricas 14» Esta leva 7 está fijada a la base pivotante 2 
por medio de una brida 15 de manera que, cuando el trole so­
portado por esta base es orientado sobre la parte trasera 
deJ vehículo paralelamente al eje longitudinal de éste, es 
decir, en la posición que se ilustra en las figuras 3 y 4» 
la cúspide 13a de la parte cóncava 13 esté situada en el 
mismo plano vertical que el eje longitudinal 8a de la pa­
lmea 8, como se ilustra en la figura 6.

Se ve que la fijación de una leva 7 a una base gi­
ratoria 2 no necesita ninguna modificación de dicha base»
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Por otra parte, los ejes 9 y 11b sobre los 
que se articulan las palancas 8 y el cuerpo del gato 11 es­
tán soportados por una placa 10 que presenta orificios en 
correspondencia con los previstos sobre cada base fija 2c, 
que soporta una baso giratoria 2, para .su fijación al te­
cho del trolebús. Resalta así que cada placa 10 puede ser 
asociada a una base fija 2c y fijada con ella al techo del 
v-ihículo sin ninguna mo lificación. '“jr'

r

•  *  * 
iHay que señalar por tanto que el dispositivo

•  •

objeto del invento puede adaptarse sir. ninguna dificultad
*

a los vehículos ya en servicio. U r<M
bl eje de articulación 9 de la paladeé" *8

'  « r  1

está dispuesto de tal modo que cuando es baseulade) eg el 
sentido de la flecha 16, so extremo superior que es* ¿libre, 
se pone en contacto con el perfil de la leva 7, como se 
ilustra muy esquemáticamente en la figura 4« Este movimien 
to es mandado por el vastago lia del gato 11 cuando este 
ultimo es alimentado con aire comprimido.

Se comprende fácilmente que el trole que se 
considera es hecho pivotar un ángulo inferior a 22°30* a 
un lado y otro de su posición normal que se ilustra en la 
figura 3, que cuando el gato 11 es alimentado en subpre— 
sión, la palanca 8 es hecha pivotar er el sentido de la fle»- 
cha 16 y que su extremo libre se apoya contra el citado 
sector de la leva 7> es decir, entre las cúspides 14a de
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sus dos partes convelas 14*

La presión ejercida sobre Xa leva 7 por el 
extremo libre de la palanca 8 tiende a hacer que ésta pivo­
te de manera que su parte cóncava 13 se presente debajo del 
extremo libre de la palanca 8 hasta que su cúspide 13a esté 
situada en el misino pj..ano vertical que el eje longitudinal 
de Xa palanca 8 como ce ilustra en la figura 4. ,

Para obtener fácilmente este resultado, sin• • • '
necesitar un gato 11 de gran potencia, es ventajoso.Que, por• • •
una parte, el extremo libre de la palanca 8 esté constitui­
do por un rodillo 17 cuyo eje 17a es coaxial al eje-longi-

*. .**■tudinal 8a de la palanca 8, y que, por otra parte, óadn una
.....# •denlas partes convexas de la leva esté constituida poV un 

rodillo 38 cuyo ej3 vertical 19 está soportado por la leva

7.
Para obtener el resultado deseado, basta 

por tanco que el gato 11 sea alimentado simultáneamente al 

gato 4, mientras que los troles no estén decalados con res­

pecto al eje longitudinal ¿el vehículo en un ángulo cuperior 

a la mitad del ángulo formado por las cúspides 14a de las 

dos partes convexas 14 de la leva 7.

Para mantener cada trole en posición de ba­

jado, basta mantener el gato 4 correspondiente bajo presión.

Inversamente, para levantar los troles, basta 

liberar la presión del gato de elevación 4, 1° que permitirá
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el retorno de los troles hasta apoyarse contra las líneas 
aéreas por efecto de los medios de resorte, que no se re­

presentan en el dibu .jo.

Evidentemente, la presión de cada gato 11 

puede liberarse simu'M, éneamente a la de los gatos 4} pero 

eo preferible que liberación no se efectúe más que

dcj-pués de que termine el levani amiento de los troles 3*
Er efecto, 3Í durante t¿ elevación están libres en*'fótación

*  •  •las bases pilotantes ?. de los troles 3, el viento o Una
•  •

eventual inclinación transversal de la calzada podrían pro—
• • 9

voear el pivotamiento de los troles.

Por esta razón, con ventaja, se prevén^Jne-
• • #

f|!jos pata asegurar el mantenimiento bajo presión dp*cada 
gato 11 hasta que los troles alcancen su posición de subi­

dos.

En la figura 7 ee muestra una modalidad de 
realización ventajosm del circuito de alimentación con aire 
comprimido de los gatos 4 y 11. En esta figura se represen­
tan los dos gatos 4 y los dos gatos 11 de un mismo trolebús.

No se representa el generador de aire compri­
mido, pero se puede suponer que éste se encuentra antes 
del moaorreductor 21 que protege la instalación contra una 
uobrepresión accidental y í*1 que está unido por una canali­

zación ¿2.

25 Desqué.- del mo ñor reductor 21, el aire compri—



mido es conducido por una canalización 23, equipada con un 
manómetro 24 asociado al monorreduotor 21, hasta la entra­
da de un distribuidor 25, que está unido por una canaliza­
ción 26 a las dos canalizaciones 27, cada una de las cua­
les está destinada a alimentar los gatos 11 y 4 asociados 
a un mismo trole 3*

Cada canalización 27 se divide por tanto en
■

tu»a canalización 6 de aiiitien-*-. ación de un gato 4 y una cana-» • • é
lización 12 ie alimentación de un gato 1 1. ’.m

• a •

Como muestra el dibujo, cada canalización 
6 está equipada con un regulador de caudal regulable*.28 

cue permite regular la velocidad de elevación de í¿3sJtro* 
les 3 limitando el caudal de aire rechazado por la/cámara 
de trabajo del gato 4 correspondiente. *****

Cada canalización 12 está equipada con un 
regulador de caudal regulable 29 montado en paralelo con 
una válvula antirretorno 33 , Las válvulas antirretorno 31 
permiten alimentar directamente gatos 11, de modo que, ha­
bida cuenta de que cada gato 4 tiene un volumen muy superior 
al de un gato 11, cada base pivotante 2 es solicitada an­
gularmente, posicionada e inmovilizada en rotación desde 
el comienzo del movimiento de descenso de los troles 3•

Por el contrario, durante la descompresión 
de los gatos 11, el aire expulsado por su émbolo respecti­
vo es obligado a atiavesar el regulador 29 correspondiente,
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y basta regular el caudal de éste para obtener que las ba­
ses pivotantes 2 permanezcan inmovilizadas en rotación has­
ta que los gatos 4 sean vaciados totalmente de aire com­
primido y que, en consecuencia, los troles 3 sean levanta­
dos enteramente•

Se ha indicado precedentemente que, para 
que el dispositivo conforme al invento sea eficaz*tg£ ne­
cesario que el extremo 'libre de la palanca 8 o rodillo 17

»

ase aplique contra la leva 7 entre las cúspides J.4̂ ‘̂ b las
*

partes convexas 14 de ésta. Se comprende fácilmente que si 

fuese así y si, por ejemplo, el extremo libre de lá palan—
v ’’:ca 8 fuese aplicado contra la leva 7, en el exteriól***de las•

citadas cúspides, esto podría tener el efecto de arrastrar 
la leva 7 en rotación en el sentido opuesto al deseado.

Para evitar que ocurra esto, se han pre­
visto sobre la leva 7, al exterior de las partes convexas, 
unas partes salientes 32, ex cuyas trayectorias se encuen­
tra situada por lo menos una parte del cuerpo de la palan­
ca 8, Si, por consiguiente, la palanca es basculada en di­
rección a la leva mientras la base pivotante ocupa una po­
sición angular tal que hay rebasamiento de una de las cús­
pides 14a por la palanca 8, el movimiento de ésta es limi­
tado por la puesta en contacto de su cuerpo con una de las 
partes salientes 32, y se impide el contacto del rodillo 
17 con el perfil de la leva, lo que en este caso no provoca
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ningún pivotamiento de la base*

Evidentemente, y como se desprende de la ex­
posición precedente, el invento no se limita a la modalidad 
de realización de este dispositivo que se ha descrito más 
arriba a titulo de ejemplo, sino que abarca todas las va­
riantes de realización.

* • • • •
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REIVINDICACIONES
Descrito el objeto del presente invento se decla­

ran nuevas y de propia invención las siguientes reivin­
dicaciones,

1,- Dispositivo para el mando a distancia del des­
censo y el levantamiento de los troles de un trolebús del 
tipo de los que comprenden en asociación con cada trojfce, un
gato auxiliar de simple efecto y retorno por resorte} cuyo• • »

»

cuerpo se articula con la cúspide del pivote del trille que
• • •

se considera; cuyo vastago se articula en un pinto «inter­
medio de dicho trole y cuya alimentación es controlada por 
un grife? distribuidor que tiene por lo menos el eléofento 
de mando situado en el puesto de conducción del trblebús* 
caracterizado por comprender también en asociación *cón cada 
trole, por una parte una leva disco fijada a la base pivo— 
tante sobre la que se articula el trole que se considera y 
que presenta, sobre un sector qu^ se extiende sobre unos 
45 a óOfi, una parte cóncava situada entre dos partes con­
vexas simétricas, estando alojado el eje de simetría de es­
te sector en un mismo plano vertical que el eje longitudi­
nal del trole, y por otra parte, una palanca articulada so­
bre un árbol horizontal fijo, palanca cuyo eje longitudinal 
está situado en un plano vertical, que contiene el eje del 
pivote de este trole y paralelo al plano central del trole­
bús, y un extremo de la cual está acoplado a medios que per—



miten hacerla bascular entre una posición en que su extre­
mo libre se aplica contra la citada leva y una posición 
en la que este extremo libre es mantenido alejado de la 
leva de manera que no impida su rotación y, por consiguien­
te, la del pivote del trole que se considera, eligiéndose 
la fuerza de aplicación del extremo libre de la citada pa­
lanca contra la leva y la naturaleza de las superficies en

« C
contacto de modo que, cuando los troles no son retenidos■ * »
por ana línea aérea y cuando el punto de contacto entre la

• •• 9 i
palanca y la leva está situado entre las cdspides las

m

partes convexas de la leva, ésta sea arrastrada eij. rotación 
hast̂ k qiie los dos citados planos verticales se coñfúifdan.

2»- Dispositivo de conformidad con la reivindica—
^  •cion 1, caracterizado por el hecho de que los medioír *de

accionamiento de la palanca destinados a actuar sobre la 
leva de cada pivote de trole para alinearlo con el eje lon­
gitudinal del vehículo, están constituidos por un gato cuya 
alimentación es simultánea a la del gato que manda el des­
censo de los troles.

3*- Dispositivo de conformidad con la reivindicación 
1, o la reivindicación 2, caracterizado por el hecho de que 
cada gato de maniobra de la palanca de inmovilización de ca­
da pivote de trole es un gato neumático.

4.- Dispositivo de conformidad con la reivindicación 
2 o la reivindicación 3, caracterizado por preverse, en la
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canalización tínica de alimentación de cada gato auxiliar, 

un regulador de caudal que retarda la descompresión de la 

cámara de trabajo de este gato con respecto al gato de des­

censo y de elevación del trole que se considera de modo que 

permita la alimentación directa del gato auxiliar que se 

considera.

5. - Dispositivo de conformidad con una cualquiera
4*’ - J # i

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el• « »
hecho de qqre el extremo libre do le, palanca que actj&a so— 

bre cada leva está constituido por un rodillo.

6. - Dispositivo de conformidad con una cualquiera
> »*.de las reivindicaciones precedentes, caracterizado '^pr el 

hecho de que cade leva está constituida por un rodillo de 

eje vertical. v

7. — Dispositivo de conformidad con una cualquiera 

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el 

hecho de que cada leva presenta, a uno y otro lado de di­

chas cúspides, partes salientes en la trayectoria de las 

cuales se encuentra una Darte de la palanca pivotante,

con respecto a la que constituyen un tope que impide su ro­

dillo se ponga en contacto con uno de los rodillos de la le­

va.

8. - Dispositivo de conformidad con una cualquiera 

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el 

hecho de que el elemento de este dispositivo constituido
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5.

1 0.

por la lera es solidarlo de una brida adaptable al pivote 
de un trole de trolebús y el árbol horizontal sobre el que 
se articula la palanca pivotante es soportado por una pla­
ca en la que se prevén orificios que se corresponden con 
los previstos para la fijacién de la base de los troles 
del trolebiís.

9.— Dispositivo para el mando a distancia del des-
$

14  * i

censo y el levantamiento de jos troles de un trolebús.
'  » »

Segín se describe y reivindica en la presepte me-* *- «  •

moría descriptiva que consta de 19 páginas foliadas* y es—
i

critas a máquina por una sola cara. , ,,
Madrid, a
p.a-í • *

*i i
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