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En la presente menmoria descriptive yj en los dibu-
-jos cowmvlementarios anexos, vamcs a tratar de unos immord
tantes perfeccionamientos introducidos en los motores -
de explosicn ae requefia potencia para espolvoreadores,
cuya Patente de Invencidn estd destinada & garantizar -
la fabricacidn y exrlotacidn industrial exclusiva en Ls~
pafia y sus colonias.

Nos encontramos ante un motor de pequefiisima ci-

lindrada del Srden de 2'S cc, de funcionamiento Diesel ~

como losg de aeromodelismo, que inflame vor compresidn,
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destinado especialuente a aplicaciones agricolas, aungue
igualmente puede anlicarse a otros casos industriales,
Difiere substancialmente de los tivos conocidos
ds aerowodelismo, en cuanto a caracterIsticas de funcio-
namiento y drganos propios, segin veremos en el curso de
esta descripcidn, siendo lo mds sobresaliente de dicha
caracteristica su robustez, teniendo presente que a dife-
rencia de los de aeromodelismo éste tiene que trabajar -
nds intensawente durante muchas nds horas, contribuyendo
a su larga duracion el sistema de engrase diferente al dg
aguellos, '
Bsta forma diferente de engrase, consiste en lle-
var el aceite de engrase, sevarado del cowbustible., Los
motores de aeromodeliswo, como la msyoria de dos tiempos,
llevan el aceite mezclado con el curburante, vero al ser
tan pequeliisimos y su pistdn sin aros, tiene que compri-
mir & base de un exceso de aceite en el pistdn, vor ello
llevan hasta una tercera parte de aceite ricino, el cual

invade todos los conductos y chiclés del carburador; de

rado, queda una cana de aceite en el surtidor del carbu-
rador, que impide la pulverizacidn del combustible y vor
i - P -

'tanto la puesta en marcha rédrida del motor.

En nuestro motor no ocurre ésto, pues su carbu-

de aceite, estd siempre flulda, y se ha comnrobado que -

arranca a todas horas con facilidad, con solo abrir la

rante a base de una mezcla de vetréleo y éter, sin mezcla

aguja de nago del carburador hasta un punto bien detsrui4

nado y sin tenerlo que purgar de alguna de las formas co+¢

ahf resulta que cusndo hace algunas horas que se le ha pg

inocidag,
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ido y aspiracidn, cuyos agujeros comunican con la ranura

Continuando esta descrinrcidn y para una mgs amplia
comnrensidn de su funcionamiento, en lo que sigue nos re<
feriremos a las ldminasede dibujo que se incluyen, en las
gue se han realizado un caso de aplicacidn prdctico, so-
bre los que hemos de hacer constar, de que tratdndose de
un ejemplo aclaratorio, log dibujos en cuestidn deberdn
interpretarse con amplio criterio y sin caracter limitatl
vo alguno. En cuya ldmina primera se tiene la figura 1 cq
rrespondiente a una seccidn por un plano vertical en send
tido longitudinal del cuermo del motor y bomba anexa,sin
accesorios; y en la figura 2 se encuentra una vista en -
pianta de la anterior figura ¢ sea del cuerpo del motor.

En la segunds ldmina se encwentran lss figurasd qye
corresponde a una seccidén en nroyeccidn vertical de todo
el conjunto del motor detalladamente; y la figura 4 re-
presenta una vista lateral del mwotor en alzado, reseiidn-
dose los distintos accesorios de las figuras como sigue.

En -1l- se tiens la culata del motor, que va ios-
cada &l cilindro ~2- del mismo, en cuyo cilindro interioy
-3-, se fija la camisa -4- de friccidn, en la que existen

los agujeros -5-, gue constituyen las lumbreras de barri«

-6~ practicade en el cuerpo del cilindro vara la distri-
bucidn correspondiente.

Bl pistdn ~7-, acciona la biela -8- y esta actuda
sobre el ciguefial -9~ que finalmente produce el giro del
eje 10. Dictio eje al encontrarse en voladizo en la parte
del cigtefial, se apoya en dos rodamientos a bolias -li-,

alojados en el manguito -12- del mismo cuerpo del motor.

El cuerpo del motor es un fundido -13- do aleacion

| V——
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Iy wmenor recorrido la biela, con el fin de compensar los

-l -

ligera, que adenés de comnrender sl cilindro del motor,

comprende el cuerpro de la boaba, el manguito citado y el
carter -l4-. Bste carter va ileno de aceite -15~, j estd
cerrado por la tava -16-, siendo el engrase del motor rox
el sistema de salpicadaura, & cuyo fin en la biela ~8- -
lleva la pda -17- que reumueve el aceite, haciendolo es-
varcirse por las paredes, para el engrase del pistén y ci
gueflal corresvondiente. Por esta razdn no exists la vre-
counresidn en el carter, sino que en compensacidn aispo-
ne 2l wmotor de una bomba de varrido necesaria para la
aspiracidn, |

Esta bomba cuyo cuerpo forma parte del nropio del
motor, comprende un pistdn -18- deslizante por la camisa
-19~ alojada en el interior del cilindro -20-, accicnado
vor la biela -2l-, movida vor el mufidn excéntrico -2
del ciguefial, cuya biela dispone igualmente dae la pia -
-23= vara el engrase del sistemd, Con lo que este conjuat
to asemejard un motor de dos cilindros maralelos, actua-
dos por el mismo ciglefial,

la culata de esta boubsa quedé casi & la altura ds

los pasos de barrido, teniendo el pistdn mayor didmetro

voldumenes respectivos..

Dicha bouwba carece de vdlvulas y es movida por el

nufidn citado del ciguefial, el cual se encuentra adelantad
do 1209 del pistdn motor, comunicando directamnte la -

misma vor 14 varte surerior -24-, con las lumbreras de
rrido =5- a través del »aso =25,

Dichas dos lumbreras tienen una abertura de 1202

lgue correswonden a €09 antes y despu€s del punto muerto_|
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tiene otra lumbrera -26- de admisidn por el carburador -
que también tiene 602 de abertura antes y después del pun
to muerto inferior de su pistdn. Ei carburador con su tu
beria se une a la bomba enfrentado con su lumbrera =26-,
roscéndose al cuerpo de bowba vor su agujero roscado -274
en cuya tuberia se encuentra la aguja de taso de combus~
tible para la regulacidn de velocidad del motor.

El funcionamiento es como sigue: suponiendo el =
pistén motor en su carrsra descente y en el momentd en
que empiezz a abrir las lumbreras de barrido -6-,el pis~
tén de la bomba al ir adelantado 1202, ya habrd pasado vol
su punto muerto inferior y se encontrard en la carrera -
ascendente, habiendo cerrado ya la lumbrera de admisidn
~-26=- corregnondiente, entonces el voldmen de mezcla de -
aire y combustible aspirado, no tiene mds salida que los
1agos -4~ y =2D- de barrido, pasando al cilindro en su
varte superior, siendo inyectado por la presidén de la boy
ba, que mete los gases curburados aspirados durante los
120¢ que durd la apertura de la lumbrera de la houwba,

los 1202 restantes que le quedan a la bomba hasts
su punto muerto superior, equivalen a los 120¢ que el pig
tén motor mentiene abiertos los nasos de barrido.

En la carrsra ascendente, acto seguido de correr
el pistén, las lumbreras de barrido se inicia la compre-
sién, y el pistdsn bomba al descender durante este ciclo,
al encontrarse cerrada gsu comunicacidn con el nistdn no=-
torbroduce un vacio, el cual es anrovechado para la admi+

sidn, tan pronto es abierta la lumbrera de aspiracidén en

el descenso del pistdn de la bomba, por cuyo wedio se -,




135

140

145

180

156

2972898 _..

produce la agpiracidn,

La salida de los gases quemados después de la exd
plosion, se evacuarédn al exterior por la selida =28,

Suficientemente descrito este motor y su funcio-
namiento, resta solo consignar la posibilidad de gue pue-
cen ser variables sus materielies, formes y diwensiones =
de los mismos, referentes & cualquier detalle de tipo cong
tructivc, siecmnre que con ello no se altere la esgenciali4

dad de su objeto, puesta de menifiesto con la siguiente

Los puntos propioe de este invento no conocidos
ni exverimentados en'Espaﬁa, que se reivindican en esta
Tatente de Invencidn, son:

1¢,- Perfeccionamientos en los motores de explo-
gidn rara espolvoreadores, caracterizados por la.&isposiT‘
cidn de un eje con un codo cigtefial en un extremo, gira-
torio sobre dos rodamientos a bolas alojados en un méngy;
to del cuerro principal del motor, en cuyo cuello del ci«
guetial gira la bieia del pistdn del motor, disponiendo -
este ciguefial de un mufién excéntrice con el eje, en el
cual gira también la cabeza de otra biela que mueve el -
pistdn de una bbmba, encontrdndose este mufidn adelantado
120¢ con respecto al cuello ciguefial.

2¢,~ Perfeccionamientos en los motores de explo-

sidn para espolvoreadores, carsacterizados por la disposi-

cidn de una bomba, cuyo cuerpo forme parte del motor y -
que, de acuerdo con la reivindicacidn anterior, el digmed

tro del pistdén de la misma es de mayor didmetro que el -

del pistén motor, siendo de menor longitud la biela de lg

- _ R—
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_fsidn pera espolvoreadores, caracterizados de acuerdo con

2o 293

, -7 -
ﬁ;sma y por tanto de menor recorrido que la del motor, -
con el fin de gue existan correlacidén de voldmenes, encoy
trdndose el cilindro del motor y cuerrvo de uoumba, alinea-
dos en paralelo como un motor de dos cilindros y acciona-
dos mor el misio cigiefial; en cuyas resrectivas bielas -
existen una pda ¢ cuchariiia para el engrase por borboted
lde los drgunos de movimiento por medio del aceite exis-
tente en el carter.

3¢,- Perfeccionamientos en los motores de explo-

lag anteriorss reivinaicaciones, por disponer la culata
6 parte superior.de ia bomba, casi & ia altura de los na-
sos de barrido, en comunicacidn con los misuos mediante
un conducto que ilega al cilindro motor a través de unos
taladros ejecutados en la camisa de friccidn del cilin-
dro y una ranura practicada en el wovio cilindro, por -
donde s¢ efectda la asgpiracidén del motor, al ser impelid%
nor la bomba le mezela curburante que la propia bowba in-
yecta al ebrirse durante el curso descendente del pistdn
motor, cuando este abre las luimbreras corresrondientes.
42,~ Perfeccionamientos en lcs motores de explo=-
sidn para espolvorewdores, caracterizados porque lé bom-

e, reivindicada, carece de vdlvulas de ninguna clase y 14

imisma disvone de una lumbrera de aspiracidén practicada_eq
el cilindro de ls misme, encontréndose dicha lumbrera a

60¢ antes y después del nunto muerto inferior del pistdn
de la wisma, teniendo un total de 1202 de recorrido, por
cuya lumbrera es aspirado el combustible en el transcurso

del funcionamiento de ia bombe, cuando su pistdn se en-

centra en le parte inferior, abriendo el paso a la mispg



195

cuyo volumen aspirado es el que se inyecta al cilindro -
del motor en su parte superior, y porque este motor dis-
pone el aceite de engrase en el carter y separado del -
combustibie, Y _

5¢,~ "PELFECCIONAKIENTOS EF 10S MOTOKES DE EXTLO-
SION PakiA ESROLVCAEADCHES™, de conformidad en un todo en
lo esendial y fines industriales a lo descrito en la pred
cedente lemoria Descriptiva y grdficamente representado
en los adjuntos planos para su mejor comprensidn,

Esta Memoria consta de OCHO hojus escritas o me-
cenografiadas vor una sola cara a doble espacio en 198
lineus,

Valencia, 31 de lMarzo de 1960

Por autorizaciYn dell interesado
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