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- MEMORIA DESCRIPTIVA
La invencidn se refiere a un dispositivo
que asegura la estanqueidad a la salida de por lo menos
una canalizacidn, y en particular a la salida de las ca
nalizaciones de aire caliente y de eire frio que forman
parte del cajetin de une instalacidn de calsfaccidn del
habitéculo de un vehiculo automdvil. .

Cada vez que es preciso obtener la esigpn.,
queidad a la salidas de una canaliiacién, por medio dg].

una junta anular, se plantean dos tipos de problemas’ =

que est@n relacionados con la realizacidn de la junta

anular y su montaje a la salida de la canalizacidn.

Cigrtas juntas anulares muy sencillas pug

den fabricerse directaments por moldeo en una scla Rigf

za; otras, de estructurs més compleja, se fabrican a° -

partir de un corddn de gran longitud que se corta en seg
mentos, con los cuales se forman juntas anulares uniendo
los extremos de cada segmento, operacidn més o menos di-
ficil y que da resultados méds o menos satisfactorios.Ade
m3s, el montaje de estas juntas requiere una cierta des-
treza manual y a menudo es uns operacidn larga y costosa.

Estos inconvenientes son particularmente -
molestos cusndo la estanqueidad debe conseguirse a la sa
lida de canalizaciones del cajetin de una instelacidn de
calefaccidn del habitédculo de un vehiculo.

El cajetin de esta instalacidn incluye, en

efecto, de maners general, dos canalizaciones adyacentes
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que desembocan en una de sus caras (cara por medio de la
cual el cajetin estd montado en una pared que separa el
compartimiento-motor del habitdculo del vehfculo) y wun
medio de insuflar aire en una y/otra de estas canasliza-
ciones, asi como un cambiador de calor situado, en una
de ellas, para el calentamientoc del aire.

En ciertos tipos de vehiculos, es imperas
tivo realizar una perfecte estanqueidad 8l agua alrgde~
dor da la salida de estas canalizaciones, para evitég_-

que unes gotitas de agus puedan penetrar en ellas y,ssr

proyectadas hacia el interior del habitéculo del vehfculo.

Es igualmente imperativo realizar una qu

na estanqueidad al aire & la salide de la canalizacidn

de aire calientae, para evitar las pérdidas de aire cas

liente o la entrads de aire frio y asegurar la elimihg
cidn riapida del vaho qﬁe se forma en el parabrisas;'(éhg
gue se toleran ligeras fugas de aire a la salida deg la -
cenalizacidn de aire frio).

En la técnica actual, se situs una junta
de estanqueidad de forma anular situada a hercajadus -
sobre una nervadura que rodea completamente la salida de
la canalizacidn de sire caliente, mientras g.e un segmég
to de junta se sitlea & horcajadas soD::%aﬁé/nervadura en
forma de U que rodea sobre tres costados la salida de la
canalizacidn de aire frio y se apoya en sus dos axtremos
sobre la junta anular, de manera sensiblemente estanca,

formando a2si las dos j'intas aproximadamsnte un 8 realiza
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do en dos partes.

£l montaje de la junta anular plantea un

- cierto nlmero de problemas. En efecto, esta junta tiene

una gstructura compleja e incluye una parte figida en =
forma de U, con alma metdlica (para situarse a horcaja-
cas sobre la nervadura), encima de la cual est? una par

e tubulzar comprimible hecha des caucho,.materia plésiiqa

o material anidlogo. Esta junta anular, cuando no estd .

en su posicién de montaje, presenta una forme plana cons

tituyendo una corona en la cusl las dos ramas de la/paz-

te en U son parslelas al plano de la corona. Para montar

la junta sobre la nervadura, es preciso torcerla con lp

mana en 302 y adaptarla por la fuerza sobre la nervgqgra,

golpedndola con un mazo. Este montaje requiers tiempb"§
@ .

es dificultoso, acompafidndose de riesgos de deterio®azidn
de la junta o incluso de ruptura del cajetin (que égﬁé'-
hecho con material plistico), cuandg se mangjz el mazo =
con una fuerza un poco excesivé.

Ademds, esta junta anular se obtiene sol-
dando mutuamente las dos extremidades del segmento de -
junta, Esta operacidn de soldadura, ardla en razdn de -
la estructura complsja de la junta, puede ser realizada
solo por el fabricante de la junta y da lugar a deforma
ciones aslrededor de lé zona de soldadura, lo que acarrea
dificultades més importantes para el montaje de la junta.

La invencidn tiene precisamente por obje-

to el reslizar la estanqueidad a la salide de por lo meg
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nos una canalizacidn, o de dos canalizaciones adyacentes,
por medio de un solo segmento de junta cuyas extremidades
no estén soldadas entre si y gue, por tanto, puede mon-
tarse en su sitip de manera mucho més répida y fécil que
en la técnica anterior.

A esste efecto, de acuerdo con la invencidn
se propone un dispositivo de estanqueidad a la sali@é:@?
una cenalizacidn, que incluye une junta de estanquejidad

de tipo comprimible o deformable, montado sobre una fer

vadura que bordea la salida de la canalizacidn, caracte
.'. ..
rizado porque dicha nervadura tiene la forma de un bucle

abierto e incluye una rama de extremidad que se sitla _ -

sensiblemente de manera tangente a otra parte de la, ngr-

% eg?
vadura, formando con esta Gltima un &ngulo que dismifpdye
progresivamente en direccidn a dicha extremidad, y gdrque

dicha junta es un segmento dotsdo de extremidades 1ibrés,
que forma, cuando estd montado sobre la nervadura, una -
ramaﬁde extremidad conectada tangencialmente, de manera
estanca, con otra parte de la misma junta, rodeando asi
la salida de la canalizacidn por medioc de un bucle cerra
do, a la altura de dicha conexifén tangencial.

De acusrdo con oira caracteristica de la
invencin, una parte de dicha nervadura bordea la salida
de una segunda canalizacifn adyacents a la primera, y di
cha rama de extremidad se sit(ia sensiblemente de manera

tangente a gstp parte de la nervadura.

De acuerdo con otra caracteristica de la
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invenecidn, dicha nervadura forma sensiblemente un 8 can

contorno abierto a la altura de dicha conexidn.

En la descripcién que sigue, que se da @
titulo de ejemplo, se hace referencia a los dibujos ad

juntos, en los cusles:

- la figura 1 es una vista de frente del
cajetin de una instalacién de calefeccidn del habitfqgs
lo de un veghiculo, que incluye una junta de estanqugiw,

dad de acuerdo con la técnica anterior;

et s s

- la figura 2 es uha vista en seccidn’

mada a lo largo de la linea I1I-1I de la figura 1. .

Ak

- la figura 2a es una vista a mayor esca-

la de una parte de la figura 2;

2 - las figuras 3 y 4 son vistas a mayoilés

o~

cala, que representan respectivamente la junta en e&ta-

do desarmads y sn estado armado; y e

- la figura 5 es una vista esguemdtica de
frente, que ilustre la disposicidén de la junta de estan-
queidad seqlin la invencidn.

Se hace referencia en primer lugar a las
figuras 1 y 2 qua representan una vista de frente y una
viste en seccidn de un cajetin equipado de una junta de
astanéueidad de acuerdo con la técnica anterior. Este -
cajetin 10, hecho de materisl pléstico, presenta dos ca
nalizaciones 11 y 12 obtenidas por mbldeo, adyacentaes y
superpuestas, que desembocan respectivamente en 13 y 14

en la cara posterior del cajetin, por medio de la cual
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este Gltimo se monta con las patas 15 sobre una chapa 16
(Figura 2) que constituye una separacidn entre un compar
timiento 17 que incluye el motor de los limpia-parabri-
sas, en sl cual estd situado el cajetin 10, y el habitd
culo 50 del vehiculo, y gue incluye unas aberturas 19 vy

18 frente a las salidas 13 y 14 de las canalizaciones 11

' y 12. » ' o’

.
«®

Un cambiador de calor 20 por el cual Girs
cula sl liquido de refrigeracifin del motor, estd situa=-
do en la canslizacién 12, rio arriba respecto a su ggdi

da 14, para la gensracidn de aire caliente. .

La parte delantera del cajetin forma dos

espirales 21"y 22, donde se alojan dos ruedas 23 de.tul
blna radlal que estdn montadas axialmente, allneadas.ﬁn

¢« o
.
se ®®

un arbol comin arrastrado por un motor eléctrico conte-
nido en el cajetin 10 entre las dos espirales 21 y.éél.
Las ruedas de tutrbina 23 sirven para insuflar aire a la
temperatura ambiente en las canalizaciones 11l y 12, es=—
tando controlado el paso del aire por una y/otra de es-
tas canalizaciones pbr dos ventanillas (no representa-

das). La canalizacidén 12, que incluye el cambiador de -

calor 20, sirve para conducir el aire caliente al habité

culo del vehiculo, mientras que la canalizacidn 1l sirve

unicamente para conducir aire frio.
Las salidas 13 y 14 de las canalizaciones
11 y 12 estén bordeadas por nervaduras 24 y 25 respecti

vamente qua sobresalen con relacidén a la care posterior



del cajetin, perpendicularmente a la chapa l6. La nerva
durs 25 que bordea la salida 14 de la canalizacidn de
aire caliente tiene un contorno sensiblemente rectangu
lar, con esquinas redondeadas, y se extiende sobre toda
5 la periferia de la salida 14, La nervadura 24 que bor-

dea 13 salida 13 de la canslizacidn de aire frio tiene

*

la forma de una U y se extiende sobre tres lados de{%?x
salida 13, estando bordeado el cuarto lado por una pap-

te de ls nervadura 25 (figura l). Las extremidades @@,

10 la narveadura 24 son perpendiculares a la nervadura ?ﬁu;
y se interrumpen a una distancias predeterminada de {g..

misma, sensiblemente igual a la mitad de la anchura AQ

la junta de estanqueidad adaptada sobre la Nervadurg.,.

Esta junta de estanqueidad se represgﬁ@f

15 més dWetalladamente en las figuras 3 y 4. et

Esta junta de estangueidad, designada en
su conjunto por la referencia 26, incluye una parte 28
en forma de U, encima de la cual, en la parte superior
de la U, estd situada una parte tubular comprimible 27,
20 hecha por ejempio de caucho, material pléstico, o anélg
| go. La parte 28 esn forma de U incluye un aslma metdlica 29,
con seccidén en U, gque presenta unas lenglietas internas 31
orientadas hacia el fondo de la U, y sobrs la cual est$
moldeado un revestimiento 30 de material pléstico. Una
25 junta 32, deformable eiésticamente, por ejemplo de cau-

cho, puede situarse en el fondo de 1la U.

El montaje de esta junta de estanqueidad 26
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se hace de la siguiente manera: su parte 28 en forma de
U se adspta por la fuarza sobre una nervadura, por ejem
plo 25 (figura 4) hasta gue la junta interna 32 estd -
comprimida entre el fondo de la parte 28 y la caras frop
tal de la nervadura 25, Cuando se monta el cajetin 10
gobre la chapa 16 (fiqura 2 y 4), la parte tubular 27 se

deforma y se aplasta apoyandose sobre la chapa 16, qe.és

8 T

ta manera se obtiene una buena estanqgueidad el agua y .al

aire entre la nervadurs 25 y la chaps l6. .

En la técnica anterior (figura 1), lares>

tanqueidad alrededor de las salidas 13 y 14 de las~gggg

lizaciones se obtenia de la siguiente manera. Un segmen
to 26A de la junta 26, que tuviese exactamente la lpngi

tud de le nervadura 24 gue bordea la salida 13 en tres

o e

last, se montaba mediante encajamiento por la FuefZE"-

sobre esta nervadura, de la manera que acaba de indicer
se. Un bucle 26B de lsa junta 26, de la lengitud de la
neﬁbadura 25, se montaba mediante encajamiento por la
fuerzs sobre esta nervadura. Las extremidades del segmen
to de junta 26A se apoyabén sobre el costado externc del
bucle 268, en los extremos de la nervadura 24,

Como se indica més arriba, el montaje del
bucle 268 sobre la nervadura 25 ers unz operacidn largae
y ardua y requeris una cierta destrezs manual. E1 bucle
26B se obtenid scldando mutuamente los extremos de un

segmento de junta, indicéndose la linea de soldadura por

la referencis 33 en la figura 1, a titulo de ejemplo, py
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diendo variar su posicidn a lo largo del bucle. Esta sol
dadura relativamente dificil, en razdn de la estructura
de la junta, podia ser realizads solo por el fabricante
de la junta. Por otra partse, el bucle 26B de la junta
gantregada por el fabricante, se presentaba con una forma
plana en rezdn de le diferencia de flexibilidad de sus -

partes 27 y 28, y por tanto ers preciso tcrcerlo en’S@

(e 1

para que ses posible encajaflo sobre lu nervadura 25.\ps
diversos problemas planteados por la utilizacidn de.?u
bucle 268 de la juntaz antedicha se evitan gracias a{}q:
invencidn, de acuerdo con la cual la estanqueidsd =jfp-
dedor‘de las salidas 13 y 14 de las canalizaciones H%::

aire frio y de aire caliente, se obtiene por medio dq.-

un solo segmento de junta encajado sobre una nervaqpéé
#

et

Gnica 35 con contorno no cerrads, gJue bordea las saii?as
13 y 14 de las canalizaciones. Se ve en el dibujo &G;-la
nervadura 35 rodea en primer lugar la salida 13 de la cg
nalizacién de aire frio, extendiéndose desde una extremi
dad 36 a lo largo de ecta salida en el sentido contrario
al sentido de las agujas de un relej y, 2@ continuacidn,
sin discontinuidad, rodea la salida 14 de la canalizacidn
de aire caliente, extendiéndose a lo largo de esta salida
en el sentido de las agujas de un reloj, terminéndose en
37.

La primera extremidad 36 de la nervadura

35 se extiende perpendicularmente a la parte 38 de la

nasrvadura, que estd formada a lo largo de la.pared comin



15

20

25

- 1p

que separa la salidas 13 y l4, Esta extremidad 36 esté
separade de la perte 38 de la nervadura por una distepn
cia gue es sensiblemegnts iguel a la mitad de la anchure
de la junta de estanqueidad que se adaptara sobre esta
nervadura. Su extremidad opuesta 37 se termina por una
rama curva 39 que se sitla sensiblemente de manera tangen
te a una parte curva 40 de la nervadura gque une @ 1{;Qé;
tg 38 una parte 41 en forma ds U, que comienza en lp g%

tramidad 36 y que bordea la parte inferior de la salida

%2 de la canalizacidn de aire frio. La rama de extrdmie
0,0 ..
dad curve 39 y la parte 40 son sensiblemente simétrigas

con relzecidn e una 1inea 42, la cual es la linea de tap
Seeae
t

gencis entre les partes correspondientes de la juntg de

[
. . . , %ea®
estangqueidad sdaptsde sobre la nervadura 35, que estan

. L .o:
sepearadas la una de la otra por una distancis sensible-

L]
LA NIy

Pt

mente iousl a la anchura de la junta.

El contorno de la junta de estangueidad
se repreasnts en 43 por medioc de una lines interrumpida.
Esta junta de estanqueidad es un segmento de junta 26 -~
que se representa en la figura 3, con una longitud igual
a la de la nervadura 35. Cuando estd adsptada sobre esta
nervaedura, su extramidad encajeda sobre la extremidad 36
de la nervadurs 35 se apoya, de manera sensiblemente es-
tenca, sobre ls parte de la misma que esté encajada sobre
la parte 38 de la nervadurs. En la extremidad opuesta, la
parte de la junta que cubre la rama de extremidad curva

39, de la nervadura, se sitfla tangencialmsnte, sobre una



cierta longitud, respecto a la parte de la misma junta
que estéd encajeda sobre ia parte curva 40 de la nerva=-
dura. E1 4dngulo de conexidn entre estas dos pastes de
la junta disminuye progresivamente en direccidn a ls ex
5 tremidad 37 de la nervadura 35, y se snula sensiblemgg-
te a 1la alture de la linea de tangencia 42, Un saliqﬁ;e
trianqular 44 puedas formarse a ssta altura, sobre um. < g
borde de la salida 14 de ls canalizacidn de aire calian
te, entre la rama de extremidad 39 y la parte 40 de’ia
10 nervedura, para formar un dispositivo de guiado de i@%é
junta de estanqueidad y para manteneria an su sitio'éu-

rante el montejs del cajetin sobre la chepa 1l6. y

L

, Por consiguiente la invencidn permitel gdg

gura@?”por medio de un solo segmento.de junta de egfgng
15 queidad gue . requiere ser cortado con gran preciiggn

a una longitud determinada, la estangueidad al agua y al

aire alrededor de la salida de dos canalizaciones adya-

centes, por ejemplo les canalizaciones de aire frioc y de

aire caliente, en el cajetin de una instalscidn de cale-

2C fzccifn del habitéculo de un vehiculo automdvil. -

Los meteriales, forma, tamafio y disposicidn
de los elementos serdn susceptibles de variacidn, siem-
pre gue No suponga una alteracidn en ls esencialidad del
invento.

26 Los términos en que se ha redactado esta -

memoria deberédn ser tomados siempre en sentido amplio,

no limitativo.
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REIVINDICACICONES
Se reivindica como propia y nueva invencidn
a favor de Sociedad andnims francesa denominada VALED -~
(anteriormente Socidté Anonyme Francaise du Ferodon), con
domicilio en 64, Avenue de lea Grande-Armée, 75017 PARIS

(Francia), lo especificado en las siguientes reivindica-

ciones: < .

e 7,

l.- Dispositivo para asegurar la estajquei

dad 8 la salida de una canalizacifn, que incluye unajun
ta de esstangueidad del tipo comprimible o deFormablé_qOE

tada sobre una nervadura que bordea dicha salida de 2

csnalizacidn, carecterizado porque dicha nervadura tigne

la fgrma de un bucle abierto e incluye uns rema de exkire

¥ e ®

midad, 3de se sitla de manera sensiblemente tangente,g , -
otrs perte de lz nervedura y que forma con la misma un -

.
LA R XN

Angulo que disminuye progresivaments en direccign a dicha
extremidad, y porque dicha junta tiene un contorno abieg
to y presenta, cuando esté montada sobre dicha nervadura,
una rama de extremidad conectada tengencialmente de mane-
ra estance con otra parte de dicha junta, para rodear di-
cha salida por medio de un bucle cerrado a la altura de -
dicha conexién tangencial.

2.- Dispositivo segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque la junta es del tipo que incluye una
parte sensiblemente rigida en forma de U, encima de la =
cual estd situada una parte tubular compresible o deforma

ble, y porque la juntez est3d montada por encajamiento de
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su parte en forma de U sobre dicha nervadura.

3.- Dispositivo segln la reivindicacién 1
6 2, csracterizado porqus una parte de la nervadura bog
des la salida de una segunda canalizacifn, adyacents @
la primera, y porgue dicha rama de extremidad estd conec

) 3
tada con esta parte de la nervadura,

L ]
4.- Dispositivo seglin la reivindicacidp;

.Ma

caracterizado porque la segunda canalizacidn estd sitve-

da 3l exterior de la primera.

5.~ Dispositivo seglin una de las reivingi-

ceciones anteriores, caracterizado porque dicha ramg,de
-

gxtremidad de la nervadure tiene una forma curva, y su =

*agne

convexidad est?d orientada hacia la salida de la prime.ng

o..'
canlizacidn, YT
o ¢ ® .
..‘.

6.- Dispositivo secdn una de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque dicha pagxé.be
la nervadura, a la altura de la conexidén, tiene una for-
ma curva y sensiblemente simetrica respecto a dicha rama
de extremidad, con relacidn a la linsa de tangencia entre
ellas. .

7.- Dispositivo segln una de las reivindi-
caciones anteriores, carecterizado porque la salida de -
la canalizacidn presents un saliente, situadu inmediatea-
mente por delante de dicha conexién, para guiar la junta
de estanqueidad encajads sobre dicha nervadura.

8.- Dispositivo segin la reivindicacidn 7,

caracterizado porque dicho saliente es de forma trian -



gular.

S.~ Dispositivo segln una de las reivindi-
caciones 3 8 8, caracterizado porque dicha nervadura for
ma sensiblements un ocho con contorno abierto a la altu-

s ra de dicha conexidn.

10.~ Dispositivo segdn una cualquiers de

las reivindicaciones 3 a 9, caracterizado porque di&b?é
primera canalizacidn es una canalizacion de aire cealigpn-
te y la segunda canslizacifn es una canalizscidn de.gire

10 frio, que gstén formadas por sjemplo en el cajetin @én;
una instalacién de calefaccifn del habitéculo de un.ke;i

culo automdvil.

»
LN -3 R 4

1l1.- "DISPDSITIVO PARA ASEGURAR LA ©£STAN-

QUEIDAD & LA SALIDA DE UNA CANALIZACION", e
15 Tal y como se deja dascTito sn la mgmg§3%

precedente, que consta de catorce hojas foliadas y mec2
nografiadas por unha sole de sus caras ¥ planos de Forma
y tamafic reglamentarios.
Mladrid, 31 de Marzo de 1981
20 P. A. de Sociedad andénima francees dgnominada
VALED

(anterjorpente So0cigtd Angnvme
Franggdise \dU Ferodo) )
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