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MEMORIA DESCRIPTIVA _
DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPANA A F;WOR‘ DE
DON JOAQUIN COUQUE ARJONA, DE NACIONALIDAD ESPANOLA, RESIDENTE EN
ALBACETE, J, Sebastian Elcano 60

sobre:
PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS IE CAMBIO AL VOLARN-
TE, ADAPTABLE A VEHICULOS DE CARGA EN GENERAL,
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Con la presente solicitud se trata de proteger los per-

feccionamientos introducidos en los sistemas de cambio al vo-
lante, adaptable a vehfculos de carga en general, con 10s cu@- f
les se consiguen grandes ventajas en principal & comodidad y
suave manejo para la introduccidn de las marohas no siendo ne- ;i
cesario esfuerzo alguno pues tan sélo bastard accionar una sim--
ple palance conjunte al volante con un ligero desplazamiento |
con la mano o palma de le mano, habiéndose conseguido asf{ co=-
locar al vehfculo la velocidad necesaria al momento,

También es notorio el hacer constar que con esta nueva ins-l
talacidn de cambio al volante para vehfculos de carga se consi-
gue el dejar §til dentro de las cabinas de los mismos un mayor  "
espacio para aposentamiento del ayudante e incluso el poder co-
locar una came u otra necesidad cualquiera. 3

Para mejor comprensidn de la descripeidn que sigue se ad- .
juntan dibujos a los cusles se hard constante referencia a lo
largo de la misma,‘siempre a tftulo de ejemnplo no limitativo.

La Fig, 18., es una vista longitudinal del sistema objeto |
de la invencién en corte, segﬁn seccién A-B apreciandose supe- :
riormente el acoplamiento al volante,

Le Tig. 28., es una vista lateral del sistema que con ocu-
D&, |
. Las Figs. 32 y 48., son sendos detalles del engranaje segdi
la seccidn C-D de le Fig. 18, )

La Fig. 58,, es una vista en planta superior del sistgma.f

Consiste la presente invencién en los perfeccionamientos
introducidos en los sitemas de cambio al volante, adaeptable a
vehfculos de carga en general, caracterizados porque consiste
en disponer una caja (1) en la que & su vez se insertan una pa~
lenca (2) de mando, cuya palanca en su parte céntral congta de
una potdle (3) para su articulacidn en el extremo de dichae caja{
llevando a su vez tal palanca en el extremo interior, una pro- |
tuberancie esférica (4) la oual discurre en un sector (5) de |

deslizamiento y hueco practicado en un elemento de acoplamien=- '
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to (6) al volante, consiguiéndose asf el movimiento de la caja
(1) segfén la velocidad que se desee introducir en el grupo, mo-. 
vimiento &ste que se transmite en virtud de que en la parte 1n-ﬂf
ferior de la caja va dispuesta una barra de transmisién (7) Que;~
mediante una cruveta (8) se une s ntra barra (9) con brazo an- -
gular cuyo extremo es rematado por una protuberancies esférice
(10) que al albergarse en un asentamiento igualmente esférico
y tubular (11) de un elemento longitudinal (12) coneigue el
efectuar el movimiento correspondiente para permitir el emtrar
la velocidad deseada. Es not®rio el hacer constar gue tanto el
elemento de trensmisién (9) como el (12) se cruzan, siendo sus |
extrenos y partes medias guiados pare su deslizamiento y funcio;»
namiento en un cajetin (13) dotado por las partes donddp apare-ig-
cen teles elementos y donde se apoyan, de unos manguitos (14).
El elemento de transmisidn (12) es prolongado por unovoentral ijﬂ'
(15) mediante una crucete (16) y este a su vez se conexidna a 2
otro elemento (17) portador de otra cruceta (18), siendo el (17).
portador dn su extremo de un aplique tubular (19) donde ve dis- ;’
puesto un brazo angular (20) que va unido a uns palanca (21) quei
va conexionada directamente al selector de la caja de velocida~
des. Tanto el brazo angular como le paianca §21) van albergados 3
en el interior de un cajetin (22) conducto tubular (23) y segun-i
do cajetin (24)., :
El engranaje de los elementos de tranemisidn en los cajeti- t
nes (13 y 22) se verifica en virtud de una rftule (10) y un bre-
zo angular (20) a fin de buscar las posiciones y entrada de pie
fiones para las marchas,

Si bien la forma de ejecucidn aquf descrite constituye apii; .
cacidn preferente de la presente invencién, podrén introducirse
nodificaciones de forma y de dedalles sin que por ello se alte-
re la esencialidad de la misme que se reivindica en la sigulene

te
NOTA
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En resumen, la presente solicitud réﬁééﬁﬁ bokireci g—siguienni

tes reivindicaciones, I
12,~ Perfeccionamientos introducidos en los sistemas de cam

bio sl volante, adaptable a vehfculos de carga en general, carao
terizados porque consisten en disponmer uns caja en la que a su .
vez se inserta une palanca de mando, cuya palance én su parte
central consta de una rétule para su articulacién en el extremo f
de dicha ceja, llevando & su vez la misma en el extremo interioﬁ;
una probuberancia esférica la que discurre en un sector hueco
practicado en el elemento superior de acoplamiento de la caja
al volante, realizdndose de tal forma el movimiento de la caja
segin la veloeidad que se desee introduecir en el grupo, movimien
to que es transmitido a continuacidn a la caja de marchas.

28, Perfeccionamientos, segdn la reivindicacidn anterior,
caracterizados porque el movimientovespecificado se verifica en
virtud de que en la parte inferior de la caja expresada va disp f
puesta una barre de transmisién que mediante una cruceta se une
a otra barre con,brazoehgular dotado en el mismo de una protube-E
rancia esférica que al albergarse en un asentamiento iguaslmente
esférico y tubular de un tercer elemento de transmisidn, hori- |
zontal y que se cruza con el anterior, verifica la continuacién f
dél movimiento de la caja superior a la de marchas del vehiculo,é
yendo montados tanto el segundo elemento y el tercero, asi como
guiados por manguitos que van debidamente montados envun cajetinﬁ
registro colocado en la parte del piso del vehftulo.

38, Perfeccionamieptos, segin las reivindicaciones anterio
res caracterizados porque el tercer elemento de transmisién es‘.
prolongado por uno central mediante una cruceta, y este a su
vez se conexiona a un cuarto elemento de transmisién mediente of
otrgftruceta, siendo el cuarto portador en su extremo de un epli-
que tubular donde se acopla la cabeza de un brazo angular que sef
une solidariamentea une palanca y brazo de mando que se cone-

xiona directamente al selector de marchas, yendo protegido tanto}
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el brazo angular como la palence que va “diréctaménte al selector
por un cajetin, un conducto tubular y un @ltimo cajetin, que ac-
tuan los mismos de carena.
48 ,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISIEMAS DE
CAMBIO AL VOLANTIE;‘, ADAPTABLE A VEHICULOS DE CARGA EN GENERAL,
Segdn se describe en la presente memoria que consta de
cinco hojas escritas a méquina por una sola cara y dibujos.
Madrid 2 9. de Bbﬂef\ 1960
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