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E1 Kodolo se relaciona, en general, con la 
fabricación de cabinas para vehículos autopropulsados?
más concretamente, y ésto a título de nuevo resultado
industrial, el modelo tiene por objeto crear una nueva
cabina para tractores que ha sido perfeccionada en sus
características ge diseño, de organización y de montaje.

Uno de los problemas más complejo que presenta
el diseño de una cabina, se debe a las dificultades que
se presentan zara su posible adaptación a los diversos) -
tipos de tractores, así cono también a la resolución d)e
problemas derivados ge la accesibilidad, visibilidad gf

*.*confort. *** *
El objetivo principal del presente modelo de

utilidad es el de crear una cabina para tractoreSf'que
es sumamente ligera y muy resistente y que está í<n*¿a—*
da por un robusto bastidor de perfiles metálicos*4decua 
&os, cuyo bastidor se cierra totalmente mediante..aaHs- 
talamientos, lo que asegura una gran visibilidad^d^sde 
el interior de la cabina. .**

Otro objetivo del Uodelo es el de constituir 
una nueva cabina que, debido a su especial diseño y or 
ganización, puede aplicarse a diversos modelo de trac­
tores, resultando cu montaje relativamente sencillo.

Una característica del nuevo modelo de cabina 
que se prepone, se debe a que su frente es curvilíneo y 
en cu parte anterior frontal se forman dos amplios ven­
tanales curvilíneos acristalados, que remiten la más] - 
amplia viciciiidag desde el interior del puesto de mán­
de.

10.- Otra i-cortarte característica'gol modelo de
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debe a la especial disposición de la hoja de la puerta
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de acceso de paco a^la cabina, cue se encuentra situa­
da precisamente en la parte derecha del frontal de la 
cabina cuya hoja tiene forma curvilínea, en correcta 
alineación con el frente de la cabina, ya que dicha ho 
ja forma parte integrante del frente.

Dicha hoja que cierra el acceso constituye - 
una unidad autónoma que se suspende, con posibilidad - 
de articular, sobre el armaron general de la cabina y 
ruede ser girada sobre éste para establecer las posieio 
nes de apertura y de cierre. . .

En una forma ventajosa de llevar el modelo a*
la práctica, se ha previsto que la comentada hojalde la

* * *puerta se encuentre suspendida mediante bisagras Bis— —w w
puestas en el lateral correspondiente de la cabihay ló 
gipamente dicha hoja abrirá desde el centro hacia!él la 
teral, contando en el centro con los medios de Cierre o 
bloqueo adecuados. * *

Esta disposición, si bien es evidente re­
sulta muy ventajosa, pues permite el fácil accedo.al in 
terior de la cabina, no debe considerarse cono exclusi­
va, por cuanto que en ciertos casos la hoja podrá con­
tar con los medios mecánicos adecuados para poder girar 
soorc el borde opuesto que se encuentra situado hacia - 
el sector central del frente curvo de la cabina.

Otros desalíes que se relacionan con los bene 
ficios y con la economía que el invento proporciona, se 
irán poniendo de manifiesto en el transcurso de la des­
cripción que se dá a continuación, en la cue se hace re 
tenencia a los dinujoa adjuntos, que representan, de ma



ñora un tanto esquemática y exclusivamente por vía á& 
ejemplo, loo conjuntas y loo retalles preferidos por - 
el modelo.

En los dito jos:
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Las figuras 1§ y 2§ representan, respectiva­
mente, en alnado y en planta superior, la cabina en la 
cual se ruede apreciar su frente en forma semicircular, 
en el que se encuentra incluida la hoja que cubre la — 
puerta de acceso, que conforme queda indicado tiene la 
misma configuración circular, articulando mediante bisa 
¿rras sobro el 1 userai de la cabina. Esta forma circular* w s*-**.del frente de la cabina permite una mayor isonorización 
en el interior de la misma. ,

 ̂# w
has figuras 33 y 43 representan en elevación ̂ * w

y en planta, el bastidor que forma la cabina. *****
La ligara 5^ corresponde a la vista froRtal - 

del citado bastidor, mostrado en las figuras 3- y**̂ —*
La íigura 6§ presenta, en elevación, ei-cprco 

acristalado que cierra la parte posterior de la cabina.
En la figura 7^ se representa, en planta^Lla 

forma especial del piso de la cabina, que posee en la ** 
zona central una extensión triangular aue sobresale ade. 
cuadamente de la línea seguida mor el exterior de la ca
bina de hoja d-e la puerta.

La figura b3 corresponde a una vis ta en pers-
peeriva. de una cactus. de frente curvilineo, de acuerdo
con el fodelo, aproci ándose cíaramen te las característm
cas de la hoja que cierra la puerta de aece 30 a la cabi.
na aU.C i'orms. oarto fr; Legrante del fr'ente de la cabina.

Kn eala i'i,au-a se fu :'<0 o ia igualmoato que el -
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eereo trapezoidal, acristalado, que cierra el lado pos 
terior da la cabina,^se encuentra montado en forma tas 
culante para que pueda girarse elevándolo o abatiéndolo 
a voluntad.

Comentando ahora estos dibujos, se hace la —  
aclaración de que, mediante el número -1- se indica, en 
general, el bastidor cue organiza la cabina, el cual es 
tá formado, con preferencia poro no exclusivamente, por 
perfiles tubulares adecuados, ventajosamente de seccio­
nes cuadrangulares. Este bastidor comprende, en su parte
delantera y según vista frontal, un amplio cerco §upe- -* .
rior con forma de trapecio, cuyos laterales -2-, -*3*-; es 
tán formados, ventajosamente, por robustos perfiles* c!.e - 
sección rectangular, y se encuentran reciprocamente*uni­
dos por un travesano superior -4-. Esta zona esta*.dlAridi 
da en dos amplios sectores -5- y -6- delimitados el 
perfil central vertical -7-. * .*.

La parte delantera de la cabina presentados
extensiones descendentes sensiblemente h o m o l o g a s -. **
-9-, la primera de las cuales es fija y se cubre mediar­
te un adecuado acristalamicrto permanente.

Dicha parte fija -8- se encuentra separada del 
ventanal superior -5- mediante un travesano intermedio — 
curvilíneo -1 0 - que se extiende horizontalmente desde el 
lateral izquierdo de la cabina hasta el periil vertical 
"***7

La parte derecha del frente y el comienzo del 
lateral correspondiente ce encuentra totalmente libre - 
formando la puerta -11- de acceso al interior del puesto 
de mando -jei tractor, cuya ] aorta de30.- uceero ce cierre me



diante la hoja curvilínea -12- que, ventajosamente se 
suspende por su bordp lateral -3- en las bisagras - 13- 
-14- instaladas en el lateral -16- del bastidor general 
- 1 - .

Entre las extensiones inferiores -8- -9- del
bastidor -1- se crea un amplio espacio -15- que permite
adosar el frente de la cabina cabalgando sobre la carca
sa que cubre el motor del tractor.

Conforme puede apreciarse por las figuras 18
y 89, todo el frente curvilíneo ¿e la cabina está forma
do por un sector fijo -5- y -o- ¿el bastidor y poy up —

* *.*sector móvil que corresponde a la puerta -12-. Am&ds'sec
tores se encuentran correctamente alineados describiendo

* # #un sector ¿e circulo regular que se prolonga por la par-* *, * * wte delantera del lateral de la cabina y también cT&'la ho+
ja -12- que cubre la puerta. *1*

Lis laterales -16- de la cabina están oemátituí 
dos por sendos cercos cuadrangulares, acristaladtMgy&ue 
forman parte integrante del chasis -1-, cuyos ceg&R&se 
superponen y fijan normalmente sobre las aletas t^ue.cu—  
bren las ruedas posteriores del tractor. Cuando el vehí­
culo está desprovisto de tales aletas se dispondrán unos 
soportes adecuados para soportar y retener firmemente la 
cabina.

Entre los comentados laterales -16- y formando 
el plano posterior de la cabina se encuentra suspendido 
el cerco acristalado -17-, con posibilidad de articular 
para poder ser elevado o abatido.

Los dos sectores inferiores -f— y -9— del fren 
te de i bastidor -1- se encuentran sano rt-ucs tos a sendas



planchas preformadas -18- que tienen forma de pentágo­
no irregular cuyas planchas forman el piso de loa dos*
sectores delanteros de la cabina y constituyen también
el medio de retención de la cabina sobre la plataforma
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de mandos del tractor.
Se comprende que la forma de tales planchas - 

-18- será en cada caso la más adecuada al tipo de trac­
tor sobre el que se instala la cabina.

Esencialmente estas son las características — 
más destacadas del objeto que constituye el presente mo
délo de utilidad, el cual no queda rigurosamente limita

* .do a los detalles exactos de esta exposición, toda**vT3g
que al ser llevado el modelo a la practica cabe iñtFbdu

*cir en él modificaciones de detalle siempre que cbR'las
variantes que se introduzcan no se cambie, altere..sf*2RO-
dTfique la esencialidad del objeto que queda descrito.

Igualmente se hace la aclaración de qu^.epyel
caso de realización que se ha descrito y que se rpyfesen** + * '
ta en los dibujos anexos, la parte frontal de la ̂ sabina -n -
que forma la hoja de acceso está formada por un sector —*****
estático o fijo y otro sector formado por la hoja -12- 
que cierra el acceso a la cabina, cuya hoja está suspen­
dida de bisagras -13-14- dispuestas en el lateral de la 
cabina, por tanto la hoja abrirá desde el centro del —  
frente girando hacia un lateral de la cabina, sin embar-
go tal realización no debe considerarse cono exclusiva por 
cuanto que la hoja -12- podrá disponerse también para gi­
rar sobre el frente de la cabina abatiéndose hacia el la 
do del uotor.

I! C ? A



So declara corso do propiedad y novedad para - 
todo ci territorio español, el contenido do las siguiea
tes:
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13.- Cabina perfeccionada para tractores, que * 
está formada mediarte un bastidor general (1) que se ca 
racteriza rorcue su parte frontal está formada por dos 
sectores (5) (6) uno estático y otro móvil suspendido es 
te último en medios que le permiten desplazarse bien sea 
hacia el lateral de la cabina o hacia el centro de ésta.

23.- Cabina perfeccionada para tractores, se­
gún nota 1 °, que se caracteriza porque la parte móvil — 
del frontal de la cabina constituye una hoja (12) con la
oue se cierra el acceso al interior do la catira.

* .33.- Cabina perfeccionada para tractore's^'^e—  
gnn notas precedentes, que se caracteriza porque'bY'see— 
tor estático y la hoja (12) que cierra el acceso*á*la ca - 
hiña describen, uno a continuación del otro, un &eé*$or — 
d€ circulo que se continua hasta los sectores delanteros 
de artos laterales ge la cabina. .

4 3.- CABINA PERFECCIONABA PARA TRACTORES.:*.
Todo ello conforme se describe y reivinQ^q^ en 

la presente memoria que consta de NUEVE hojas, escritas 
a máquina por una sola de sus caras y dibujos que la ilus 
tran.



D. Jose Luís y D. Em eterio Mansi Ha He ras
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