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El actual invento, conforme indica su enun­

ciado está destinado a proporcionar un nuevo tipo 

de interruptor de arranque automático de motores, 

que ha sido perfeccionado en sus características 

de diseño, organización y montaje, con miras a 

que puede, rea liza r  la  misión para la  que especí­

ficamente ha sido concebido con una seguridad y
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mía e f ic a c ^  máximas.

Este invento se relaciona en general con 

los  interruptores automáticos dispuestos en se­

r ie  con los c ircu itos e léc tr icos  de los motores, 

cuyo régimen de funcionamiento 'esté gobernado 

por un dispositivo automático, ta l como un termos

tato u otro dispositivo cualquiera, y más en par­

ticu lar incluye un nuevo tipo de interruptor mag­

nético automático, destinado a organizar la  pues­

ta. en marcha de los motores monofásicos de lo s  

llamados "de fase partida" que sabemos están pro­

vistos de dos devanados, uno de arranque y otro 

de marcha regular y continua, alimentando e l deva

nado de arranque hasta que e l motor adquiere e l  

regimen normal ¿e marcha, en cuyo instante queda 

automáticamente interrumpido, quedando alimenta­

do únicamente e l  devanado de marcha.

De conformidad, con una de las ca rac te r ís ti­

cas del invento, e l devanado principal del motor 

está en serie con la  bobina de un re lé  magnético 

que gobierna la  apertura o e l c ierre  del c irc u i­

to en e l que está intercalado e l devanado de 

arranque del motor, caracterizándose este re lé  

por perm itir e l  deslizamiento, en sentido v e r t i­

ca l, por su parte interna de un núcleo de hierro 

en su posición de reposo, que desplaza uno de los  

contactos e lásticos que forman e l interruptor del 

devanado de arranque, manteniendo abierto este 

interruptor hasta que e l paso 5e una fuerte inten



sidad através de la  bobine, del ¡relé, orea un 

campo magnético que actúa sobre este núcleo de 

h ierro, atrayé^idole en sentido ascendente y per 

Ritiendo e l c ie rre  del circu ito  del devanado de 

arranque.

De conformidad con otro deta lle del inven­

to, e l re lé  anteriormente descrito, se encuentra 

asimismo intercalado en serie, con e l  elemento 

que gobierna los tiempos de fuñeionamiento del 

motor; en un caso no lim ita tivo  de un f r i g o r í f i ­

co, este relé , estaría  en serie con e l termosta­

to que gobierna e l funcionamiento del motor, con 

forme e l  grado de temperatura en e l in ter io r de 

la  oámara fr ig o r í f ic a .

Según otra característica  del presente in­

vento, e l núcleo de h ierro, que en estado de re­

poso, mantiene abierto e l  c ircu ito  del devanado 

de arranque del motor, es atraído en sentido ver 

t ic a l ascendente, por el intenso campo creado por 

e l bobinado del re lé , a l paso de la  elevado i r  ten 

sidad que recorre, a rotor parado, e l circu ito  

formado por e l bobinado del re lé  y e l devanado de 

marcha oonectados a le. red de alimentación por 

un d ispositivo interruptor antomático(un termosta 

to cuando se trate del rotor de un f r ig o r í f ic o ) ;  

la  atracción ascendente de este núcleo, c ie rra  e l 

- interruptor del c ircu ito  de arranque, con lo  

que la  corriente se deriva también a través del 

devanado de arranque que pone en marcha e l motor;
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la  fuerza contra e l electromotriz creado en los 

devanados del motor en funcionamiento disminuye 3a 

intensidad que pasa a travos del "bobinado del re-

magnético de atracción del núcleo de h ierro, a l­

canzando un c ie rto  lim ite , en que e l peso del nú 

cleo, vence la  fuerza de atracción ascendente y 

descendente a su posición de reposo, abriendo e l 

c ircu ito  de arranque del motor, quedando tínica­

mente en e l circu ito  de alimentación e l  devanado 

de marcha normal.

De conformidad con otra ca racterís tica  del 

invento, se introduce en serie con los devanados 

del motor, un interruptor bimetálico sensible al 

calor disipado por e l paso de uno, corriente exce­

siva que puede perjudicar los devanados del motor; 

tanto en e l caso de arranque como en e l de marcha 

regular y continua, a l producirse una sobrecarga 

peligrosa, se abre e l  circu ito  de alimentación 

interrumpiéndose e l paso de corriente, lo  que coge 

tituye una. eficaz protección a las  sobrecargas 

perjudicia les.

De conformidad con otra característica  del 

invento, e l interruptor bimetálico, esté provis­

to de dos to rn illo s  reguladores, convenientemente

ló , creando una gradual disminución en e l campo

que han sido concebidos; uno de estos to rn illo s ,
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regula la  presión de contacto, lo  que equivale a 

regular e l va lor que ha de alcanzar la  in tensi­

dad, a través de los devanados para que se in te ­

rrumpa e l c ircu ito  de alimentación; e l  otro tor­

n il lo  lim ita  e l giro de la  lámina fle x ib le , accio 

nada por e l  bimetal, que provoca la  interrupción 

del c ircu ito , a f in  de que ésta conserve sus pro­

piedades elásticas. De conformidad con una nueva 

característica  del invento, e l soporte alrededor 

del cual se dispone e l bobinado del re lé  magnéti­

co que acciona e l  interruptor de c ierre y apertu­

ra del c ircu ito  de arranque del motor, se apoya 

sobre una lámina e lástica , convenientemente dise­

ñada que ev ita  la  transmisión de posibles vibra­

ciones del motor que pudiera dar lugar a que se u 

conectase intempestivamente e l  devanado de arran­

que.

De conformidad con otra característica  del 

invento, e l  interruptor automático de arranque, 

objeto de la  actual patente, puede fija rs e  sobre 

la  misma carcasa del motor, con lo  que además de 

una protección contra las sobrecargas que pudie­

ran producirse, está provisto ce un nuevo medio 

de seguridad y protección en e l caso de que e l 

motor, adn cuando la  intensidad sea la  normal y

de régimen, pudieran alcanzar temperaturas exce­

sivas. En este caso, e l  calor interno del motor
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transmitido a la  carcasa accionará e l  interrup­

tor bimetálico de manera análoga a l caso ante­

riormente descrito, producirse una sobrecarga.

En términos generales las características 

organización y constitución del interruptor de 

arranque automático objeto de esta patente, son 

las anteriormente descritas, no obstante otros 

d e ta lles  y características del objeto que cons­

tituye la  patente, as í como la  relación mecáni­

ca existente entre las partes componentes del 

mismo se irán poniendo de manifiesto en e l trajas 

curso de la  descripción siguiente, en la  oue se 

hace referencia  a las láminas de dibujos que a 

esta memoria se acompaña, en las que, de manera 

un. tstnto esquemática y tan sólo por vía  de ejóm 

pío, se representen los  conjuntos preferidos por 

la  idea del invento. Estos deta lles se dan a t í ­

tulo de ejemplo, haciendo referencia  a un posi­

ble caso de rea lización  práctica, pero la  paten­

te no queda lim itada exáctamente.a los deta lles 

expuestos en esta memoria, por tentó esta des­

cripción debe ser considerada desde un punto de 

v is ta  ilu stra tivo  y sin lim itaciones de ninguna 

c lase.

un lata lá...inns de dibujos adjuntasj 

La figura 18., muestra de una manera esque­

mática e l c ircu ito  e léc tr ico  y los elementos que

fund amen t alment e f  o man idea general del in -
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vento preconizado en la  presente memoria.

' La figura 2§., nuestra la  disposio ión de 

los elementos que constituyen e l interruptor 

magnético de arranque automático dispuesto en 

e l in terior de mía carcasa de baquelita prensa 

da o cualquier otro material adecuado que no 

sea conductor y esencialmente relacionado entre 

s í, de acuerdo con e l diseño presentado en la  

figursi 1-. .

La figura 38., muestra una v is ta  ex terior, 

por la  cara opuesta a la  representada en la  í'igu 

ra 23, de la  carcasa en el in ter io r de la  cual 

se dispone el interruptor de arranque automático 

mostrando las tres bomas de unión a los  devana­

dos del motor.

"1 comentar estos dibujos y para fa c i l i t a r  

la  comprensión del funcionamiento de los d is tin ­

tos elementos que lo constituyen, este interrup­

tor magnético de arranque automático, se hace 

referencia a un posible caso áe rea lización , no 

lim ita tivo , en que se in tercala  en e l  c ircu ito  

e léc tr ico  del termostato que gobierna y regula 

los  tiempos de funcionamiento del motor de mi 

f r ig o r í f ic o .

Radiante e l  número -1- se indica la  boma 

de unión con uno de los  terminales del devanado 

de marcha normal del motor, que está unida a s i­

mismo a l terminal -2a- de la  bobina -2- del re lé
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magnético, arrollada alrededor ¿el soporte -3- 

qu.e alberga en su in ter io r, permitiendo su des­

l i z  amiento, e l núcleo de hierro -15-; la  bobina 

-2- den reíd magnético está unida a través de 

otro terminal -2b- a la  reg leta  -7-, sujeta a la  

carcasa mediante e l remache —7a—. Su los  la te ra ­

le s  de esta reg leta  -7-, y fo r  mando parte unifa 

r ia  óe la  msma, se proyecta ve r t ic a l m en te a la  

sisma, las láminas o tabiques -8a- y -8b- proion 

gándose este último -8b- para formar la  lámina o 

lengüeta -8-, en cuyo extremo se dispone e l con­

tacto á l tabique -8a- y la  lámina porta-con

tacto -8-, están atravesados por e l  to rn illo  

-27- que queda, roscado a la  lámina porta contac 

to -8- que específicamente diseñada, únicamente 

está unida solidariamente a la  reg leta  -7- en su 

parte in fe r io r  -8b-, lo  que le  proporciona una 

c ie rta  elásticidad que permite su mayor o menor 

acercamiento mediante e l  t o m illo  -27- a la  pared 

opuesta -8a- con lo  que se regula la  presión de 

unión entre e l  contacto -9- dispuesto en e l ex­

tremo de la  lámina porta-contacto -8- y e l  con­

tacto -10- dispuesto en e l extremo de la  lámina 

e lá s tica  -11- solidariamente unida por su ex tre­

mo opuesto a l bimetal -12- y -12a- constituyendo 

este conjunto e l interruptor bimetálico de pro­

tección a las sobrecargas y a l exceso de la  tem­

peratura, que puede alcanzar e l  motor, La cabeza
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del to m illo  regulador -27- queda enfrentada a 

la  pared la te ra l de la  carcasa -34- en la  que 

se insta la  e l interruptor magnético de arranque 

automático preconizado en esta memoria, quedando 

regulado inicialmente, y de una vez para siempre 

la  máxima intensidad o temperatura a p a rtir  de la  

cual, se interrumpe e l c ircu ito  de alimentación 

con las sobrecargas o temperaturas excesivas del 

motor. El to rn illo  -28- dispuesto enfrente del con 

tacto -10-, lim ita  e l giro e lástico  de la  lámina 

-11- provocada por e l conjunto bimetal -12- v -12a- 

la  regulación de este to m illo  puede rea lizarse 

paralelamente a l mantenimiento de las caracterís­

ticas o propiedades elásticas de la  lámina -11-, 

estando fa c ilitad o  e l acceso a este to rn illo  -28- 

por la  reg leta  corrediza -29-.

La lámina e lástica  -12- constitu tiva del con­

junto bimetal, está solidariamente unida a la  regle 

ta -13- fijad a  a la carcasa -24- por medio del 

remache -13a-; esta regLeta -13-, se proyecta al 

ex terior de la  carcasa formando la  lengüeta de con 

tacto -14-, que quedará unida a uno de los termi­

nales del termostato, intercalado en e l c ircu ito  

de alimentación que gobierna los tiempos de fuucjp 

namiento del motor.

La reg leta  -7 - anteriormente descrita, presen 

ta, asimismo un tabique o proyección -18a- v e r t i ­

ca l a la  misma, que se prolonga específicamente

- 9 -  0  c : 7  9 Q Q



configurado para formar la  lámina portacontacto 

-18-, en cuyo extremo alejado a la  regleta , se 

dispone e l contacto -17- enfrentado en la  próxi- 

midad del contacto -16- constituyendo e l  conjun­

to e l  interruptor que gobierna e l c ierre  o la  aper 

tura del c ircu ito  en e l que está intercalado e l  

devanado de arranque del motor.

El contacto -16- constitu tivo d e l interrup­

tor que gobierna e l  c ircu ito  de arranque del motor 

se constituye sobre la  lámina e lá stica  -2o- s ó li­

damente unida al brazo laminar -22- unitario de 

la  reg le ta  -21-, fija d a  a la  carcasa externa me­

diante e l remache -21a-. La lámina e lástica  -2o- 

está unida a la  lámina metálica -19- que l a  pro­

longa y sobre la  que presiona en su estado de re ­

poso e l ndcleo de h ierro -15-, que mantiene sepa­

rados lo s  contactos -16- y -17-, y por tanto abier 

to e l c ircu ito  de arranque del motor. Cuando e l nd 

oleo -15- sea atraído por e l  intenso campo magné­

tico  creado por la  corriente in ic ia l de arranque 

que recorre la  bobina -2- del re lé  magnético, se 

desliza  en sentido v e r tic a l ascendente, liberando 

la  lámina e lástica  -2a- que c ie rra  los contactos 

-16- y -17-.

El brazo -22- y por tanto e l contacto -16- 

sblidariamente unido al mismo a través de la  lá ­

mina fle x ib le  -2o-, está unido a la  boma -24- a 

través del elemento res is tivo  -23- que en caso de 

sobrecarga disipa una c ie r ta  cantidad de ca lo r que



CENÍMÍOS
f

5 .-

10. -

15.-

20 . -

2 5 . -

contribuye aJ/6uen funcionamiento del interruptor 

bimetálico. La boma -24- se une a uno de lo s  ter 

mínales del devanado de arranque del motor.

Hasta ahora hemos descrito la  unión del inte 

rruptor magnético de arranque automático, objeto 

de esta patente con una sola de las bomas de los  

devanados de marcha y de arranque del motor; e l  

retorno de ambos devanados se hace por una oone- 

xión común a la  boma -SO- unida a la  reg leta  

-25- que se proyecta al exterior de la  carcasa 

-34- que alberga los d istin tos elementos que cons 

tituyen e l  interruptor, mediante la  lánina de con 

tacto -26-. La reg le ta  -25- está fija d a  a la  car­

casa -34- mediante elremache -25a-.

Fácilmente se comprende después de la  des­

cripción realizada la  conexión de las bomas de 

contacto -14-, y -26-; la  lámina -14- queda unida 

a uno de los terminales del termostato que regula 

los  tiempos de funcionamiento de l motor, e l  otro 

terminal del termostato está unido a la  fuente de 

alimentación que c ie rra  e l c ircu ito  unido a l te r­

minal o lámina de contacto -26-.

SI soporte -3- de la  bobina magnética del 

re lé , se apoya sobre lo s  topes -4 - y -5-, unita­

r io s  de la  carcasa en cuyo in te r io r  se disponen

los elementos que constituyen este interruptor, 

con interposición de la  lámina e lá stica  -6 -.



Las bomas de contacto con los devanados 

del motor, -1-, -24- y -30- se fi ja n  a l cuerpo

de la  carcasa -34- específicamente di sedada para 

ta l e fecto . La carcasa -34- presenta, en la  par­

te en que se adapta el to rn illo  regulador -23- 

un recinto -35- con unas guías que permiten la  

fá c i l  introducción y desliz amiento de la  lámina 

-29- que lo  protege de cualquier accidental desa 

juste. Asimismo presenta, facultativamen-te d is­

tribuidos, los resaltes -34a- y -34b- atravesados

axialmente de uno a otro extremo de la  carcasa 

por los  taladros -31- y -32- por los que pueden

iYitroducirse los pernios de sujeción a la  carca-i 

sa del motor.

Para fa c i l i t a r  la  to ta l comprensión de la  

idea del invento preconizado en la  presente me­

moria, detallamos seguidamente e l proceso de pues 

ta en marcha de un motor monofásico de un grupo 

fr ig o r í f ic o .  Insistimos, una vez más, en que esta 

descripción se rea liza  únicamente, por v ia  ce 

ejámplo y con carácter ilu s tra tivo , sin que e llo  

repercuta en lim itaciones de ninguna clase.

La lengüeta terminal -14- está unida a uno 

de los  terminales de contacto del termostato que 

regula e l funcionamiento del grupo fr ig o r í f ic o ;  

e l otro terminal del termostato, está unido a la  

red de alimentación, a la  que, asimismo, está 

unida la  lengüeta del terminal -26-, estando abier
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to e l  c ircu ito  por la  acción gel termostato. Cuan 

do e l termostato c ie rra  e l c ircu ito  de alimenta­

ción, la  corriente pasa por la  lengüeta terminal 

-14- a través del interruptor bimetal(contactos 

-10- y -9 - ), pasa a la  reg leta  -7 - unida al tem í 

nal -2b- del devanado -2- del r e lé  magnético l l e ­

gando por e l terminal -2a- y la  boma -1-, hasta 

e l  devanado de marcha del motor, que recorre para 

retornar por la  boma -30- y lengüeta terminal 

-26- a la  red de alimentación en que se c ie rra  e l 

c ircu ito . Por tratarse de un motor monofásico,, e l 

campo creado por e l devalado de marcha, no puede 

hacer g ira r e l  rotor, con lo  que la  intensidad 

que circula-por e l c ircu ito  e léc tr ico  descrito 

anteriormente alcanzará un va lo r elevado que crea 

un intenso campo magnético a l pasar a través del 

bobinado -2-, del re lé  magnético, atrayendo en 

sentido v e r t ic a l ascendente a l núcleo ¿e hierro 

-15- que lib e ra  la  lámina e lá stica  -20-. La lámi­

na e lá s tica  -2o- lib re  de presión ejercida sobre 

e l la  por e l nácleo -13-, c ierra  el c ircu ito  de

arranque derivándose la  corriente e léc tr ica  desde 

la  reg le ta  -7- por los contactos - i? -  y -16- del

interruptor de arranque al brazo metálico .99. uní

uario ge la  reg leta  -21-, unido a 

través del elemento res is t ivo  -23

la  boma -34- a 

; por la  boma

-24- pasa al devanado de arromoue 

rrándose e l c ircu ito  hasta la  red

del motor ce­

de alimentación
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por la  liorna común -30— y lengüeta terminal -26-.

Con ambos arrollamientos, arranque y marcha 

en circu ito , se pondrá en iaarcha el motor que 

aumenta gradualmente su velocidad, creándose en 

ambos devanados una fuerza contra-oleotromotrio 

que disminuye la  elevada intensidad absotida in i­

cialmente. Cuando la  intensidad desciende por de­

bajo do c ie rto  lím ite , e l peso del núcleo de h ie ­

rro -15- supera la  atracción del campo maguó tico 

producido gnr el paso de la  corriente a través del

bobinado -2-, . volviendo a su posición de reposo 

y empujando la  prolongación -19- so lidaria  a la  

lámina e lástica  -2 o-, lo  que provoca la  separa­

ción de los contactos -16- y -17-, con lo  que q*ue_ 

da interrumpido e l  c ircu ito  de arranque, Quedando 

funcionando e l motor exclusivamente a base del 

arrollamiento de marcha.

Se comprenderá fácilmente después de obser­

vados lo s  dibujos y la  explicación que acabamos 

de efectuar de e llo s , que e l actual invento, pro­

porciona una construcción sen cilla  y e fectiva , que 

puede ser llevada a la  práctica con suma f a c i l i ­

dad, asegurando la  obtención de una manufactura 

relativamente económica.

Se hace constar a los  efectos oportunos que 

en e l objeto que constituye e l actual invento, se 

podrán introducir, todas aquellas modificaciones 

de deta lle  que las circunstancias y la  práctica 

pudieran aconsejar, siempre y cunado que con las



5.

10.

15.

25

- 15

variantes que se introduzcan no quede 'caOciada, 

alterado, o modificada la  esenclalidad del objeto 

descrito.

Igualmente se hace la  aclaración que e l ob­

je to  que constituye esta patente no se ha dado a 

conocer en España se ejecuta en los  Estados Uni­

dos de America por la  firma IIELVINATCR INTERNA­

TIONAL CORPORATION, de hichigan 14.250 Plymoth 

Road.

N 0 T .A

Se declaran como de novedad y propiedad pa­

ra todo e l te r r ito r io  español, e l centenido de 

las siguientes:

R 3 I Y I  N B

1 - .-  Interruptor de arranqu e automático pa­

ra motores monofásicos, que está constituido por 

dos dispositivos electromecánicos, uno de los  cua 

les  regula e l c ie rre  y apertura del c ircu ito  de 

arranque, siendo la  misión especifica  del otro 

d ispositivo, constitu ir un elemento de protección 

a las sobrecargas y tanbiáu a los excesivos aumen 

tos de temperatura en e l motor.

23.- interruptor de arranque automático pa­

ra motores monofásicos, que se caracteriza porque 

e l d ispositivo que regula e l arranque del motor, 

está constituido por un interruptor intercalado 

en e l  circu ito  de arranque, y gobernado en sus poz
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siciones de cierre y apertura del c ircu ito  por 

un re lé  magnético intercalado en el c ircu ito  de 

marcha del motor, estando integrado este re lé  

por una bobina devanada sobre un soporte de ma­

te r ia l no magnético n i conductor que alberga en 

su in ter io r , sirviéndole de guía y permitiendo su 

deslizamiento v e r t ic a l, un núcleo longitudinal de 

hierro dispuesto en sentido v e r tic a l, e l cual pre 

santa en su extremo superior un ensanchamiento 

seccional que descansa sobre un tope c ircu lar que 

presenta su parte in fe r io r  e l guía in ter io r  del 

soporte en que ésta alojado.

2^.- interruptor de arrenque automático pa­

ra motores monofásicos, caracterizado porque e l 

núcleo de hierro que constituye la  armadura del 

re lé  magnético, en su posición de reposo, en la  

que permanece, estando e l motor parado o en fun­

cionamiento de régimen normal, presionado por su 

propio peso sobre una pestaña solidariamente uni­

da a uno de ios contactos que forman e l interrup­

tor de arranque flexionánüolos e interrumpiendo el 

c ircu ito  de arranque del motor.

43.- Interruptor de arranqu e automático pa­

ra motores monofásicos, caracterizado porque e l 

soporte de material antimagnétioo y no conductor 

en e l que se constituye e l re lé  magnético, que
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gobiema e l interruptor, de c ie rre  y apertura del 

circu ito  de arranque, se apoya sobre mía arande­

la  provista de lengüetas la te ra les  e lásticas de 

suspensión, quedando aislado de las vibraciones 

que transmite e l motor.

53.'- Interruptor de arranque automático para 

motores monofásicos, caracterizado porque en la  

entrada del c ircu ito  de alimentación, cosán para 

lo s  c ircu itos de arranque y de marcha normal, se 

in terca la  un interruptor bine ta l de segurió ad a 

les sobrecargas y a les  excesivos aumentos de tem­

peratura en e l motor, sobre cuya carcasa está f i ­

jado e l interruptor de arranque automático, obje­

to de la  actual patente.

6 - .-  Interruptor de arranque automático para 

motores monofásicos, caracterizado porque e l inte 

rruptor bimetal objeto de la  anterior re iv ind ica­

ción, está previsto de dos to rn illo s  -de regula­

ción, uno de e llo s  atraviesa una reg leta  de apo­

yo y queda roscado a una de las regletas portacon 

tactos del interruptor bimetal, estando e l  otro 

roscado a un tabique de apoyo y enfrentado a la  

parte posterior del otro contacto, y se caracte­

rizan respectivamente por regular la  presión de 

contacto del interruptor binotal y por lim ita r su 

apertura, permitiendo f i j a r  a voluntad la  máxima * 

intensidad a travós del c ircu ito .

73.- interruptor de arranque automático para 

motores monofásicos, caracterizado por disponerse
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lo s  d ispositivos y c ircu ito  que lo constituyen en 

e l in terio r de una carcasa de taquelita  prensada o 

cualquier otro cuerpo aislante, y presentar dos 

terminales de unión-a la  red de alimentación y tres 

bomas o conexiones de unión a los devanados de 

arranque y marcha del motor, siendo una de estas 

bomas comdn a los dos devanados.
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Todo e llo  conforme se describe y reiv ind ica  

en la  memoria que antecede que consta de DIRS Y 

OCHO hojas escritas a máquina por una sola de sus 

caras y dibujos que la  ilustran.
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