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Tl actuel invento, conforme indica su enune
ciado esté destinado a proyorcionzr un nuevo tipo
de interruptor de arrangue automftico de motores,
que ha sido perfeccionzdo en sus carecteristicas
de dlgefio, orxrgmnizacidn y montaje, con wmiress a
qus puede reslizar ls misibn para la que especi-

ficamente ha sido concetifo con wis sesuridad 7

o
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ung eflcacig méxinas.

Zgte invento me relacione en general con
lqs interruptores automfiticos dispuestos en se-
rie con log circuitos eléctricos de los motores,
ouyo'régiuen de funcionaniento esté zobernado
por un dispositivo autowftico, tal cowo un terniog
tato u otro digpositivo cualguiera, y was en par-
ticular incluye un mueve tipo de interruptor nag-—
nético sutomfiico, degtinedo a orgenisar la jusa-
ta en marche e los nobores monolésicog de los
llamados "de fase partida” que savemos estén pro-
vistos de dos ¢evanadog, uno <e arrangue y otro
de marcha ragular y contima, alimentardo el 5evg
nado de arrangue hagta gue el motor adquiers el
regimen nornal e marcha, en cuyo instante gueds
guboibbicemente interruupido, quedento alimenta-

do Gnicenente ¢l devanado de narcha.

De conformidad con uns de las caracterf{sti-
cas del invento, el devanado principel del motor
eetd en serie con 1a hobine de un relé mszubtico

ue goblerna 1é apertura o el cierre del cilroui-

i)

ct
G

en el yue eptf intercalado el devanado de
arrangue del motor, ceracterizfidose este relé
por permitir el deglisawisnto, en sentido verti-
col, por su parte interas de un nidcleo de hierro

“

en su posgicidn de reposo, que Gesplers uno fe los

centactos elésticos que formen el interruytor del
devansdo de arrangue, mantenlendo abierto este

interruptor hasta que el paso de ura fuerte inte
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sided através de la bouine del reld, crea un

cainpo magnético que actfa sokre este micleo de
hierro, atrgyéndole en sentido ascenlente ¥ Der
sitiendo el clierre del circuito del levanafo de
srreaxn qu@ -

De confornidad con otro Aetalle del inven-
to, el relé anteriormente Gesorito, se encuentra
asfeismo intercalado en smerie, con el elemento
que zobisrna leos tiempos de furcionsmiente del
motor; en um caso no liwmitativo de um frigorifi-
co, easte relé, estarfa en seris con el termosta-
to que goblemma el funcionamiento del wotor, con
forme el grado de tewperatura en el interior de
la cérara frigorifica.

Seglin otra caracteristica del presente in-
vento, el mlcleo de hierro, gue en estado de re-
poso, mantiene ablerto el circuito del devanedo
de arremgue del motor, eg atraido en sentido ver
tical ascendente, por el intensgo campo craedo pér
el bobinado del reld, al yaso de la elevedo inten
sided gue recorre, & rotor parado, el circuito
formado por el bobinado del reld y el devanado de
marcha oonectsdos a le red de alimentacidn por
un dispositivo interruptor amtomdtico(un termosts
to cusndo se trate del rotor de un Zrigorifico);
la atreccifn ascendente de este mficleo, cierra el

- interruptor del circuito de arrangue, con lo
que le corriente se derive también & través del

devancdo ¢e arrengus gue pone en marcha el motor;
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la fuerza contra el electromotriz creado en los
devenados del notor en funcionamiento diswkinuye

intensicad gue pase a través del bobinedo del re-

-

14, creando mne gradual disminucién em el ocaupo
magnético de astraceidn del ndcleo de hierro, al-
cazzendo un cierto limite, en gue el peso del nf
cleo, vence la fuerza ée atraccibn ascendente y
degcendente a su posicibn de reposo, abriendo el
circuito de arrenque del motor, quedendo Vnica-
mente en el circuito de elimentacién el devanado
de marcha normal.

De conformidad con otra caracterisiicae del

JAnvento, se introduce en serie con los devenzdos

del motor, wa iﬁterrugtof bimetélico gensivle &l
calor disipado por el paso de uua corrisise exce-
sive gue puede perjudicar los devenagos del notox;
tanto en el caso de arrangue como en el de marcha
regular y continua, al producirse una sobrecargs
pelisrosa, se alre el cireuito de alimentacildn
interrumpiéniose el paso de corrieute, lo gus corm
tituye von eficaz proteccibn a las soLrecaryas
berjudiciales.

De conformidaé con otre caracteristica del
lnvento, el interrvuptor bimetdlico, emté provis-
to de Gos tornillos reguledores, convenienjemente
dispusctos que realizan alicezmente la unibn para

que han sgicdo concebidos; uno de estos tornillos,
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regular el valor gue ha de¢ elcanzer lg intensi-
dad, a travée de log devenados para yue se inte-
rruzpa e. circulto de alimentacidn; al otro tor-
5. nillo limita el giro de la lémina flexivle, accio
nada por el bimetal, que provoca la interrupcidn
del circufto, a £in de gue ésia conservse sus pro-
piedades elfsticas. De conformidad con una nueva
caracﬁeriﬁtida del invento, el soporie alrededor
10, del cual se digpone el bobirado del relé magndti~-
co que accloua el interruptor de ciexrre y apertiu-
ra del circuito de arranque del motor, se apoya
gobre una 1lézins eléstica, convenienitenenie dise=-
fiade que evita la transmisidn de positles vilre-
15 - cioneg del motor que mdicra daxr lugar a gue s8 w
conectase intempestivanente el devanzdo de arran=
gue.
De conformidad con otra caracteristica del
invento, el interruptor automiiico Ce arrangue,
20.= okjeto Qe la sctuel patente, puede fijearse sobre
le migwa carcass del motor, con lo que ademfs de
una proteccion contra las sobrecargas cue rulie-
ran producirse, esté provisto de un nuevo wedio
de segurigad y proteccibn en el caso de gue el
motor, =fn cuando la intensidad ses la norual y

de rézimen, pudieran alcanzar tewperaturas exce-

sivas. Lz este caso, el celor interno del motor
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trensmitido a la carcssa accionazrd el interruy=-

tor bimetflico de manera anfloga al caso ante-
riorm:ente deserito, producirse una sobrecarga.
En térainos generales las carscterfsticas
organizacibn y constitucibn del interruptor de
arrsngue sutombiico objeto de esta patente, son
les snteriormente deseritas, no onstanie otros
detallss y caracteristicas del ovjeto qus cons-
tituye la patente, as{ cowmo la‘zelacién nechni-
ca existente enire las paries componentes del
mismo se irén poniendo 8e manifiesto an el trang
curso Se la degeripeibn siguiente, en ls gue se
hace relerencis a lag léuinas de ditujos gue &a

iy en ies gue, de uanera

eata memoria se acompal
un tento esguenfiica y tan s6lo por vis de ején
plo, se respregenten los conjutos preferidos por
lo idea del invento. Estos fetealles se dan a ti-
tulo de ejérylo, haciendo referencia a uu posi-
ble caso fe realizaciénu préctics, pero la paten-
te no gueda limitada exéctanenie a log detalles
expuestos en esta memoris, por tento esta deg-
cripeidn debe ser considerada Ceufe un punto de
vigte ilustrativo y sin limiteciones de ninguna
clame.

dn les léslnes de dibujos adjuatas:

La figura 18., muestra e una manera esguem
mética el cirouito eléctrico ¥y los elementos que

fundsuentelnente forman ls icesn General del in-
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vento preconizado en la presgente wmemoria.

Lg rigura 22., muestra la digposic i6n de
los eiemﬁntog gue constituyen el interruptor
regndtico de arrangue automftico dispuesto en
el interior de una carcasa de baguelita prensa
da o cualguier otro materisl adecuado gue no
sea conductor y cgencigluente relacionwao entre
gf, de acuerdo con el diseflo presentado en la

figura g,

Le figura 38., megtra wma vista exterior,

por la cara opucsta a la represenvaltse en la ilgu
rs 28, de la carcasa en &l interior de la cual
ge {ispone el interruptor de arrénque autonético
rostrando las tres bornas de unién a los devana-
dog del motor.

4] coumentar estos ditujos y pars facilitar
la comprensgion del funcionawiento de lus distin-
tog elemsntos gue lo comstituyen, esgte interrup-
tor magnético de arrsngue autouftico, se hsce
referencia a un posible cago de reelizscibn, no
limitativo, en gque se intercala en el circuito
eléctrico del termostato que govierna ¥ regula
los tiempos de funcionanient del motor de un
frigorifico.

iediante el mimero ~l- se indica lz horna
de unién con uno de los terminsleg cel fevenado
de rmarcha normsl del motor, cue egtd unida asi-

wismo al terninal -Ra= de la bobina -2- del ralé
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nagnético, arrollsda alrededor el souorte ~3-

’

que alberza en su interior, permitisndo su deg-
lizaniento, el micleo @& hierro ~15=-; la bobina
-2~ del relé nagnébtico estd wnice a través de
otro terminal -2b- a la regleta ~7-, sujsta a la
corcass nedisnte el remeche -Ya-. %n log letera-
les de egta regleta -7, y for mando parte unifa
ris de la migma, ge proyecta verticalmente a la
risme, les léminas o tabiques =8a= y ~8b= prolon
gbniose este (ltimo -8b- pars formar la lémins o
lenglleta -8-, en cuyo extremo se dispons el con-
tacto —9-. Bl tabique -8a= y la 1lfwina porta-con
tacto -6-, estén atravesados por el tornillo
-27- que queda roscado a la l&uina porta contac
to -8~ que especificamente disefiada, ﬁnicamenteA
esté unida solidariemente a ls revleta =7- en su
parte inferior -Bb-, lo gue le proporciona una
cierte elfsticidad gue permite su Luwor o menor
acercaniento mediante el tornillo -27- a ls pared
opuesta =-Ba= con lo que se regula 1= presibn de
mnibén sntre el contacto -9- digpuesto en el ex-
tremo de la léumina porte=-contacto -8~ y el con-
tacto -10- dispuesto en el extrero de la lénina
eléstica -11- golidariasmente unida por su extre-
mo opussto al bimetal -12- y ~12a- constituyendo
este conjunte el interruptor bimetélico de pro-
teccibn a las sobrecargas y al exceso de la tep-

persturs, gue pusde alcanzar el motor, La Cabesg
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del tornillo regulador -27- gueda enfrentada a

la pered lateral de la carcasa -34- en la que

se instela el interruptor magnético de arrengue
autombtico preconizado en esta memoria, guedando
regulado inicialmente, y (e una vez pars siempre
le mféxima intensidad o temperatura a partir de la
cual, se interrumpe el circufto de alinentacién
con las sobrecargas o temperaturas excesgivas del

motor. 51 tornillo -28- dispuesto enfrente del con

‘tacto -10-, limita el gziro elfstico de ls lémina

-11- provocada por el conjunto bimetal =12~ y ~lZa-
la regulecibn de este tommillo puede realizarse
paralelamente al mantenimiento de las caracterfis-
ticas o propiedades elésticasg de la lémina «1l-,
egtando facilitado el acceso a este tornillo -R8-
por .la regleta corredize -29-.

Ia l&mina eléstice -18- constituviva del con-
junto vimetal, estd solidariawente unidia a la rogle
ta =13~ fijada a 1n carcase ~24- por redio del
remache =l3a=-; esta reglets -13-~, se proyecta al
exterior de la carcuss Toraanlo la lenglete (e con
tecto -l4=, que quedarf unida & uno de los termi-
nales del termostato, intercalado en el circuito
de alimentacibn que gobierna los tiempos de funchH
namiento del motor.

La regleta -7= anteriormnte descrita, Presen
ta, agimisno un tabique o proyeccidn -i8a- verti-

cal a la misma, gue se prolonga especi{ficamente
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configuradd para formar la lAmina portacontacio
-18-, an cuyo extremo alejato a la regleta, se
dispone el contacto -17=- enfrentado en la préxi-
midad del contacto -16- constituyendo el conjun-
to el interruptor que gobiernas el cierre o la aper
tura del circuito en el gque estd intercalado el
tevanzdo de arrangque del motor.

Bl contacto ~16- constitutivo del iaterrup-
tor que jsobierna el circuito de arraungue del motor
ge constituye @obre la lémina eléstica -20- goli=-
damente unida 21 brazo laminar -22- unitario de
la regleta -2l=-, fijada a la carcasa exierua me-
disnte el remache ~2la-. La lénins elfstica -20-
estd unida a la léaina metélica =19~ gque la pro-
longa y sobre la gue presiona én su estado de re-
poso el micleo de hiexro ~15-, que mantiene sepa-
raiog los contactos =16~y ~17-, y por tanto avier
to el circuito de arrangue del motor. Cusndo el nf
cleo -15=- sea atraido por el intenso caumpo magné-ﬁ
tico creado por la corriente inicial de arrangue
que recorre la Lobina -2- del relé mmgnético, se
deslize en sentido vertical ascendente, liveracdo
la lénina eléstica -2a~ que clerra los cantactos
~16~ y -17-.

Bl brazo -22=- y por tanto el contacio =16-
sblidariamente unido &l mismo a través de la 1li-
mina flexible =20-, estd unido & la boruna -24- a
través del elemento resistivo -R3=- gque en caso de

Sobrecarga digipa una cierta centidad de calor gue
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contribuye albuen Funcionamiento del interruptor
bimetdlico. La boma -24- se vas a uno de los ter
minsles del devanado de arranque del motox.

Hasta ahora hemos descrito la unibén del inte
rruptor nagnético de arranque autombtico, objeto
de esta patente con una sola de las bornas de los
devanczdos de marcha y de arranque del motor; el
retorno de ambog devanados ge hace por una cone-
zibn comin a la bvorna ~30- unids a la regleta
-25= que se proyecta al exterior dge la carcass
~34- gque alberza los distintos elementos que cons
tituyen el interruptor, mediante la limina de con
tacto ~26~. La regleta -25- esté fijala a la car-
casa =34- mediante élremache ~25g=.

Pbcilmente se comprende después de la des-

cripeidn realizada la conexién de las bornzs de

contacto -l4~, y -26-; la lémina =l4- guede unida
a uno de los termirales del termostato gue regula
los tismpos de funcionamiento del motor, el otro
terminal del termostato estd unido a la fuente de
alimentacibn que cierra el circuito unido al ter-
minal o lémina de contacto -26-.
21 soporte =3 d2 1la bobina magnética del

relé, se apoya sobre los topes =4= y -5-, unita-

rios de la carcasa en cuyo interior se disponen

los elementos que constituyen este interruptor,

con interposicién de la lénina eléstica =6-.
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Las bornas de contacto con los devanados
del motor, -l-, =24=y =30- se fijaan &l cuerpo
de la carcasa =34=- especificauence fiseilada para
tal efecto. La carcasa =34~ pregsenta, en la par-
te en que Se atapta el tornillo regulador -23-
un recinto =35~ con unas gufas gue permiten la
fhcil introduccidn y desliz =zwiento de la 1lémina
-29= que lo protege de cuslguier accidentel desa
juste. dsimismo presenta, facultativausen-te dige
trivuidos, 1og resalfey =I4da= y -34b= atravesados
axialiente de uno a otro extremo de la carceasa
por los talndros ~Bl- y =32- por los que pueien
introducirse los pernios de suyjecidn a la carca-
sa del motor.

Pare facilitar la total couprengitn de la
idea del iunvento preconizado en la presgente mew
morie, detalliamos seguidamente el proceso de pueg
ta en mercha de un motor monofésico de un grupo
frigor{fico. Insistimog, una vez mfs, en que esta
descripcidn se resliza tmicatente, por via de
ejémplo y con caracter ilustrativo, sin que ello
repercuta en limitaciones de ningune clage.

La lenglleta terminal -1l4- estié unida a uno
de los terminales de contacto del termostato que
regula el funcionauiento del grupo frigorilico;
el otro terninal del termostato, estéd unido o la
red de alimentacidn, a la que, aéimiamo, esté

unida la lengtleta del terminal -26=~, esgtando abier
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to el circuito por la accibn del termostato..Cuag
do el termostato cierra el circuitvo de alimenta=
cién, la corriente vasa por la leugleta terminal
~l4=- a través del interruptor bimetél(oontactos
~iC=y ~Y=), pasa a la reglata -7- unida al termi
nal =2b- del devanado -2~ del reld magnético lle-
gando por el terminal =Ra~ y la porma -l=-, hasta
el devansde de marcha del wotor, gue recorre para
retornar por la borna -s0=- y lengleta teruinal
~20= 2 la red de alisentacibn en Que se cierra el
circuito. For btratarse de un motor monoffsico, el
canpo creado por el devanado de marcha, no puede
hazcer girar el rotor, con-lo gue le intengidad
que circula por el circ.uito eléetrico deserito
anteriormente alcansarf un valor elevado Que crea
wl intenso campo magnético al pasar a2 travds del
bobinalo -£=-, del relé mogmsdtico, atrayendo en
sentido vertical ascendente al micleo de hierro
~15- que libera la 14mina elfstica =-20-. La lémi-
na eléstica -20- libre de presidn ejercida sobre
ella yor ol micleo -1l3-, cierra el circuito de
arrangue derivindose la corriente eléstrica desde
la reglsta -7- por los contactos -17- v ~16= del
interrusbor de arrangue al brazo metdlico -2« wrd
§2rio de le regleta =21=-, unido a lg borna -24- g
trevés del eleuenio resistivo ~23-; por la horus
~24- pasa al devanado de arrengue el motor ce-

4 rs 3 L g 1 . .
rréndose el circufto hasta la red de alluzent scibn
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por la horaa comin =30~ ¥ lenglieta tersinal -26-.
Con 2ubog arrollamlentos, arrangue y iarciha
sn circufto, se pondré en marcha el motor gue

£

‘eanioge en

et

54

manta crafdualsente su velocided, ¢

\"“

s008 une fuerza contra~cleciromotric

zivnos 2aval
que digminmuye la elevaﬁa intensidad abnovida ini-
cizlizante. Cuando la intensidad descioude por de-
bajo de cierto ifnite, el peso del micieu de hiew-
rro -15- supsra La atraccidn del campo mognéitico
producido gor el paso de la corriente a través del
cobinado ~£-, . volviendo & su pozicién de reposo
¥ empujando Za prolongacidn -1U- rolidaria a la
léwine elféstica 520-, lo gue provoca la gepara-
cidn de los contactos -ib- y -17-, con lo gue gue
da inteirumpido el circulto de arrangue, guedsndo

hase Jel

funcionando el motor exclusivamante a
arrollemiento ds marcha,

Se couprenders facilmente degpués de obser=
vados los dibujos y la explicacibdn gque acabanos
de efectuar de ellos, que el actual invento, nro=-
porclona uns congtruccidén sencilla y efectiva, que
pucde ser llevada a la préctica coa suma facili-
dad, ﬁsegarandé la outencidn de uns wanufactura
relativarente econbuica.

J¢ hace constar a los efectos oportunos que
en el objeto que constituye el actusl invento, se
pocrén introgueir, todas aguellas uodificaciones
de detzlle jue las circu:stancias ¥ la préctica

prdieran acongejar, siempre y cuundo gue ccn las
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varizntes qus se introduzcan no guede canbleds,

e

eltersda o modirficada la egencialidad del objeto
descrito.
Igualmente se hace la sclaracibn gue el ob-

jeto gue constituye esta patente no0 se ha dado a

conocer en Lgpalia sz ejecuta en los SBgtados Uni-

dos 48 Anérica por la firme KELVINATOR TNTRRTA-

=3
=i

O7AL CORPORATICH, de !Hehigan 14.250 Plymoth

E QT &

32 declgran como de novedad y propiledad ipa=-

=

ra todo el territorio espafiol, el countenido de

- S ey -y Ao
las giguientes:
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18.= Intermijtor de arrangu ¢ aubomitico pam
ra motores monoffsicos, que esti conztitufdo por
doz dispositivos electromscinicos, wio de los cua

les regula el clierre y avertura del circuito de

arranque, siendo la misidn especifica del otro

7
o]

dispositivo, constitufr un elemsnto de yroteccilbn
a las sobrecargas y tawbién a los sxcesivos aumen
tog de teuperatura en el motor.

28,- Interruptor de arrsngue automftico pa-
ra wmotores wonofésicos, que se caracieriza porgue
el dispositivo gue regula el arrengue del wotor,
esté congtituido por un interrupsor intercalsdo

en el circufto de arrunque, y sobersado en sus pou
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siciones de clerre y apertura del circuito por
un reld magnético intercalado en el circuiio de
marcha del motor, egbando integrado cste reid

por una bobine devenada sobre un soporite de ng-
terisl no uagnético ni counductor que aiverys en
s intarior, sirviéidole de sufa y permitiendo su
deplizamiento vertical, un nﬁéleo lonzitvdinal de
hisrro digpuesto en seatido verfical, el cuul pre
seinta en su extremo superlor un ensanchaaiento
seccional gue descansa sobre un tope circulsr que
Presenta su parte inferior el gula interior gel

soporte en gue 4sta alajado.

ol

32,- Tuterruptor de arrangue sutonfiiico pa-
ra motores wonofésicos, caracterizado porque el
ndcleo de hierro gue constiiuye la armsiura del
reld megnbtico, en su posicibn de reposo, en lg
que permansee, estando el motor parado o en Pun-
cionamiento de réziwen normal, presionado por su

ropio peso sobre una pestaila gsolidarismente unie
b ¥ te uni

ta & uno de los conbactos que forman el interrup-

~tor de syrangue flexionfndolos e interrunpiendo el

cireufto de arrengque del motor,

48.- Tuterruptor de arranqu e automético pa-
ro motorss monoffsicos, caracterizado porgue el
goporte de nmaterial antimagnético y no conductor

en el gue se constituye el relf nagnéiico, que
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soblierna el interruptor, de clierre y apertura del
circuite e arranque, e apoys sonre una aranie-
la provista de lengHetas latersles elfsticag de
suspensibn, qaedandé aislado de las vibraciones
gue transmite el motor.

58.~ Interruptor de arranque sutonitico uara
motores uzonofésicos, caracterizsado porgue en la
entrada del circuito de alilmentacidn, comfin para
loz circuitos de arrancuve ¥y de marcha nornel, ge
lutercala un interruptor bimetal de segurifizdi a
l&asohreéarga% ¥y a 1o excegivos aussntos de tea=-
seratura en el motor, sobre cuys carcesa esté fi-
Jado el iater uptor de arrangus automibico, obje=
to de la sctual patente.

62,- Interruntor de arrangue autonfiico wara
motores monoffzicos, carachterizsio porgue el i:te
rruytor bimetel oijeto de lz anterior reiviidicam
cibn, esthd previsto de ﬁos torniilos de regula-
cidbn, uno de ellos atraviesa was resleta de &po-
FO ¥y queda rogcado a una de las reglatas poriacen
tactos del interruptor Yimebtsl, estando el otro
rogeado o un tabigue de apoyo y eniresiado & la
certe posterior dsl otro contacto, y se cafacte—
rizan respsclivamente por resgular la yresidn de
contacto del interruptor biluetal y por limitar su
apertura, permitiendo fijar a voluntad ia wfxins
intensidad a través del circulto.

78 ,= Interruptor de arrangue autowfiico para

motores monofisicog, caracteriszado por disponarse
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los dispositivos ¥ ciroalto gue lo constituyen en

v HEEN ey ey D en -
daqueilria prensaca o

el interior de wia carcassa de
cualguier otro cuerpo aislante, y prosentar dos
terminalss de unidn a la red de alimantacién y tres
bornas 0 conexiones de unidn & los devansios de
arrzague y marcha del motor, slenfo una Ge estas
bornas comin a los dos édevanados.

82,7 TWIHRAUPIOR D2 ARRS AUTOENTICO raRa

LOTORES SOHOTLSTCOS” .

Todo ello confr.;rme se describe y reivindica
en la memoria que antecede que consta 4
0CHO hojas escritas a mAquina por una sola de sus
caras y diujos que la ilustren.

.
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