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Hasta e& momento presente, todos los vehículos 
de carga(eamlones especialmente) constan de un sis­
tema consistente en una sucesión de arcos fijos o 
deslizantes, sobre la plataforma a cargar, los cuales 

5. reciben posteriormente un toldo que los cubre.
Es evidente, y salta a la vista el problema que 

lleva consigo el hecho de que estos arcos son inde­
fectiblemente rígidos, de tal forma que cada arco, 
o grupo de arcos, se destina a un tipo de camión,

10. vagón, etc... por necesidades de acoplamiento en 
relación con el ancho del vehículo.

El motivo del presente modelo de utilidad es .
.

claro y evidente que resulta una novedad irrefu- '
* * - .

tabla, y que proporciona comodidad, ahorro y efi-*-**
15. óacia indiscutibles. '**

.Hasta hoy, cuando se deseara instalar los 
eos fijos en un camión o vehículo determinado, sé* 
hablan de llevar a cabo una de están dos solucionas:
a) Si la diferencia de ancho no era excesiva,

20. zar el arco dando unos golpes de martillo h¡̂ 4
ta conseguir (aplastando el arco superior) .am*r 
pilar el ancho.

b) Construir para cada ancho de vehículo, distin­
tos tipos de ancho, seguir cada medida de aquel.

25. Con este sistema, se fabrica un solo grupo de
arcos aplicable a cualquier tipo o ancho de vehícu­
lo.

Veamos cómo:



La parte inferior o pié del arco, está dotada del 
sistema normal de ruedas y rodamientos a bola, que
discurren por el carril adecuado al camión(Flg.I-l). 
Pero el arco propiamente dicho, se compone de dos 
tubos huecos, uno de inferiores medidas que el otro 
(2 y 3), de tal forma que el tubo(2)abraza los tu- 
bos(3)a modo de antena, permitiendo un ensanchamien- 
to o estrechamiento que abarca todos los anchos po­
sibles de los vehículos y por consiguiente, siendo 
aplicable a todos ellos.

El tubo(2)es abierto; el tubo(3)entra en aquél. 
El tubo(2)está dotado de sendos orificios alargados 
(4) y los tubos(3)estén dotados de otra serie de 
orificios! 5). Por estos orificios y también por alo­
que Interese de los orlficlos(4), al usuario, pasa, 
un tomillo(6) que después de atravesar uno de !$)&.- 
orifícios(5) y uno de los orificios(4)( según el a&- 
cho que interese) se sujeta por medio de una argg? 
dela(7) y ésta a su vez, por una tuerca(8). De pa-. 
ta forma, el arco del vehículo, puede acoplarse*̂ !
ancho deseado, gracias al amplio recorrido que ofre-

*.cen estos arcos, formados por los tubos(2 y 3).
Los citanos tubos pueden ser fabricados en cu­

alquier metal idóneo, suficientemente resistente.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

PmMEm.-"ARCOS EXTENSIĤ S PARA ACOPLAMIENTO A 
CAJAS DE VEHICULOS", caracterizado por 

estar compuesto de un tubo hueco de metal apro­
piado, en el que se introducen, posteriormente a 
la curva, sendos tubos de Igual material y esca­
samente Inferior dimensión.
smUNDA.-"ARCOS DÍTENSIHLES PARA ACCPLAí̂ lENTO A

LAJAS DE VEHICULOS", caracterizado por­
que el tubo mayor consta de varios orificios rec­
tangulares.

RíiCOS EXTENSIBLES PARA ACOPLAMIENTO A :* .*
CAJAS DE VEHICULOS", caracterizado poy—**

^  * * *

q̂,e loa ̂ bos menores constan de varios orificios;.
menores. . ;

* ;cuarta.-"ARCOS EXTENSIBLES PARA ACOPLAMIENTO A
CAJAS DE VEHICULES", caracterizado por- ̂ . .

que constan de sendas tuercas, arandela y tomillo 
que los atraviesan y fijan, en el lugar interesâ .

+ * wQUINTA.-"AmOS EXTENSIBLES PARA ACOPLAMIENTO A**" 
CAJAS DE VEHICULOS".

Todo tal como se describe en la presente me­
moria, que consta de tres hojas foliadas y meca­
nografiadas por una sola de sus caras y planos par­
ra su mejor comprensión.
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