CeGe

%enwviw @eswiptiva

paca

une patente de Invencién
por veinte afios en Espelie

a fauoc de

p. José Torija Alonso
- de nacionalidad espafiola -

cesidente en

MADRID, Tomds Bretén, 55

pot:

» METORAS EN LA CONSTRICCION DE MECANISMOS Y LISPOSITIVOS PARA
VEHICUDGS AUTOMOVILES ».




10

15

R0

a5

20-

igg§;2? ;ﬂ:{'mw

La presente patente de inﬁencidn se refierxe
a mejoras en la construceidn de mecanismos y dispositivos para
vehiculos automéviles, mediante las cuales se consigue estable
cer un vehiculo ligero, capaz de transportar personas y carga,
montado sobre un chdsis de gran flexibilided, que al mismo
tiempo asegura una perfecta estabilidad y adherencia al terre-
no, cuslyuiera que sean, entre ciertos limites, las condicio-
nes de este y el desnivel existente entre los puntos de apoyo
de sus cuatro ruedas.

Entre las interesantes aplicaciones que pue~-
den tener los vehfculos que alcancen tales condiciones, pueden
resefigrse’ visitas de obras extensas, recorridos interiores
en fédbricas y factorias, tréfico interior de estaciones de fe-
rrocarril y aeropusrtos, recorridos de 1nspecc16n de canales
de oonduceidn, suxiliar para reparto y transporte en poblacio-
nes, visitas de exposiciones, cacerias, campos de golf, en ci-
nemgtografia para montar mévil la cdmara tomavistas, ete.

las caracteristicas esenciales de las me joras
que se reivindican son:

-~ los mecanismos y dispositivos son utilize~

" bles en vehfculog ouyas ruedas motoras son las posteriores,
' muy préximas entre sf, para no hacer necesaria la diferencial,

ﬁ?y movidas directamente por el motor.

- el chédsls estd constitufdo por dos elemen-

| tos principales! une barra ynica, dirigida segin el eje longi-

' tudinal del vehfculo, que termine posteriormente en el puente

1 trasero motriz, cuyo empuje transmite mediante una articuls~

i
i
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' lar curvado, en cuyos extremos van montadas las ruedas ante-

. to apoyedas con igual reaccién sobre 41, sin dar lugar a tor-

Q tuye el puente delantero, apoya, por intermedio de ballestas

. culacidn trangversal; debajo de ese apoyo eldstico la barra

- transversales y amortiguadores oblicuos, una barra trensver- |

' sal de seccidn en wochon, que soporta el bastidor y elementos

. culgeidn trensversel, & la parte anterior de la barra longitu-
" dinal del chdsig.

50"
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- oidn al puente delantero, formado por un eje transversal tubu- !

. riores.

- la primera de esas barras que constitu- !
ye el chdsis, presemte una articulgcidén axil, que permite que
la parte posterior del mismo (que soporta el motor y estd uni- ;
da al puente trasero) gire sobre su eje un dngulo convenlente ?
a cada ledo, limitado por el correspondiente tope, con lo que ;
se logra que las dos ruedas posteriores se adapten a la pen~

diente transversal del terrenc, quedando ambas en todo momen-

siones ni esfuerzos oblicuos sobre el puente trasero, y con

absoluta independencie de los elementos de la suspensifn. Es-

: ta es la caracteristica mas importante y distintiva del chésisﬂ

-~ sobre el eje tubular curvado que consti- %

suspendidos del vehfeulo, y se une a su vez, mediante una arti

- & continuacidn de su articulacién axil,
la barre longitudinal se prolonge en la misme direccidn que su
parte posterior, para soportar un resorte helicoiéal de apoyo
¥y un amortiguador, sobre los que descansan los elementos dsl

vehfculo, y doblarse despuds en dngulo obtuso, hasta la arti-
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longitudinal se une, mediante una rdtula,'al vértice de una

biels en forme de Vv, cuyocs extremos se articulan & su vez al

eje delantero, pars anular el efecto de par, producido por es .

“tar el empuje procedemte del puente trasero, articulado por

encime del eje de ruedas. é

- la articulecidn axil, que absorbe los es- j
fuerzos de flexién producidos al seccionar la barra longitu- i
dinal, y que transmite los empujes correspondientes al avan-
ce y al frenado, esté constitufda por una pieza maciza, 0 eje .
de la agrticulacién, que comprende verioe cuerpos de digtintos E
didmetros, de la parte anterior a la posterior del vehfculo: %
una embutido en el tubo que constituye dicha barra longitudi- g
nal y solidario de 613 & continuacién un anillo, que hace tope

en la testa de dicho tubo; despuds otro cuerpo cilfndrico, i
|

que es el eje propismente dicho y 1leva encasquillade una ce~-
misa de bronce; y, finalmente, un cusello roscado que recibe
las tuércas de ajuste y fijacidn. El casquillo que envuelve
a2l eje propiemente dicho, va a su vez rodeado de otro cesqui-
llo de mcero, interpuesto entre el anterior y el tubo que forma
la otra perte de la barra longitudinal,Ade modo que el juego
que pemite el movimiento relativo de glro, entre ambas partes
de ese eje longitudinal, se realiza enire dichos casquillos,
debidamente engresados a presién. El empuje para el avance del
vehfculo, tiene lugar a travds de une arandele, en la quse apo-

ya el reborde que el casquillo de acero presenta, en el extre-

mo anterior de la parte posterior del eje, y el anillo gue

presenta el eje de la articulaciédn} mientraes que el empuje
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hacia atrés‘o frenado se transuite mediante uns arandels de

bronce, dispuesta entre el cuello del eje de la articulacién E
y las tuercas en é1 montadas. B
- la articylacién transversal esté formaré
da por la barra de seccidén en »ochow, perpendicular a la barrag
longitudinal del chdsis y solidaria de ella mediante eartelas,%
cuyza barra de seccidn ‘en mochor aloja un casquillo de bronce, |
en el cual gira a su vez un ejé de acero, fijo mediante encaé—é
tre on otras cartelas soliderias del puente delantero, cuyo %
eje de acero lleva en sus extremos tuercas que impiden su des—;
lizamisnto. i
Concretaremos las earacteristicas de las %
me joras que se reivindicen con referencie a las ad juntes figu-;
ras, que corresponden unicamente a una forma de ejecucién, sin;
cardcter alguno limitativo, que 8 presents a £1{tulo de ejem- |
plo de realizacidn con el fin indicado, ya que la forma, dimen
siones y materiales con que se construyan las distintas piezas;
gerdén en cada caso las que se estimen pertinentes, para la a~
plicacién concreta de que se trate, sin que tales variaciones,l
as{ como las que puedan hacerse en detalles de presentacidn u
organizacidn, afecten a la esencialidad reivindiceda, por 1o
que los dispositivos para vehiculos sutondviles, que se cons-
truyan de acuerdo con la idea general resefiada, y cualquiera
de esas modificaciones, no serdn sino variantes, igualmente
comprendidas ¥y protegidas por el presente registro.

la fig. 1 presenta la proyeccién longitu-

dinal en alzado de los elememtos principales que materializan
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las me jores que se reivindican,y esquematiza las partes del

vehiculo que constituyen la forme de ejecucién que se presen-

ta como ejemplo.

La fig. 2 muestra la vista de frente del
pusnte delantero, indicando también de linea mas fina los ele
mentos de dicho vehiculo.

la fig. 3 detalla la seccién diemetral de

la articulascidén axil.

la fig. 4 es la viste de dicha articulacién,
al seccionarle por el plano que se sefiala en A-A sobre la i
fig. 3.

la fig. 5 es le proyeccién en planta de los ;
mecanismos y dispositivos que se reivindican, ¥y de los elemen-%
tos complementarios del vehiculo.

le fig. 6 corresponde a la seccidén diame-
tral del puente trasero, sefialada en C-C sobre la figure si-
gulente.

La fig. 7 es la vista del puente trasero
al seccionarle por los planos indicados en B-B sobre la fig. 6.

la fig. 8 ilustre la vista indicade en D-D
sobre la fig. 7.

Con referencia & dichas figures ¥y a log ni-
meros que sobre ellas designan las partes y detalles de los
dispositivos y mecanismos representados que interesan a los
fines de esta memorie, la descripcidn ds loé mismos es comoA
gigue:

Fl chdsis consta, fundamentalmente, de dos
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elementos principales, en forma de T horizontal, articulados
entre sf. Uno de ellos, transversal al eje del vehfeulo, estd
formado por el puente delantero (fig. 8), con su suspeneién
correspondiente. El otro, normal al anterior, constituye sl
eje o barra longitudinal del vehfculo, y estd formado por una
barra dnica 13 (fig. 1) sobre la cual va montado el motor 7 y |
que termina posteriormente en el puente trasero 19, motriz;
esta barre transmite el empuje al puente delantero, apoydndo-
se en é1 mediante articulacidén 4 (figs. 1, 3 vy 4).

El puente delantero estd constitufdo por un
eje tubular curvado 86 (fig. 2), terminado en sus extremos
por dos manguetas articuladas de direccicn 27, en las que van
montadas lgﬁ ruedas delanteras.

Sobre el eje 26 se gpoyan, mediante dos ge-

melas dobles 24 (de disefio espscial en forma de ~—.) dos ba~-

- llestas transversales 25, iguales y paralelas, simétricamente

L dispuestas con respecto a los planos: vertieal del eje delan-

20 :

te]

tero, y vertical del eje longitudinal del vehfeulo.
Sobre las ballestas 25 se apoya, & eu vez,

mediante una placa de asiento Unica 20, la barra transversal

‘tubular doble 3 (figs. 1, 2 y §), de seccién on »ochow, que

sirve de soporte al bastidor y elomentos suspendidos del vehf.
culo.

Entre esta barra 3 y ol eje 26 se disponen

! verticalmente, ligeramente inélinados,‘ dog amortiguadores hi- -

drdulicos 83, sobre soportes articulados, con objeto de com-

pensar y me jorar la suspensién.
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. barra (y con ella el motor 7 y el puente trasero 19, solidaria

En la barra transversal doble 3 (figs. 1 ¥
2) se apoya, mediante las dos cértelas 22, el eje de la arti-
culacidén 4 gque recibe el empuje del puente tresero. :

1a barra longitudinal 13 (fig. 1) es tubula:c|
y aerranca, en su parte enterior, de la articulacién 4 de eje
transversal horizontal, que transmite el empuje motriz al puen
te delantero, mediante las cartelas 22 anteriormente descritas.

Dicha barra 13 termina, en su parte postexiof,
en el puente trasero 19, que mes adelante se describe.

Sobre esta barra 13 se monta, mediante los |
soportes correspondientes 18, el motor 7.

Delante del apoyo del motor queda cortada
la barra longitﬁdinal, disponiéndose en este sitio una erticu-

lacidén axil 17, que permite el que la parte posterior de dicha

mente) gire sobre su eje, hasta un clerto 4ngulo, que limita
un tope en cada sentido. _

Sobre le barra longitudinal 13, ¥y en un pun
to anterior a la articulacidén exil 17, ultimemente descrita,
se apoya un pmuelle helicoidal’lﬁ; que trabajas a compresidn y
que sirve de suspensién de le parte posterior del bastidor.
Adends, paralelamente y delante de agquel muelle, se dispone
un agortiguador 14, tambidn helicoidal, con topes de goma,
que limita y regula los movimientos del principsal.

Pare anular el efecto del par que se produ-

ce, al estar situado el centro de empuje 4 (fig. 1) mas alto

que lg lfnea de centros de las ruedas delanteras, se dispone
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| mientd de rotacidn.

'ﬁ lelos 39 (fig. 7), que al permitir un clerto desplazamiento(

" axil sirven, a la vez, de dispositivo tensor de la cadena de

Q log rodamientos 38 y exteriprmenteAterminan en las bridas o
; placas de asiento 36, de los discos portazapates de cada una

' de las dos ruedes.

-

. cipal longitudinal, mediente dos robustos bulones roscados parg

| por la carcase cilfndrica plana 37.

957997

una biela de empuje 12 (fig. lf en forma de V (fig. 5), cuyas

dos ramgs se apoyan y articulan (21) (fig. 8) sobre el eje de-
lantero, y cuyo vértice recibe el empuje de la barra longitu-
dinalsmotrizq mediante la rétula 15, con tacos de goma, que
permiten un pequefio desplazamiento, solo en sentido longitu- |
dinal.

El puente trasero 19 (fig. 8) estéd formado

" por una carcasa tubular 33, que envuelve y protege al palier

Ynico 32, en cuyos dos extremos van gcufladas las ruedas pos~-

teriores, que son, por tanto, solidarias entre sf, en su movi |

En el centro de dicha carcasa tubular, o

trompete 33, existen dos orejes 34 de sujecién a la barra pr@g%
|

transmisidn 40.
Logs extremos de la mencionada trompeté 33

constituyen los bujes; llevan en su interior los aslentos de

En un punto intermedio del palier 32 va fi-
jado el plato dentado 35, que recibe el movimiento del motor;

mediante una cadena de transmisidén 40, y que estd protegido
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El bastidor (fig. 5) estd compuesto por una
armadura tubular muy ligera y forme, en primér lugar, el piso
0 platafoma 30 del asiento delantero 2, contornea las ruedas 5
delanteras parale lamente é‘su perfil 9 y forms el piso de 1osvg
asigntos posteriores 31 y sus estribog 28 correspondisntes.

El bastidor se apoye en el puente delantero,
directasmente, sobre la barra transversal 3 (fig. 2); y en la
barra longitudinal principal 13, a ‘través del muelle espiral
16 ya descrito. :

Veamos el detalle de las artliculaciones delan-;
tera 4 y axil 17, que son las caracteristicas mas interesan- :
tes de las mejoras reivindiceadas.

- Por lo que se refiere a lea primera 4o esas
erticulaciones, lea barra longitudinal 13 (fig. 5) termine en
ella en su parte delantera, que transmite el empuje del motor ;
y sirve de apoyo & dicha barra, sin que, por otra parte, per
mita sean transmitidos al puente y asiento delanteros los mo-
vimiehtoé de oscilacidn en pléno vertical, ocasionados por |
las rusdeas traseras, al apoyarse en las desigualdades del te-
rreno.

la articulacién estd formada por la barra tu-
bular 4, perpendicular a la barra longitudinel 13 y solidaria
a ella mediante las cartelas 10 (figs. 2 y 5), cuyo tubo 4

. lleva interiomente un casquillo de bronce, en el cual se alo-

Ja y gira el eje de acero l1ll, fijo mediante encastres en les
cartelas 82, solidariss al puente delantero, en su barra tubu-

lar doble 3 en forma de ocho. El eje 1l lleva en sus extremos

4
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dos tuercas que impiden su deslizamiento.

El movimiento de la articulacidén se ase-

gura y facilita mediante engrese a presidn.

La articulacidn axil 17 (fig. 1) del puenﬁ
te trasero va montada en la barra longitudinal 13 y se aldja
en su interior.

En este punto la barra 13 (figs. 3 y 4)
queda dividida en dos tramos; el anterior 63, r£ijo en cuanto
a su eje, apoyado y artioulado en su parte delantera mediante
le pieza 4, que recibe el peso del chdsis a travds del muslle

16 y del amortiguador l4; y el posterior 48, giratorio sobre 5
|
su eje, que termina en ol puente trasero 19 y soporta el motor |

1

l
mediante las piezas 18. ' ;
Dicho giro sobre su eje se consigue median:
te la arficulacidn aiil que vamos a describir, la cual tiene, ;
ademds, que absorber los esfuerzos de flexidn producidos al
seccionar la barra longitudinal en este punto, y transmitir |
los empujes debidos a la traccidn y al frenado.

la articulacidn consta de ung pleza maci-

za, de acero, cilindrica, con distintos didmetros, dividida en

© varios cuerpos: el 41, que va embutido dentro del tubo 53,

. que forma la barra longitudinal, y es solidario con é1; el 51

en formg de anillo, que hace tope en la testa de die¢ho tubo §3;
el 44 que es el eje, propiemente dicho, encesquillado con la
pleze 43 de bronce; y el 47, en forma de cuello roscado, que
lleva las tuercas 46 de ajuste y fijacidn.

Une parte del tubo 48 va encaesquillada in-
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teriormente, mediante la pieza 49 de acero. Esta pleza 49 es
solidaria de la 48 y tiene juego con la 45.

El juego que permite el movimiento'de‘gi-
r0, se realiza entre los dos casquillos 43 y 49 debidamente
engrasados & presién. La pieza 43 hace tope con la 45.

El empuje en sentido de la marcha se reali

za a travéds de la arandela 50 de bronce. Esta arandela 50 haoe;v

tope con las piezas 51 y 53 y existe Jjuego entre ella y la 49,

El empuje en sentido contrario (marcha a-
trds o frenado) se transmite mediante la arandele de bronce
45,

El movimiento de giro queda limitado & un
dngulo de 102 en cada sentido, mediante un dispositivo forme~
do por la pleza 48, unida a la parte de tubo que gira, la
cual se mueve entre los dos topes 528, solidarios de la parte
fija del tubo, que limitan el movimiento de aquella.

Para el ceso an qué se desears bloguear
por completo este movimiento de giro, por ejemplo en el caso
de pincharse una de las dos rusdas de atrds; se dispone una
pieza en forma de collarin, deslizable a lo largo del tubo
53, con dos cufias que al alojarse en los espacios 54 1nmovi-
lizan todo el sistema. |

Sobre el bastidor se apoyan los sigulen-
tes elementos: peto delantero 1 (fig. 1) de la plataforma an-
terior, para proteccidn de iOs pasajeros, con su correspondien
te parabrisas. Asiento delantero 2 (fig. 1), con tres plazas.

Mecanismos de direccidn y mando 5 (4rbol del volante, pedaleé
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de embrague, frdno hidrdulico, acelerador y cambio de luces,
palancas de cambio de marchas y de freno, salpicadero, etc).

Asientos posteriores 6, uno de ellos para el conductor; ambos

desmontables para facilitar, en caso necesario, el entreteni-

miento y reparacién del motor, situado debajo de ellos. Depd—

sito de gasolina 8, suspendido debajo del asiento del conduc-
tor.

Con los mecanismos y dispositivos me jorados
de gcuerdo con 1o que se ha descrito, se puede establecer un
vehfculo que, si se toma como aplicacién, entre las indicada.sE
en un principio, el recorrido de obras 0 un canal devconduc~
cién, tenge las sigulentes caracterIsticas: ¢hdsis, de dise-
fio y funcionamiento especiales.

Asiento de pasajeros, anterior, con cepaci-
dad para tres, situado sobre la vertical del eje delantero, ;
con una gran facilidad de acceso y visibilidad absolute. %

Asiento del conductor, posterior, ligerameh
te elévado sobre el anterior, para faciliter la visibilided
y facilided de maniobra.

Un quinto aesiento, gemelo con el del conduc
tor, o en su luger, un departemento-plataforma pare cargse 1i-
gera (equipaje, etc) hasta unos 150 kgs.

Cuatro ruecdas; las dos anteriores, con sepa
racién entre sf igual a la anchura del vehfculo, directrices;

v las dos posteriores, muy juntes entre ef, motrices.

Se puede mover el vehfculo con motor de

ges-o0il, eldctrico, etc. por ejemplo, con motor de gasolina
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de 198 cc., con tres marchas adelante y marcha atrds; y trans-
migidn mediante pifién 290 y cadena 40.

Sus dimensiones sont: via anterior, 110 ci.
via posterior, 26; batalla, 150; longitud total, 260; anchu-
re total, 130} altura platafome anterior sobre el suslo, 253

didmetro ruedas, 50.
El equipo eldctrico estd constituido por be~

terfa, plato magndtico, rectificador, faros reglamentarios y

Claxono

Loes frenos son hidrdulicos a las cuairo rue-

das, y de cable a las dos ruedas traseras.

Los neuméticos son cuatro, de 4,50 x 1C.

I
;
;
1
@
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1a presente patente de Invencién comprende las
siguientes reivindicaciones: |
l.- ibjoras en la construccidn de mecanismos

y dispositivos para vehiculos automéviles, caracterizadas por

que el chdsis esté constituido por: una barra tubular, dispues
ta en la direccién del eje longitudinal del vehieculo, que ter—%
mins posteriormente en el puente traserc motriz; y un eje tu-i
bular curvedo transversael, en cuyos extremos ven montades lgs%
ruedas anteriores; transmitidndose el empuje motor al puente
delantero mediante une artioulacién transversal.
2.~ ibjoras segin 1o reivindicado en el punto
anterior, caracterizades porque l& barra longitudinal del chépi
sis, presente une articulacién axil, de edaptacién de las rue=-
das posteriores motoras a la pendiente transversal del terre- |
no, constitufda por un eje de la articulacién que comprende,
de la parte anterior a la posterior del vehiculo, varios cuq;z
pos de distintos diduetros: uno embutido en la parte anterior
de la barra tubular longitudinal y soligario de ella; a con-
timuacién un anillo, gue hace tope en la teste de dicho tubo; |
despuds otro cuerpo cilfndrico, que es el eje propiamente di- |
cho y lleva encasquillade una camiéa de bronce; y finalmente,
un cuerpo roscado, que recibe las tuerces de ajuste y f£ijacidni
3.~ Iejores segin 1o reivindicado en el punto

2, caracterizadas porque el casquillo de bronce, que anvuslve

al eje propiemente dicho de la articulacién, va rodeado a su
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i puntos anteriores, caracterizadas porque le articulacién trans
.ﬂ versal estéd formede por la barra de seceidn en mochon, perpendl

f cular & la barra longitudinal del chédsis, ¥ solideria de ella

| fijo mediante encastre en otras cartelas solidarias del puente

leo"'

vez de un casquillo de acero, interpuesto entre aquel y el
tubo que forme la otra parte de la barra longitudinal.

4,- Mejoras segin lo reivindicado en los
puntos 2 y 3, caracterizadas porque el casquillo de acero pre
senta, en su extremo anterior, un reborde que apoye en una &~
ranjela, que a su vez lo hace en el asnillo del eje de la arti
culecién, para efectuar el empuje de avence del vehiculos;
mientras que el empuje hacia atrds y frenado, se transmite me-
diante una arandele de bronce, dispueste entre el cuello del
eje de la articulacién y las tuercas en 61 montadas. |

5.~ Mejoras segin lo reivindicado en los

puntos anteriores, caracterizadas porque sobre el e je tubular

curvade, que constituye el puente delantero, apoya por inter-
medio de ballestes transverseles y emortiguadores oblfcuos, §
una barra tiansversal de seccidén en rochom, que soporta el
bastidor y elementos suspendidos del vehfculo, ¥y & su vez se
une, mediente una articulacién transversal, a la parte ante- i
rior de la barra longitudinal del chésis.

6.~ MBjoras segin lo reivindicado en los

mediante cartelas, cuyse barra de geccién en »ochor gloja un

casquillo de bronce, en el cual gira a su vez un éJe de acero,

delantero, cuyo eje de acero lleva en sus extremos tuercas que

impiden su deslizamiento.
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7.- Wejoras segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizadas porque la barra longitudinal,
e continuacién de su articulacién axil, se prolonga en la di-
reccidn de su parte posterior, para soportar un resorte heli-
coidal de apoyo y un amortiguador, sobre los que descansan
los elementos del vehfculo, y se dobla después en dngulo ob-

tuso hasta la articulacién transversal.

8.- Mejoras segin lo reivindicado en los puD- |

tos anteriores, caracterizadas porque la barra longitudinal,
debajo de esos apoyos eldsticos, se une, mediante una rétula,
al vértice de una biela en forma de V, cuyos extremos se arti-
culan a su vez al eje delantero, transmitiendo el empuje pro-
cedente del puente trasero. |

9.- Mejoras en la construccién de mecanismos
y dispositivos para vehiculos automéviles.

Segin se describe y reivindice en la presen-
te memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que & la
misma se acompeiian.

Consta este memoria de diecisiete ho jas fo-
ligdas y escritas a mdquine por una sola de sug caras.

Mpdrid, a 8 Abril de 1960.

!
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