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La presente invencidn se refiere a les mdquinas de tri-
cotar del %ipo provisto de un carro que se deslize sobre una
o dos fonturas y que estd dotado de levas que cooperan con
los talones de las agujas montadas en la fontura pera des-
plazarlas y permitirles formar la mella con la lana distri-
biide por un guia-~hilos.

la invencidn tiene por objeto principalmente, una dispo-
sicidn especial de las levas o cerraduras, a fin de que pue=-
dan realizarse diversas clases de puntos, sin necesidad de
regular dichas levas en cada fila de tricotado.

Al efecto, el carro de la tricotosa, segdn la invencidn,
conste de una leva central fija, de retroceso parcial de las
agujes, ¥ dos levas laterales méviles, dispuestas a una y
otra parte de la rocferida leva central fija y que presenten,
cade vne, en el extremo opuesto a la leva central, un dngulo
vivo que forma el punto de partida de una arista de salide de
las ggujas y de una arista de regreso, estando, pues, provis-
to el carro, por otra parte, de medios de seleccidn que per-
miten regular con antelascidn, 5egdu el género de punto a con=
feccionar, las posiciones iniciales de las referidas levas
laterales, hacia las cuales estas dltimas son solicitadas
eldsticamente, con el fin de regular la distancia de los dn-
gulos vivos precitados en el borde de la fontura.

Gracias a esta disposicion, se pueden ejecutar los pun-
tos de jersey cldsicos, o de lados ordinarios, regulando las
levas de manera que se asegure la salida y el retroceso com-
pletos de las agujas en cada carrers de ida y vuelta del
carro. '

Con el fin de gue pueda ejecutarse, en un telar de dos
tonturas, elhim{ inglés y elimto perlado, se ha previsto,
gegun otra caracteristica de la invencidn, une leva central
suplementaria, escemoteable a voluntad, de salida y de man-
tenimiento de las agujas en posicidn de cogida, adoptando
uicha leva esencialmente la forma de trapecio isosceles, cp=-
ye base m4s pequefla estd préxima a la leva central iija pre-
citada. Estos dos puntos se obtienen entonces regulando
las levas laterales para asegurar, a la ida, la salidad y
el retroceso completo de las agujas, pero, a la vuelta, solo
la semi-~salida y el retroceso completo de las agujas de una
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de las dos ionturas de un telsr de géneros de punto son dos
fonturas.

Escamoteando la leve central trapezoidal y colocando en
posicion cualguiera de las levas latercles, es posible, segun
otra caracteristica de la invencidn, tricotar una fila sobre
dos las mallas de una u otra de las fonturas sucesivamente,
lo que permite confeccionar el jersey circular. Escamoteanw
do la leva central trapezoidal, colocendo en posicién las
cuatro levas laterales y seleccionando las agujas deseadas,
es posible realizar los puntos jacquard y los calados.

Begin un modo de realizacidn particular, los medios que
perniten el escamotea de la leva central van conectados con
los medios de seleccidén que sirven ya paras determinar las
posiciones iniciales de las levas laterales méviles.

La invencldén se comprenderd mejor con la lectura de la
descripecidn siguiente y el examen de los dibujos énexos, que
nuestran a tItulo de ejemplo no limitativo, un modo de reali-
zacién de la invencién y, en los cuales:

La fig. 1 representa esquemdticesmente, en plano, una par-
te de una de las dos fonturas de un telar de géneros de punto
y el ledo correspondiente del carro (que se supone transpa-
rente), estando dispuestas las levas de dicho carro para la
ejecucidén de puntos ordinatios;

Las figs. 2 y 3 son cortes hechos respectivamente segin
las liness IT~II y III-III de la fige 1;

Ta fig. 4 es una vista andloga a la fig. 1, estando las
levas dispuestas pare la ejecutidén de lados ingleses;

Ia fig. 5 es un vista andloga a la fig. 1, pero con las
levas dispuestas para la ejecucidn del jersey circular;

La fig. 6 es otra vista andloga a la fig. 1, con las
levas dispuestas pera le ejecucidn de puntos jacquard;

Ias figs. 7 y 8 son cortes hechos respectivamente segin
las lineas VII-VII y VIII-VIII de la fig. 63

Ia fige 9 representa esquemdticamente, en plano, un dis-
pesitivo de regulacidn de las leveas, y

La fig. 10 es una vista en elevacidén correspondiente.

En 1la fig. 1 se ha representado esquemdticamente, en
«ll-, una de las dos fonturas de un telar de géneros de punto
de dos fronturas y, en -12-~, la mited correspondiente del
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carro, siendo la otra fonture y la otrea mitad del carro si-
métricas de las primeras con relacién al eje X-X’ de la md-
quina. El carro -12- estf provisto de rodillos =13- que se
deslizan por una ranura -l4- de cada fontura, de manera que
puede desplazarse el carro, bien hacia la izquierda o hacia
la derecha, sentido que, en adelante, se designard simplemen-
te por el de las flechas G y D. La agujas como la ~16- se
deslizan en ranuras transversales como -17- de la fontura.

Las levas dispuestas bajo el carro al ras de las fon-
turas, de menera que entren en contacto con los talones de
las agujas, llevan: una leve central fija, de retroéeso par-
cial de las agujas =21-, dos levas laterales méviles -22, 23-,
y una leva central escamoteable ~24-.

La leva ceuntral -2]l- va fija al carro, por ejemplo, me-
diante un tronillo -22-; tiene forma de tridngmlo isésceles,
cuyo vértice estd vuelto hacia abajo y formando los dos lados
de este tridngulo dos aristas -2le, 21b-.

Cada una de las dos levas laterales =22, 23~ tiene forma
general triangular y puede pivotar en torno a uno de sus vér-
tices situado en la proximidaed de la leva central -Z21-, por
e jemplo, por medio de un eje como el -26- para la leva -22-,

y -27= para la leva -23-~, (ade unz de estas dos levas pre=
csenta, en su extremo opuesto a la leva central, un Zngulo
vivo como el ~228-, que forma el punto de partida de ung aris-
ta ~22b~ de salida de las agujas y de una arista =22c¢- de re-
torno de las agujas. ILa tercera arista -22d-, de forma li-
geremente curvilinea, sirve tambidn para el retroceso de las
agujas.

Un espolin ~31-, solidario de la leva lateral =22, atra-
viesa une rendijes en arco de c¢cfioulo ~32- del carro, concén-
trica al eje ~26- de giro de la leva; un resorte -33- solicita
la leva =22~ hacia abajo.

Un organo de mando comin, constituido por una regleta
deslizente -41- (figs. 9 y 10) permite modificar la posicidn
inicial de cada una de las levas laterales =22, 23-, El mo-
vimiento de la ergleta -41- es guiedo por dos espolines w42,
goliderios del carro y alojados en dos rendijas =43~ de dichs
regleta. Esta presenta dos raempas -44, 45-, contra las que
apoyen los espolines =31 y 39— respectivamente, de las dos
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levas laterales. Puede hacerse de manera que la regleté il
ocupe selectivamente cualquiera de las posiciones 1, 2, 3, 4
indicadas por la aguja -46- de la regleta, para las cuales

los espolines =31, 39- ocupen, respectivamente, con relecidn.
a dicha regleta, las posiciones correspondientes tambidn nu-
meradas 1, 2, 3, 4 de le fig. 9.

La leva central escamoteable -24- tiene forma de trapecio
isdsceles, cuyos dos lados ~24a, 24b- forman dos aristas de
saiida de las agujas, y la pequefia base -24c~ una arista de
mantenimiento de las agujas en posicién de cogida. La leva
-24- es solidaria de un vé4stbago ~48- que puede deslizarse en
un cafién -49-~ solidario del cario, y que estd provisio de un
espolfn lateral de mando -51-, que pasa a través de una ren-
dije longituuinal =52« de dicho cafidn (figs. 2 y 10). La
leva =24- e8 golicitada eldsticamente hacia la fontura por un
resorte -54- y puede ser elevada mediante una rampa =55«, so-
lidaria de la regleta =4l- y dispueste en un plano perpendi-
cular al que contiene las rampas =44, 45-. La rampa =55-
se establece de tal manera que, cuando la reglieta ~4l= se en=
cuentra en cualquiera de las dos posiciones 1 y 2, la leva
-24~ €¢8 rechazada libremente por el resorte hacia la fontura,
mientras que, cuando la regleta ocupa cualquiers de las dos
posiciones 3 y 4, la rampa =55~ rechaza el espolin -51- que
levanta, y mantiene levantada, a dicha leva ceniral escamote=
able =24~ fuera del trayecto de los talones de las agujas.

E)l funcionamiento de la mdquina es el siguiente:

Permite la ejecucidn de cuatro clases de puntos, que pue-
den definirse del modo siguientes

Clase 1a: punto que necesita la salida y el retroceso de
las agujas de una o de las dos fonturas, a cada ida y venida
del carro (jersey cldsico, lados ordinarios);

Clase 28: puntos que precisan, a le ida, la salida y el
retroceso completos de las agujee, pero, a la vuelta, sdlo la
semi-salide y el retroceso complete de las ggujas de una de
las cdos fonturas (lados perlados, lados ingleses);

Clase 32: puntos que necesitan el tricotado de una fila
de mallas por cada dos; a la ida, s0lo las sgujes de una fon=
tura tricotan; a la vuelta, solo las agujas de la otra fontura

tricotan (jersey ecircular);
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Clase 42: puntos gue necesitan el tricotaje de ciertas
agujas especialmente escogidas de una o de otra fontura (pun-
tos jacquard, calados), '

Para la ejecucidn de los puntos de la clase primera, las
levas se regulan en las posiciones definides por la posicidn
1 de la regleta -41~ en las figs. 9 y 10, es decir, que las
dos levas laterales =22, 23~ pueden volver a descender com-
rletamente por obra de sus resortes de traccidn y que la levs
central ~24~ estd en posicidn activa.

Las agujas estdn estdn en posicidn normal de trabajo,
como se indica en el lado derecho de la fig. 1. ‘

" Se desplaza el carro =12~ en el sentido de la flecha G.
Cuendo los talones de las agujas ~16=- entran.en contacto con
la arista -22b= de le leva oscilante -22«, &sta los rechaza,
1o que da lugar a provocar la salide de las agujas a lo largo
de dicha arista; las mallas quefée encontraban en el gancho
de las agujas hacen voltear la paleta y se deslizan detrds de
ésta; el goncho se encuentra, pues, vacio.

Iuego los talones de las sgujas entran en contacto con
la arists =2la- de la leva central fije -=2l-, lo que tiene
por efecto abatir ligerasmente las agujas & fin de que sus gan~
chos se encuentren en lugar para la cogida, es decir, pera
recibir el hilo de lana (aguja 16a). Ia arista -24c- de la
leva -24- impide a las agujas retroceder en tanto no hayan
vuelto a entrar en contacto con la arista =230~ de la leva
ogcilante -23=, Bajo la presidn del taldn de las agujas, la
leva lateral =23~ oscila en torno & su eje «27-, haste que su
espolfn =39~ entra en contacto con un tope (no representado),
que limita el retroceso de las levas laterales =22, 23-, lo
que permite regular el grado de calda de las agujas, que finalw
mente son obligadas a deslizarse a lo largo de la arista =230
Durante este retroceso, se forma en 1los ganchos de las agujas
una nueva malla, segin un principio conoecido de las agujas
llamadas "selfacting®.

Tras haber retrocedido bajo la accidn de la leva -23-,
las agujas se encuentran en sus posiciones iniciales, prestas
para ser nuevamente accionadas.

Cuandd el carro ha terminado su carrera en la direccidn
G, las agujas han tricotado una tras otras y vuelven a encone
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trarse en la misma posicidn de partida.. La leve -23%- vuelve
entonces a su posicién inicial, es decir, gue su punta -23a-
ge situa debajo del nivel de las agujas.

51 se desplaza ehora el carro en la direccién D, la aris-
ta ~23b~ de la leva =23~ provecard la salide de las agujas,
que retroceden enseguide ligeramente por obra de la erista-21b-
¥y luego reciben el hilo de lana y se ponen en contacto con la
aristea ~22d- de la leva -22-,

Esta oscila en torno a su eje -26- haste un tope, como lo
ha hecho la leva =23~ y las agujas retroceden a 1o largo de
la ariste -22d- de la leva -22- hasta volver a encontrarse
en sus posiciones iniciales.

Pera el tricotado de los puntos de la primra clase, el
movimiento de las agujas es, por tanto, exadmmente el mismo
que cuendo se desplaza el carro en el sentido G o en el senti-
do D. Ias levas oscilantes =22, 23~ provocan sucesivamente,
tanto la salida como el retroceso de las agujas, segin que sus
talones entren en contscto con laes sristas superiores o infe~

riores de estas levas.

Ejecucién de los puntos de la 2e clase:

En lugar de dejar la leva oscilante -23- en la posicidn
de reposos, es decir, en la posicidn de la leva =22- (¥ig.l)
~(la punta ~22g~ mds baja que los talones de las agujas), se
la coloca en su posicidn de c¢aida, es decir, con su espolin
-39~ contra el tope precitado, llevando la regleta -21- (fig.
9) a la posicidén =23 En esta posicidén, lsa punta -Z3a- de
la leva =23~ se encuentra encima de los talones de las agujas
(fig. 4). Si se deplaza el carro en el sentido de la flecha
D, las agujas son rechazadas hacia atrds en contacto con la
erista =23c- de la leve -23=- hasta ponerse en contacto con la
prista =24b~ de la leva -24«; suben a lo largo de esta arista
hasta ocupsy le posicidn =16b-. Por el hecho de que las agu-
jes mo hen efectuado una salida suficiente, no solamente con-
serven cada una su mallg en su gencho, sino que, ademds, reci=
ben le lana distribuida por el aguejro de distribucidn -10-.
Iuego, sus talones entran en contacto con la arista -~22d~ de
1z leva -22~, l0 que las hace retroceder completamente; estas
agujas no han formado nuevas malias, sino que, cada una, ha
recogido un nuevo bucle de lana.
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Cuando el carro termina su fila hzcis la derecha, la leva
—~22~ recobra su posicién de reposo (leva 22 en fig. 1), mien-
tras gge la leva —-23- permanece en posicién de caida.

Cuando enseguida se desplaza el carro en le direecién @,

Se= la leva =22~ precenta su arista «22b- en contacto con los ta-
lones de las agujas y ¢stas son acelonsdas come se indica en
el momento del tricotado de los puntos de la clase primera.

Los doe bucles que se encuentran en los ganchos de las
agujas pasan detrds de las paletas de éstas y forman de tal

10,- modo mallas dobles.

Regulando, segun este principio, las levas de los dos la-
dos del carro, de manera que las agujas de un lado tricoten,
mientras que las del otro lado efectuan la recoglida de un se-
gundo bucle, se obtiene el lado inglés.

15.~ Ejecucidn de los puntos de la clase tercerat

Se coloca la regleta =41- Ffig. 9) en la posicién 3; la-
leva =2%- gse encuentra en posicidén de caida y la leva =24~
estd levantada de manera que pase por encima de los talones
de las sgujas (tig. 5 ¥y 7). Cuando el carro se maniobra en

20.~ el sentido de la flecha D, las agujas han sido hechas retfroce-
der ligeramente por obra de la arista =23c- de la leva =23=-
contra sus talones.

Ninguna leva estd en posicidn para la subida de las agujasg
-stas permanecen en sus posiciones iniciales, sin tricotar ni

25.~ Trecibir ningin bucle de lane en sus ganchos; se ponen en con=-
tacto con la arista -22d- de la leva -22-, que ha tomado la
p031016n de caida. Una vez que el carro haya llegado al ex=
tremo de la fila, la leva =22~ recobrard su posicién de reposo.
Maniobrahdo el carro en el sentido de la flecha G, se provocard

30.~ de nuevo a subica y el retroceso de las agujas, como en la
realizacidén de les puntos de la clase primera y de la clase
segunda, 10 que permitird former una nueva tila de mallas; el
carro no tricotard mds que una fila por cada dos.

Si el otro lado del carro se regula simétricemente del

35.~ mismo modo, una leva oscilante en posicidn de caida y la leva
central =24~ en posicidn activa, se tricotard sucesivamente
una fila de mallas sobre una fontura y luego una fila de mallas
sobre la otra fontura; sirviéndose del mismo hilo de lana, se
realizard jersey sicurlar.
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Ejecucidn de los puntos de la clase cuartas
Se coloce la regleta ~4l- (fig. 9) en la posicién 4, lo
que provoca el levantamiento de la leva =24~ az la posicidn in~
activa (figse 6 ¥y 7) y asegura el mantenimiento de las levas
5.- oscilantes =22, 23~ en posicidn de caida (fig. 8); las puntas
~228, 2%e~ de las levas -22, 23=- se encuentran por tanto enci-~
ma de la linea de los falones de las agujas vueltas a entrar
(tig. 6).
8i el carro se maniobra en un sentido o en otro, ninguna
10.- aguja es impulsada hacia adelante, debido a que sus talones se
deslizan a lo largo de la ariste =220, 23c~ de las levag=22,2%=
Se avanzan las agujas a mano o con ayuda de un selector
de agujas, de manera que sus talones se encuentren encima de
las puntas =222, 2%a~ de lac levas -22, 2%~ (zgvjas 1l6c, fig.
15.- 6). Cuando se desplaza el carro hacia la derecha (flecha Q);
los telones de las agujas d6c- ge mncuentran con la ariste-23b-
de la leva -23- y eon empujados completamente a lo largo de esta
aguja hasta encontrar la leva =21~ que las abate ligeramente,
de modo que permitan la puests del hilo de lana en el gancho
20~ de las agujas. Los talones se encuentran enseguida con la
arista ~22d~ de la leva -22-, 1o que provoca el completo re-
troceso de las agujas y, por tanto, la formacidn de las mallas.
Solo las agujas colocadas en la posicién =16c= habrdn tricotado;
las demés agujas habrdn permanecido en la posicidn -16d- y no
25.,~ habrdn triootado. Todas las agujas volverdn a encontrarse
en la posicidn ~l6e-. Se comprende f4cilmente que bastard
en cada fila con empujer hacla adelente las agujas que se de-
sea que tricoten, y cambiar el color del hilo de lana para re=
alizer el punto jacquard,
30.~ Naturalmente, la invencidn no se limita al modo de reali-
zacién deserito y representado que se ha dado solamente a ti-
tulo de ejemplo; se podrdn introducir en ella numerosas modi-
ficaciones asequibles al técnico en la materia, sin por ello
galirase del cuadro de la invencidn.
35 e
N_.0...2 A
En resumen: la Patente de Invencidn cuyo registro se so-
licita, recaerd sobre las siguientes reivindicaciones:
l.- Perfeccionamiento en los carros de las mdcuinas de tri-
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cotar rectilineas, caracterizado porque el carro va provisto
de ung leva central, fija, de retroceso parcial de las agujas
y dos levas laterales, mdviles, dispuestas & una y ctra parte
de dicha leva central, fija, y presentando, czda une, en el
extremo opuesto a la leva central, un Zngulo vivo que forma
el punto de paftida de una arista de salida de las agujas y de
una ariste de retorno, estando el carro provisto ademds, de
medios de seleccidn que permiten regular de antemano, segin
el género de punto a confeccionar, las posiciones iniciales de
dichas levas laterales, hawis las cuales estas dltimas son
solicitadas eldsticamente con el fin de regular la distancia
de los 4ngulos vivos precitados en el borde de la fontura.
24~ Perfeccionamiento, segin la reivindicaeién 1, caracteri-
zgdo porgue comprende ademds, una leva central suplementaris,
escanoteable a voluntad, de salida y mantenimiento de las
agujes en posicidn de cogida, teniendo dicha levae forma sen-
siblemente de trapecio isdsceles, cuya base pequefia estd pro-~
xima a la leva central fija, precitada.
3.~ Perfeccionamiento, segun le reivindicacién 2, caracteri-
zado porque los medios gue permiten el escamoteo de la leva
central estdn conectados con los medios de seleccidn que sir-
ven para determinar las posiciones inicimles de las levas la~
terales mdéviles. ‘
4.~ Perteccionamiento, segdn las reivindicaciones anteriores,
caratterizado porque cada leva lateral tiene sensiblemente
forma de tridngulo que gira sobre un vériice prdximo a la leva
central flja.
5.= Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el que ha de
recaer la presente invencidn: "PERFECCIONAMIENTO EN LOS CARROS

- DE TAS MAQUINAS DE TRICOTAR RECTILINEAS" .-

Todo conforme queds descrito en la presente Memoria, que
consta de diez pdginas escritas a mdquina por una sola cara
¥y los dibujos que se acompafian,

utro si= Pégine 1- 1linea 30= ...ounto inglés v ¢l punito,...vele

Jadrid, 8 e ebril de 1960
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