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La presente memoria descriptiva tie 

ne como fin la declaración de un "AUTOBUS PORTADOR DE MEDIOS PA­

RA EL TRANSPORTE DE SILLAS DE RUEDA5", cuyo privilegio de explo­

tación industrial y comercial en exclusiva para España, se soli­

cita.por veinte años,de acuerdo con la vigente Legislación sobre 

Propiedad Industrial.

El invento preconizado consísfe en
•

un.autobús, al cual se ha dotado de los medios necesarios paja 

el trasporte de sillas de ruedas, y/o de asientos convencionales 

incluyendo en esta realización preferencial ambos elementrop.fior —
i* • •

parejas a fin de (í|ue sean ocupados por el enfermo y su asifetente

Es claro el inconveniente A e PL
senta en el transporte de enfermos paralíticos, puesto qi>e »apu- 

pan un espacio doble, por una parte el individuo y por otrp..su- 

silla de ruedas; además del problema planteado existe el efe su- 

bir ambos elementos al vehículo donde van a ser trasladadas*/

Estos problemas, se han estudiado y 

dado una solución que se plasma en la realización de este ijnvento 

el cual preconiza un autobús dotado de una serie de particulari­

dades que le dan vida propia de por si.

Las características básicas de este 

autobús, y en las cuales se basa precisamente su solciitud dentro 

de esta modalidad registral se enumeran seguicamente, junto con 

las ventajas que pueden aportar.
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Está datado de una [uerta abatible 

por unos elementos abisagrados en su cara inferior, regulada su 

localización por medio de elementos hidráulicos o mecánicos; de 

modo que al posicionarse abatida constituye una rampa que permi* 

te el acceso al autobús de cualquier vehículo rodante, como una 

silla para paralíticos que es caso que nos ocupa.

La dotación de asientos es w^riable
* \ •* * • V

según el tamaño de i autobús y su carga, en general incluira.a—
* • •

sientos convencionales que formarán parejos a ambos lados cíe un 

amplio pasillo con una silla oe ruedas colocado co1 ateralmaVile, 

permitiendo así el cómooo traslado del enfermo > su a s í s t e l e .

£. Como quiera que los meaios existen-

tes hoy día para la fijación de les asientos permiten la«í*áail- 

coiocacion de estos en general del autobús se sumi ni straÉáT'ba jo 

pedido con una distribución variable que se ajuste a cada*caso.

La fijación del asiento al^au'tobús 

incluye un carril, el cual es aprovechado aquí para posicionar 

las ruedas ce la silla, puesto que la Distareis entre las mismas 

es constante y está normalizada para todos los fabricantes de es 

tas. Este carril incluye elementos de fijación hidráulico o m e ­

cánico, que permitienao la fijación de cada silla o de todos en 

conjunte evita que por los n o vim.i entos del autobús éstas se des­

placen libremente dentre de él.

La descripción oe detalle realiza­

da a continuación tiene por objeto un autobús del tipo menciona-
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do; esta descripción se hace p i¡ base el piano adjunto, en el que

-la figura 1 representa una vista- 

lateral del autor (1) mostrando la puerta (2) abatidle y ltue- 

medios nect carie ,i- (3) para ei mismo.

-La figura 2 muestra un aspecto ge­

neral de una distribución preferente en el autobús (1), incluyen 

do asientos convencionales (4) y sillas de ruedas (b).

. •••
- La figura 'i muestra un detalLe —

# • •
constructivo de la fijación ce una silla (5) y reali7ada por* me-
,. - * • • dios mecánicos. •

• •• t •*i
£1 invente que- se preconiza con sis-

• • •
te, como hemos menciunauo, en un ají obús (l) dotado de los me­

dios necesarios para el transporte, posi cionamiento y sutrjrda al 

mismo de si lia de ruedas (5) . • •

* r rm* * • •
5egún la representación prá<;£¿£a, 

no limitativa en cuente a disposición, formas, ni at er i al e &  ,V*. dis­

tribución de elementos, el autobús (1) objeto de la invención - 

presenta los elementos convencional es opurcunos, habiénoo sido- 

variada su estructura en los puntos que señalamos a continuación

De conformidad con la figura 1, es­

te autobús (J) está previsto, sin rerjuicio de otras convencio­

nales, de una puerta (2) abatidle por su piano interior mediante 

elementos (3) mecánicos o hidráulicos, la cual al ser colocada 

en su posición de apertura topeando en el suelo forma una rampa 

de ascenso, la cual permite el acceso de las sillas de ruedas(5)

¡fe.,
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al inierior del a u t o b ú s  (l)

La distribución interna de a s i e n t o s -’

(4 ) y sillas (5), representado en una realización preferencial 

en le f igura 2, resulta, variable adaptándose a cada caso particul 

lar, que impone unas necesidades numéricas y tie amplitud. £n ge­

neral dicho autobús (1) incluye asientos c o n v e n c i o n a le s  (4), co-. 

locados a los laterales, para permitir la ubicación de l^s filial

(5) co lateralmente a los mi sinos.

L.¿?t sillas (b) p o s i c i o n a d a s  eg *el-
* • *

autobús (1) se enea jan en un carril (6) dispuesto para t a l ’efsc-
/ * * *to del tipo de les empleados en le colocación de asientos*/* tesul- 

tando así fácilmente convertible este autobús (l) en su tbjteili- 

dad o con d i s t r i b u c i ó n  interior. •••*•.

• •

•  *

La aplicación más in m e d i a t a  ^ #jb1 -

transporte de p a r a l í t i c o s  a un lugar de rehabilitación, floVdonsi!
• • • • ”  I

dejándose limitativa; pudiendo emplearse en último caso pare -*■
• • • • «

t ransportes públicos, facilitando de esta manera el de laB silla*

para niños o enfermos daca la facilidad de acceso y de posiciona* 

: m i e n t o .

El solicitante, al amparo de Ios- 

Convenios I n t e r n a cionales sobre propiedad Industrial, se reser­

va el derecho de extender la f resente demanda a los países ex - 

tranjeros, si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de 

la prasente solicitud.

R £ I V 1 N D I C A C I O N  E 5

b  bílb-b vr%.

sil



- 6 -

5

10

15

1.- Autobús portador de medios para 

el transporte de s illas de ruecas, caracterizado por pre s e n t a r -  |

una distribución varia b l e  interior en la cual en gene r a l  se ín-
■M-

cluyen asientos y lugares de fijación y p o s i c ionamiento de sillaij

de ruedas, r e sultando en una r e alización preferencial sendas do-j

bles filas la t e r a l e s  de asientos y sillas colocadas por parejas,

los asientos hacia el interior; de modo gue cada enfermo quede-
*• •al lado de su asistente. • • *• ••
• •

2 .  - Autobús portador de medios»Jiara]

el transporte de sillas de ruedas, según la reiuindicación*ante-|

rior, caractei izado porgue las sillas se ubican en unos i*aLifes-

dispuestos para taj. efecto, los cuales incluyen medios de fijá­
i s ..# *! *

ción de las rfismas mecánicos o hidraúlicos.
• •••*

3 .  - Autobús portador de msdLos^para
- Iel trasporte de sillas de ruedas, según las rei v i n d i c a c io n e s  an-|

• • •
tsriores, c a r a c t erizado porc-ue incluye una puerta abatiblfe*s**por 

su canto inferior, por medios hidraúlicos o mecánicos, lá'fclfal- 

al situarse abierta constituye una rampa; de modo oue ésta forma] 

una rampa de ascenso para las sillas.

4 .  - "AUTOBUS PORTADOR DE M EDIOS PA-i 

RA EL TRANSPORTE DE SILLAS DE RUEDAS".

Tal como se ha descrito en la pre­

sente memoria, que corista de siete hojas m e c a n o g r a f i a d a s  por u-j 

na sola cara, a c o m p a ñ a d a s  de sus correspondientes dibujos.
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